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ISTRUZIONI ORIGINALI - PREMESSA (2.1)

Questo manuale contiene tutte le istruzioni d'uso della macchina e la conoscenza necessaria per un impiego corretto della stessa. Nel ringraziarLa per 'acquisto del nostro carrello vorremmo
porre alla sua attenzione alcuni aspetti di questo manuale: - il presente libretto fornisce utili indicazioni per il corretto funzionamento e la manutenzione del carrello a cui fa riferimento; € quindi
indispensabile prestare la massima attenzione a tutti i paragrafi che illustrano il modo piu semplice e sicuro per operare con il carrello. - Il presente libretto dovra essere considerato parte
integrante del carrello e dovra esservi accluso all'atto di vendita. - Questa pubblicazione né parte di essa, potra essere riprodotta senza autorizzazione scritta da parte della casa costruttrice. -
Tutte le informazioni qui riportate sono basate sui dati disponibili al momento della stampa; la casa costruttrice si riserva il diritto di effettuare modifiche ai propri prodotti in qualsiasi momento,
senza preavviso e senza incorrere in alcuna sanzione. Si consiglia pertanto di verificare sempre eventuali aggiornamenti.

TRADUCTION DE LA NOTICE ORIGINALE - A VANT-PROPOS (2.1)

Ce manuel contient toutes les instructions d'utilisation de la machine et la connaissance nécessaire pour un emploi correct de celle-ci. En vous remerciant pour l'acquisition de notre chariot
nous voudrions soumettre & votre attention certains aspects de ce manuel: -ce livret foumit des indications utiles pour un fonctionnement correct et pour I'entretien du chariot élévateur auquel il
se réfere; il est donc indispensable de préter un maximum d'attention a tous les paragraphes qui illustrent la fagon la plus simple et la plus sire pour opérer avec le chariot. -ce livret doit étre
considéré partie intégrante du chariot et devra étre inclus a l'acte de vente. -cette publication, ni aucune partie d'elle-méme, ne pourra étre reproduite sans autorisation écrite de la part de la
maison de construction. -toutes les informations reportées ici sont basées sur des données disponibles au moment de I'impression; la maison de construction se réserve le droit d'effectuer des
modifications & ses propres produits & n‘importe quel moment, sans préavis et sans encourir aucune sanction. Il est donc conseillé de toujours vérifier d'éventuelles mises a jour.

TRANSLATION OF THE ORIGINAL INSTRUCTIONS - INTRODUCTION (2.1)

This manual contains all the instructions for the use of the machine and the necessary knowledge for its correct use. While thanking you for buying our truck we would like to draw your attention
to some important aspects of this manual: -this booklet gives useful indications for the correct use and maintenance of the fork lift truck to which it refers; it is, therefore, essential to pay great
attention to all the paragraphs that illustrate the simplest and safest way of using the truck; -this booklet must be considered an integral part of the truck and should be included at the moment
of sale. -no part of this publication may be reproduced without the written authorisation of the manufacturer. -all the information contained in this booklet is based on the data available at the
time of printing; the manufacturer reserves the right to modify its products at any time, without notice and without liability. It is therefore advisable to regularly check for any changes.

UBERSETZUNG DER ORIGINALBETRIEBSANLEITUG - VORWORT (2.1)

Dieses anleitung enthalt alle Gebrauchsanweisungen fiir das Geréat und die Hinweise fiir seinen einwandfreien Betrieb. Wir danken Ihnen fiir den Erwerb eines unserer Hubwagen und méchten
Sie auf einige Punkte dieses Handbuches hinweisen: - das vorliegende Handbuch liefert nitzliche Hinweise fir den einwandfreien Betrieb und die Wartung des jeweiligen Hubwagens; es ist
daher unerlaBlich, all den Paragraphen die groRte Aufmerksamkeit zu schenken, die die einfachste und sicherste Art beschreiben, um mit dem Hubwagen zu arbeiten; - das vorliegende
Handbuch muB als wesentlicher Bestandteil des Gerates angesehen und daher dem Kaufvertrag beigefuigt werden; - weder diese Verdffentlichung noch Teile von ihr durfen ohne die
schriftliche Genehmigung des Herstellers nachgedruckt werden; - alle hier wiedergegebenen Informationen beziehen sich auf die beim Druck verfiigbaren Daten; der Hersteller behalt sich das
Recht vor, ohne Vorankiindigung jederzeit Anderungen an seinen eigenen Produkten vorzunehmen, wobei er sich keinerlei Strafen zuzieht. Wir empfehlen daher immer, eventuelle
Neuerungen zu beachten.

TRADUCCION DEL MANUAL ORIGINAL - PREMISA (2.1)

Este manual contiene todas las instrucciones para la utilizacién de la maquina, asi como las condiciones necesarias para un empleo correcto de la misma. En el agradecerles la compra de
nuestra carretilla, deseamos someter a su atencion algunos aspectos de este manual: - el presente manual proporciona indicaciones Utiles para el correcto funcionamiento y para la
manutencion de la carretilla elevadora a la cual se refiere; por lo tanto, és indispensable prestar la maxima atencién a todos los parrafos que ilustran la manera mas sencilla y segura para
trabajar con la carretilla. - el presente manual debe considerarse parte integrante de la carretilla y debera estar incluido en el acto de venta. - ni ésta publicacién ni parte de ella podra ser
reproducida sin autorizacién escrita por parte de la Casa Constructora. - todas las informaciones aqui contenidas, estan basadas sobre los datos disponibles al momento de la impresién; la
Casa Constructora se reserva el derecho de efecturar modificaciones a sus propios productos en cualquier momento, sin previo aviso y sin incurrir en ninguna sancién. Por lo tanto, les
aconsejamos comprobar siempre eventuales actualizaciones.

TRADUGAO DO MANUAL ORIGINAL - INTRODUCAO (2.1)

Este manual contém todas as informagdes para o uso do aparelho e o conhecimento necessario para um perfeito funcionamento. Agradecendo pela compra do nosso aparelho queremos
esclarecer alguns aspectos deste manual: - Este manual contém indicagdes para um correto funcionamento e manutencéo da carretilha; e indispensavel prestar muita atencéo a todos os
parégrafos que ilustram em modo simples e seguro a manipulagéo da carretilha. - No ato da venda observar se o manual foi entregue junto com a carretilha, pois deve ser considerado como
pare integral da mesma. - Esta publicagdo nédo pode ser reproduzida sem autorizagéo escrita da casa de construcéo. - Todas as informagéo séo baseadas nos dados disponiveis no momento
da estampa; a casa de construgédo tem o direito de modificar os préprios produtos em qualquer momento, sem pré-aviso e sem nenhum tipo de multa. Aconselhamos de verificar eventuais
atualizacoes.

VERTALING VAN DE OORSPRONKELIJKE GEBRUIKSAANWIJZING - VOORWOORD (2.1)

Dit boekje bevat alle gebruiksaanwijzingen van de machine en de nodige kennis voor een correct gebruik van de pallettruck. Wij bedanken u voor de aankoop van onze pallettruck en tevens
vestigen wij graag uw aandacht op enige aspecten van deze handleiding: - dit boekje verschaft nuttige aanwijzingen voor een correct gebruik en onderhoud van de betreffende pallettruck; het
is daarom noodzakelijk alle paragrafen die betrekking hebben op de meest eenvoudige en veilige manier van het omgaan met de pallettruck goed te lezen. - dit boekje dient beschouwd te
worden als een wezenlijk onderdeel van de machine en moet op het moment van de verkoop bijgeleverd worden. - deze publikatie, noch gedeeltes hieruit, mogen niet vermenigvuldigd worden
zonder schriftelijke toestemming van het constructiebedrijf. - alle informatie in deze handleiding is gebaseerd op de beschikbare gegevens op het moment van het ter druk gaan; het
constructiebedrijf houdt zich het recht voor om, op elk moment, veranderingen aan de produkten toe te brengen, zonder voorafgaand te berichten en zonder sancties op te lopen. Het is daarom
aan te raden altijd de meest recente uitgave te raadplegen.

OVERSATTELSE AF DEN ORIGINALE BRUGSANVISNING - INTRODUKTION (2.1)

Denne folder indeholder alle vejledningerne for brug af maskinen samt den ngdvendige viden for korrekt brug. Med tak for kebet af vores truck gar vi Dem opmeerksom pa nogle vigtige
aspekter af denne folder. Denne folder giver nyttige vejledninger for korrekt brug og vedligeholdelse af gaffel-trucken den beskriver; det er derfor yderst vigtigt at leese alle sektionerne grundigt
da disse forklarer den bedste of mest sikre brug af trucken. -denne folder ma anses for en integreret del af trucken of skal indkluderes i salget af den. -ingen del af denne publikation ma
reproduceres uden skreven autorisation fra den konstruerende virksomhed. -alt information i denne folder er baseret pa data tilgaengelig ved skrivende stund - den konstruenrende virksomhed
reserverer rettigheden til at modifikere dets produkter til enhver tid uden varsel og uden sanktion. Det er derfor tilradeligt at holde sig up-til-date.

OVERSETTELSE AV OPPRINNELIGE INSTRUKSJONENE - PREMISSER (2.1)

Denne manualen inneholder alle veiledninger for bruk av maskinen samt den ngdvendige viten for korrekt bruk. Med takk for kepet av vares maskin gjer vi Dem oppmerksom p& noen viktige
aspekter i denne manualen. Denne manualen gir nyttige veiledninger for korrekt bruk og vedlikeholdelse av gaffel-trucken den beskriver; det er derfor veldig viktigt & lese alle seksjonerne
grundigt siden disse forklarer den beste og mest sikre bruk av trucken. -denne manual m& anses for en integreret del av trucken og skal indkluderes i salget av den. -ingen del av denne
publikasjon mé& reproduseres uten skreven autorisiasjon fra den konstruerende virksomhet. -all informasjon i denne manualen er baseret pa data tilgjengelig ved skrivende stund - den
konstruenrende virksomhet reserverer rettigheten til & modifisere dets produkter til enhver tid uten varsel og uten sanksjon. Det er derfor anbefalt & holde seg up-til-date.

OVERSATTNING AV BRUKSANVISNING | ORIGINAL - INTRODUKTION (2.1)

Detta hafte innehdller alla instruktioner for anvandning av maskinen samt nédvandig information om korrekt hantering. Vi vill tacka Er for att ha valt var truck och samtidigt géra Er
uppmarksamma pé nagra viktiga aspekter rérande denna manual: - Detta hafte innehaller viktiga anvisningar om korrekt anvandning och underhéll av den truck som héftet behandlar. Det &ar
darfor mycket viktigt att noggrant uppmérksamma alla paragrafer eftersom de forklarar det enklaste och sékraste sattet att handskas med trucken. - Detta héfte bor betraktas som en del av
trucken och bér darfér medfélja vid férsaljning. - Ingen del av denna publikation far kopieras utan tillverkarens skriftliga medgivande. - All information i detta hafte baseras pa data tillganglig vid
tryckningstillfallet. Tillverkaren reserverar sig rattigheten att genomféra modifikationer p& sina produkter vid vilken tidpunkt som helst utan férvarning och utan skyldigheter. Det &r darfor
rekommenderat att regelbundet kontrollera om eventuella férandringar genomforts.

Metacdpaon Tov TpwToTuTOU TwV 08nywwv Xxprnonl - MPOAOTOZ (2.1)

To TapoV EYXELPLELO TEPLEXEL OAED TG OSNYLEC XPNONG Tov TOAAETOHOPOV KAl TLO ATALTOVHEVES YVWOELD YLOL TN GWOTN TV XpNon. Evxaplotwvtas cac yia tnv ayopa tov ToAletodpopov pac Oa BeAape va
ETLOTNOOVUE TNV TPOCOXN OOC OE UEPLKO ONUEL AVTOV TOV EYXELPLOWV: -TO TAPOV EYXELPLOLO TAPEXEL XPNOLUES VTOSEIEELC yla TN owoTn Agltaupyla Kot xpnon tov TaAAETopopov OTO omola
avadepetat.Ewvat Aotrov, amapaitnto va Slafacete pe mpacoxn oAeo TLo Tapopadovo Tou VIOSELKVWOVV TOV Lo EUKOAO Kal Glyoupo TPOTO yLa TNV Xpnon tov maAletodopov. -To mapov eyxelptdio Oa
TPETEL va OewpnBeL AVaTOOTACEO HEPOC Tov TAANETOPOPOV Kat Ba TPETEL VoL 000 BewpnBEL TN OTLYHN TNC TWANONG TOV -ATAYOPEVETAL N AVOSNUOCLEVON OALKN N UEPLKN QAVTOV TOV EVIUTOU XWPLo TNV
YPATTN EYKPLON TOV KATA OKEVAGLKOV Olkov. -OAe G oL TAnpodopte 6 Tou Tapexoviat edw Bacilovtal oe dedopeva SLABeGLUA TN OTYUN TNO EKTUTWONGC. O KATAGKEVOOTIKOG OLKOT SLOTNPEL TO Stkatwpa
aAAQYWV OTA TPOLOVEX TOV OVAL TACQA OTLYHN , XWPLO TPOELSOTOINON KOl XWPLO VOl SLATPEXEL KAULA KUPWON. © a TPETEL WOEOCO VO, EVUEPWVECTEE YL TLOAVED KOUVOTOULED.

ALKUPERAISTEN OHJEIDEN KAANNOS - JOHDANTO (2.1)

Tama kasikirja sisélt koneen kaikki kéyttdohjeet seka tarpeellisen tiedon sen asianmukaiseen kaytt n. Samalla kun kiitdamme Teité trukkimme ostamisesta haluaisimme kiinnitt huomionne
tiettyihin tamén kéasikirjan nakokohtiin: -Tama kasikirja antaa tarpeelliset ohjeet trukin oikeaan kaytt n ja huoltoon; tamén takia on olennaista kiinnitt erityistd huomiota kaikkiin kuvioihin, joista
kay ilmi yksinkertaisin ja tavallisin tapa kaytt trukkia. -Tamé késikirja pit olennaisena osana trukkia ja taten sisaltya myyntisopimukseen. -Mit n osaa tasta julkaisusta ei saa uudelleentuottaa
ilman valmistajan kirjallista valtuutusta. -Kaikki tamén kéasikirjan tieto perustuu painohetkella kasilla olleeseen tietoon; valmistaja varaa itselleen oikeuden muuttaa tuotteitaan milloin tahansa
ilman ennakkoilmoitusta ja ilman vastuuta. Tamén takia on suositeltavaa s llisesti tarkistaa mandolliset muutokset.




PREKLAD PUVODNIHO NAVODU K POUZiVANI - UVOD (2.1)

Tento navod obsahuje v§echny nutné pokyny pro spravné pouzivani tohoto zafizeni. Radi bychom vam podékovali za jeho koupi a upozornili vas na nékolik dllezitych véci, tykajicich se tohoto

navodu - Tento navod poskytule uzite¢né rady pro spravne pouzwam a udrzbu V|d||coveho v02|ku ktereho se tyka Proto e dule2|te vénovat pozornost vsem bodum ktere pop|su1|

nesmi byt reprodukovana bez pisemného opravnéni vyrobce - V8echny informace obsazené v tomto navodé jsou zaloZeny na udajich dostupnych v momente tisku. Vyrobce si vyhrazuje
ravo upravovat své vyrobky kdykoli, bez upozornéni, a bez jakékoli odpovédnosti. Doporuéujeme tedy pravidelné se informovat kvdli pfipadnym zménam.

ALGUPARASE KASUTUSJUHENDI TOLGE - SISSEJUHATUS (2.1)

Kéesolev kasutusjuhend sisaldab kdiki masina kasutamiseks vajalikke juhendeid ja vajalikku teavet selle digeks kasutamiseks. Tanades Teid meie tdstuki ostmise eest, juhime tahelepanu
kéesoleva kasutusjuhendi monedele olulistele aspektidele. - See brosiir annab kasulikke juhiseid kahveltdstuki Sigeks kasutamiseks ja hooldamiseks. SeetSttu on oluline pdérata suurt
tahelepanu kdigile peatukkidele, mis illustreerivad masina kasutamise kdige lihtsamat ja ohutumat viisi. - Seda bro$uri tuleb kasitleda kui tdstuki lahutamatut osa ning selle peab muugi korral
masinaga kaasa andma. - Uhtegi k&esoleva triikise osa ei tohi ilma tootja kirjaliku loata kopeerida. - Kogu selles broiiris sisalduv informatsioon tugineb trilkkimise ajal kattesaadavatele
andmetele. Masina tootja jatab enesele diguse oma toodete muutmiseks mis tahes ajal sellest eraldi ette teatamata ja Uhegi kohustuseta. Seetdttu on soovitatav regulaarselt kontrollida
vbéimalike muudatuste lisandumist.

INSTRUKCIJU TULKOJUMS NO ORIGINALVALODAS - I[EVADS (2.1)

St rokasgramata satur visas iekartas izmantoSanas instrukcijas un nepiecieS§amo informacija par tas pareizu lietoSanu. Pateicoties par misu autoiekravéja pirkumu, més vélétos pieveérst Jasu

uzmanibu daziem svarigiem $is rokasgramatas aspektiem: - - Sis buklets sniedz noderigas norades par attieciga dakSu iekravéja pareizu lietoSanu un apkopi; tapéc ir svarigi pievérst uzmanibu

visam nodalam, kas apraksta vienkar$ako un drosako autoiekravéja lietoSanas veidu. - Sis buklets ir jauzskata par iekravéja neatnemamu dalu un pirkS8anas bridi tam ir jabat komplekta ar

iekartu. - Nevienu &fs publikacijas dalu nav atlauts pavairot bez razotaja rakstiskas piekriSanas. - Visa $aja bukleta ieklauta informacija balstas uz izdosanas bridi pieejamiem datiem; raZotajs
atur tiestbas izmaintt savus |zstradajumus Jebkura bridi, bez iepriek$&ja pazinojuma un neuznemoties nekadu atbildibu. Tapec ir ieteicams regulari parbaudtt, vai nav kadu izmainu.

ORIGINALIOS INSTRUKCIJOS VERTIMAS - JVADAS (2.1)

Siose Instrukcijose yra surasyti visi nurodymai apie tai, kaip teisingai naudotis $iuo jrengimu. Dékodami klientui uz nupirkta maisy automobilinj krautuva, mes norétume atkreipti jo démesj j kai
kuriuos svarbius $iose Instrukcijose aprasytus aspektus. - Sioje knygeléje yra pateikti svarbis paaiskinimai apie tai, kaip teisingai naudotis ir aptarnauti automobilinj krautuvg su $akémis. Dél to
yra gana svarbu atidziai perskaityti visus skirsnius, parodanéius kaip paciu paprasciausiu ir saugiausiu badu naudotis masy krautuvu.- éiq knygele reikéty vertinti kaip neatsiejama
automobilinio krautuvo dalj ir pardavimo metu ji turi bati pridedama prie Sios masy prekés. - Be Gamintojo rastisko leidimo né vienos Sio leidinio dalies negalima dauginti. - Visa Sioje knygeléje
sukaupta informacija yra pagrjsta jos spausdinimo metu surinktais duomenimis. Gamintojas pasilieka sau teise modifikuoti savo produkcija bet kuriuo metu apie tai nieko nepraneses ir
ﬁisiimdamas jokios atsakomybés. Dél to rekomenduotina pastoviai sekti bet kuriuos pakeitimus.

TLUMACZENIE INSTRUKCJI ORYGINALNEJ - WSTEP (2.1)

Niniejsza instrukcja zawiera wszelkie wskazowki dotyczgce poprawnego uzytkowania urzadzenia. Dzigkujgc za zakup naszego produktu, pragniemy zwréci¢ panstwa uwage na kilka waznych
punktéw: - Niniejsza broszura zawiera uzyteczne wskazéwki dotyczgce wtasciwego uzytkowania i konserwaciji wozka, dlatego w szczegélnosci nalezy zwréci¢ uwage na paragrafy dotyczace
obstugi wozka w najprostszy i najbezpieczniejszy sposéb. - Niniejsza broszura stanowi integralng czes¢ wézka, w zwigzku z tym powinna zosta¢ dotgczona do produktu w momencie
sprzedazy. - Zadna cze$¢ tejze publikacji nie moze by¢ kopiowana bez pisemnej zgody producenta. - Wszelkie informacje zawarte w niniejszej broszurze sg prawidtowe na dzier publikaciji;
producent zastrzega sobie prawo do dokonania zmian i modyfikaciji produktu w kazdej chwili bez uprzedniego powiadomienia. Producent nie ponosi z tego tytutu zadnej odpowiedzialnosci. W
zwigzku z powyzszym zaleca sig regularne sprawdzanie, czy wystgpity zmiany.

IlepeBon opuruHaabHoii mHcTpykuuu - BBEJEHUE (2.1)
):laHHOC PYKOBOJCTBO COACPKHUT BCE MHCTPYKUMH IO SKCIUTyaTallMM M CBEJICHHA, HCOsXO}JHMBIE JUIA TIPaBHIIBHOTO MCTIOIB30BAHMS TOTPYy3vYHKa. Mst 6nar0,:lapuM Bac 3a npnoﬁpeTeHue HaIICro norpys4uka u
XoTenu Obl OGPEITHTL BHHMaHHE HAa HEKOTOPHIE BAXKHBIC ACHEKThl JAaHHOIO PYKOBOJCTBA: - JaHHBIH TMPOCHEKT JaeT yKasaHus Ui HpaBHHLHOﬁ JKCILTyaTauuu 1 06CHy)I(PIBaHI/ISI COOTBeTCTBle].HCﬁ Mozenu
BHUJIOYHOTO IOrpy34YHKa; IMO3TOMY HeO6X0ﬂHMO 06paLuaT1> BHHUMaHHUE Ha BCE naparpadobl, PasbACHAIOIIUE CaMbI€ NPOCTBIE U Ge3onacHble CrocoObl OKCIUTyaTalluy Morpysyuka. - JIaHHBIH TIPOCTIEKT CYHUTAETCS
HEOTBEMIIEMOIT YaCThIO TIOrpy34HKa M JIOJDKCH BKITIOYATHCA B KOMIUICKT B MOMCHT IPOAAXH. - 6€3 THCBMEHHOTO PaspeICHNUsA MMPOU3BOIUTEIIA 3aNIpeIIacTCs J'll'0603, JlaKe 9aCTUYHOC BOTIPOM3BEACHHUE TaHHOTO
H3JIaHuA. - BCC CBCACHMSA, COACPKAIMCCA B JTAHHOM IPOCTICKTC OCHOBAHbI HA JAHHBIX, JTOCTYIMHBIX HA MOMCHT Oﬂy6ﬂHKOBﬂHHﬂ TIPOU3BOAMUTEIIL OCTABJIACT 3a co0oii TIpaBO BHECCHUSA MO}l"q’)HKﬂuHﬁ B m000€e
BpeMs, 6e3 YBEIOMIICHUS U HpHH}{TH}{ Ha cebs 00513aTeNbCTB. PCKOMeHﬂyeTC}{ pery:mpﬂo OCBEIOMIIATHCS O HAJNYHN U3MEHEHHUM.

B PREKLAD POVODNEHO NAVODU NA POUZITIE - UVOD (2.1)

Tato prirucka obsahuje vetky inStrukcie na poutzitie stroja a potrebné vedomosti na jeho spravne pouzitie. Okrem pod'akovania zo to, Ze ste si zakupili na$ vozik, by sme vas radi upozomili na
niektoré dolezité aspekty tejto prirucky: - Tato prirucka poskytuje uzitoéné instrukcie na spravnu obsluhu a udrzbu vozika, ku ktorému je prilozend; preto je dolezité venovat velki pozornost
vSetkym odstavcom, kde sa uvadza najjednoduchsi a najbezpecpecnejsi spésob pouZivania vozika. - Tuto prirucku treba povaZovat za neoddeliteln sucast vozika v okamihu predaja. -
Ziadnu cast tejto priru¢ky nemozno reprodukovat bez pisomného sthlasu vyrobného podniku. - VSetky uvadzané informécie sa zakladaju na udajoch dostupnych v ¢ase tlace prirucky; vyrobny
podnik si vyhradzuje pravo vykonavat kedykolvek akékolvek Upravy na svojich vyrobkoch a to bez upozornenia a bez znasania akychkolvek sankcii. Preto sa odportca pravidelne overovat
vetky zmeny.

PREVOD IZVIRNIH NAVODIL - UVOD (2.1)

To navodilo za uporabo vsebuje vse napotke za pravilno uporabo naprave. Zahvaljuiemo se vam, da ste se odlodili za enega izmed nasih paletnih vili¢arjev. Radi bi vas opozorili na nekaj

pomembejsih tock, ki zadevajo ta navodila za uporabo: - To navodilo za uporabo vsebuje pomembne informacije za pravilno uporabo in vzdrzevanje vili¢arja. Zato je izredno pomembno, da

pozorno pregledate celotno besedilo, kjer boste zasledili, kako ga najenostavneje in najvarneje uporabljati. - To navodilo za uporabo predstavlja sestavni del vilicarja in ga je zato potrebno ob

prodaiji priloziti. - Tega navodila za uporabo ni dovoljeno reproducirati, ne delno in ne v celoti, brez pisnega dovoljenja proizvajalca. - Vse v tem zvezku navedene informacije temeljijo na
odatkih, ki so bili na voljo v ¢asu tiskanja. Proizvajalec si kadarkoli pridrzuje pravico do sprememb, brez obvestil in kakrénihkoli posledic.

EREDETI HASZNALATI UTASITAS FORDITASA - BEVEZETES (2.1)

A kézikényv tartalmazza a gép hasznélatara vonatkozé utasitdsokat és a berendezés megfeleld mikddtetéséhez szikséges ismereteket. Koszonjiik Onoknek, hogy ezt a targoncankat
valasztottak ki megvasarlasra, és szeretnénk felhivni a figyelmiket a kézikényv néhany fontos szempontjara. - Ez az ismertetd fiizet hasznos utaldsokat tartalmaz az adott villastargoncanak a
helyes hasznélatara és karbantartdsara vonatkozéan; ezért nagyon Iényeges, hogy nagy figyelmet forditsunk az &sszes olyan pontnak az elolvasasara, amely a gép hasznalatanak
legegyszer(bb és legbiztonsagosabb maédjat mutatja be. - Ezt az ismertet6 flizetet ugy kell figyelembe venni, mint a gép szerves részét, és az eladas pillanataban annak tartozékanak kell lenni.
- Ennek a kiadvanynak semmilyen része nem sokszorosithatdé a gyartd irasbeli engedélye nélkil. - Az ebben az ismertetd flzetben taldlhatdé Gsszes informacié a kinyomtatas idejében
rendelkezésre all6 adatokon alapul; a gyarté minden jogot fenntart arra vonatkozoéan, hogy a terméket barmikor médositsa, elézetes bejelentés és minden kotelezettség nélkl.

e TRADUCERE A INSTRUCTIUNILOR ORIGINALE - CUVANT INAINTE (2.1)

Acest manual contine toate instructiunile de folosire a aparatului, precum si cunostintele necesare pentru utilizarea corecté a acestuia. Multumindu-va ca ati cumparat elevatorul nostru, dorim
sé& va atragem atentia asupra unor aspecte importante ale acestui manual: - Documentul de fata va furnizeaza indicatii utile pentru corecta functionare si pentru intretinerea corespunzatoare a
elevatorului manual la care face referinta; este deci indispensabil sa cititi cu maxima atentie toate paragrafele care ilustreazd modul cel mai simplu si sigur de utilizare a elevatorului manual. -
Documentul de faté este considerat parte integranta a acestui elevator manual si trebuie anexat actului de vanzare. - Prezenta publicatie sau partile acesteia nu pot fi reproduse faré autorizatia
scrisa a casei constructoare. - Toate informatiile continute in acest document sunt bazate pe date disponibile in momentul tiparirii; casa constructoare isi rezerva dreptul de a efectua modificari
asupra propriilor produse in orice moment, faré preaviz si fara sa se expuna nici unei sanctiuni. Va sfatuim asadar sa verificati intotdeauna eventualele modificari.

MNMpeBopA Ha opurMHanHaTta uHcTpykuus - MPEATOBOP (2.1)

Toea PBKOBOACTBO CbAbpXa BCUYKM NHCTPYKUUKN MO eKcnnoaTtauna Ha mawunHata n HeOGXO,CMMMTe NO3HaHWA 3a NPaBUNHOTO MU3MNOJN3BaHe Ha CbliaTa. Kato Bu 6naronapMM 3a nokynkarta Ha
Hawwus enekTpokap, Buxme uckanu 4a npeanoxum Ha BalleTo BHUMaHuWe HAKOM acnekTu oT ToBa PBKOBOACTBO: - HaCTOﬂLLI,aTa KHWKKa npefocTaBs MOSIe3HU ykKa3aHuAa 3a NpaBUITHOTO
(OYHKLUMOHMpaHe W NoaabpXKaHe Ha eneKkTpokapa-Konuuka, 3a KOWTO cTaBa AymMa B Hesl; CnefoBaTeriHo e Heobxoaumo Aa 0GbpHEM MakCMMAariHo BHUMaHue Ha BCUYKW maparpadu, Kouto
MNIOCTpUpaT Hal-CeMNnust U CUrypeH HaumH 3a paboTa c enekTpokapa. - Hactoswara kHkka TpsibBa aa 6bAe cuMTaHa 3a HepasdenHa 4acT OT eneKkTpokapa-konuuika u Tpsbea ga 6bae
BKMtO4YeHa B Aoroesopa 3a npona)KGa. - Taan I'IyGI'II/IKaLLI/IH, HUTO KOSITO M Aa Guno Yact oT Hesi, He Moxe fda Obae penpoAayuupaHa 6e3 nucmeHoTO cbrnacue oT CTpaHa 3a 3aBoAda
npoussoguTen. - Beuukmn npuBeLeHn TyK CBeeHus ce GaampaT Ha JaHHW, KOUTO Ca Ha pasnosiokeHne B MOMEHTa Ha oTneYyaTBaHe; SGBO,Cl'bT npou3soauTen cu 3anassa NpaesoTo Aa U3BbpLUBaA
npoMeHn Ha cobcTBeHMS cn npoAykT B KOWTO 1 Aa e MOMEeHT, 6e3 npeaynpexaeHve u 6e3 KakBUTO ” Aa e CaHKuuwn. 3aToBa ce npenopb4Ba Aa ﬁbﬂaT CrneaHn BCUYKW akTyarnHu
OCbBpeMeHABaHUA.

ORIJINAL TALIMATLARIN GEVIRISI - ONSOZ (2.1)

Bu kilavuzda makinenin kullanimi ile ilgili tiim talimatlar ve makinenin diizgiin kullanimi igin gerekli bilgiler yer almaktadir. Firmamiz tarafindan uretilen tasiyici arabayi satin aldiginiz igin
tesekkur eder bu kilavuzla ilgili asagidaki bilgilere dikkatinizi gekmek isteriz: - bu kilavuz konu edilen arabanin dlzgin c¢alistiriimasi ve bakimi icin faydal bilgileri icerir; bu nedenle araba ile en
basit ve glvenli bir sekilde ¢alismak icin tim paragraflara azami dikkat gosterilmelidir. - bu kilavuz arabanin tamamlayici bir pargasi kabul edilmeli ve satis aninda size teslim edilmelidir. - bu
kitapcik ne tamamen ne de kismen Uretici tarafindan izin veriimedigi stirece ¢ogaltilamaz. - burada yer alan tim bilgiler baski aninda mevcut olan verilere dayanmaktadir; tretici firma herhangi
bir yaptirim olmadan ve bir 6n bildirim yapmadan istedigi an kendi triinlerinde degisiklik yapma hakkini sakli tutar. Bu nedenle olasi glincellemeleri her zaman kontrol etmeniz énerilir.
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Dichiarazione CE di Conformita EG Conformiteitsverklaring
Declaration CE de Conformite EF Overensstemmelseserklering
CE Conformity Declaration ° CE Intyg pa Likformighet
EG Konformititserkldrung L Erklering om EU Overensstemmelse
Declaracion CE de Conformidad @ Anhoon Zvppopewong CE
Declar¢ao CE Conformidade EY Vaatimustenmulaisuusvakuutus

PR INDUSTRIAL S.r.l. — Loc. Il Piano — 53031 Casole d’Elsa (SI) — ITALIA

Fabbricante e detentore della documentazione tecnica - Fabricant et détenteur de la documentation technique - Manufacturer and owner of technical publications - Hersteller und besitzer
der technischen dokumentation - Fabricante y propietario de la documentacion técnica - Fabricante e detentor da documentagéo técnica - Fabrikant en eigenaar van de technische
documentatie - Fabrikant og indehaver af tekniske dokumentation - Produsent og eier av den tekniske dokumentasjonen - Tillverkare och innehavare av den tekniska dokumentationen -
Kotookevaotg Kot KGToyog Tmv TeXVIKOV yypaeov - Valmistaja ja teknisen aineiston hallussapitija

Dichiara sotto la Sua sola responsabilita che la macchina - Déclare sous sa seule responsabilité que la machine - Declares full and sole responsability that the machine - Erklért unter ihre
eigenveratwortung, dass die maschine - Declara, bajo su sola resposabilidad, que la maquina - Declara abaixo a sua somente resposabilidade que a maquina - Verklaart onder eigen
verantwoordeliijkheid dat de machine - Erklarer pa eget ansvar at maskin - Under eget ansvar, at maskinen - Tillkdnnager under eget ansvar att maskinen - Ankdvet veevBova 6Tt 1 punyavi -
Ottaen tdyden vastuun todistaa tdten, ettd laite

Tipo, Type, Type, Typ, Tipo, Tipo, Type, Type, Type, Typ, Tomog, Tyyppi

Carrello da magazzino semovente, Chariot automoteur pour magasins, Powered warehouse truck, Selbstfahrender Lagerstapler, Transpallet semoviente para almacén, Empilhadeira automotiva
para armazém, Gemechaniseerd hefmiddel voor magazijn, Selvkerende lagervogn, Motordrevet lagervogn, Halvrorlig lagertruck, Hiektpokivnto apoéidio amodnjkng, Itsekulkeva varastotrukki

Modello, Modele, Model, Modell, Modelo, Modelo, Model, Model, Modell, Modell, Movtéio, Malli

CX 14

Ne° Serie, N° de Série, Serial No, Serien Nr., N° de Serie, N° de Série, Serienummer, Serienummer, Serienummer, Serienummer, Ap. Xeipdg, Serjanumero

Anno costruzione, Année de costruction, Year of construction, Baujahr, Ano de costruccion, Ano de construgao, Bouwjaar, Fremstillingsaret, Konstruksjonsar, Tillverkningsér, Etog
Kotaokeung, Valmistusvuosi

Alla quale questa Dichiarazione si riferisce ¢ conforme alle Direttive Waar deze Verklaring betrekking op heeft, overeenkomt de Richtlijnen
A laquelle se référé cette Déclaration est conforme a les Directives Hvortil denne Erklering hensiver, er i overensstemmelse til Direktiver
To which this Declaration refers is in conformity with the Directives Som denne Erkleringen gjelde er i overensstemmelse med Direktivenen
Auf der sich diese Erkldrung bezieht, entsprich die Richtlinien Till vilken denna Forklaring hanvisar sig dverensstimmer Direktiv
A la cual ésta Declaracion esta conforme a le Directivas 2y omoia avapépetal | Topovcsa AnAmon eivar cvpfat pe Tig Odnyieg
Al qual esta declaragéo se refere e conforme a le Directivas Jolle tamé todistus on annettu, mukainen Direktiivit

2006/42/CE — 2014/30/UE e successive modifiche e integrazioni - et aux modifications successives at intégrations - and subsequent modification and integrations - einscliBlich
nachfolgender Anderung und Ergéinzungen - y sucesivas modificas y integraciones - e sucessivas modificagdes e integragdes - en daaroi volgende wyzingen en aanvullingen - og senere
modificeringer og suppleringer - med etterfolgende endringer og integreringer - dérpa efterfoljande fordandringar och tilldgg - kot Tig akOAOVOEG TPOTOTOMGELG KOt GUUTANPDCELS - ja
jélkimuutosten ja jélkilisdyksien mukainen

Nome e indirizzo della persona autorizzata a costituire il fascicolo tecnico - Le nom et l'adresse de la personne autorisée a constituer le dossier technique - Name and address of the person
authorised to compile the technical file - Name und Anschrift der Person, die bevollmichtigt ist, die technischen Unterlagen zusammenzustellen - Nombre y direccion de la persona facultada para
elaborar el expediente técnico - Nome e enderego da pessoa autorizada a compilar o processo técnico - Aam en adres van degene die gemachtigd is het technisch dossier samen te stellen - Avn
og adresse pé den person, der har bemyndigelse til at udarbejde det tekniske dossier — Navn og adresse pé personen med tillatelse til & lage den tekniske dokumentasjonen - Namn pa och adress
till den person som &r behdrig att stélla samman den tekniska dokumentationen - o dvopa Kot T d1e90vven TOV TPOGHOTOV TOL ££0VGLOSOTNUEVOD VoL KOTAPTIGEL TOV TEYVIKO QhkeL0’- Sen
henkilon nimi ja osoite, joka on valtuutettu kokoamaan asiaankuuluvat tekniset asiakirjat

PR INDUSTRIAL S.r.l. — Loc. Il Piano — 53031 Casole d’Elsa (SI) — ITALIA

11 Responsabile, Le Responsable, Authorized by, Der Verantwortliche, El Responsable, O Responsavel, De Verantwoordelijke, Den Ansvarlige, Ansvarlig Person, Ansvarig, O Yrev0vvog,
Vastaava lailinen edustaja,

PAOLO CAMPINOTI

Firma, Signature, Signed, Unterschrift, Firma, Assinatura, Handtekening, Underskrift,

le d’El 201
Underskrift, Underskrift, Yroypagn, Allekirjoitus Casole d’Elsa 08/08/2017
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CE Prehlasenie o Zhode

Prohlaseni o Splnéni Pozadavki CE
CE Vastavustunnistus CE Izjava Proizvajalca o Skladnosti Izdelka
ES Atbilstibas Deklaracija ° CE Megfeleldségi Nyilatkozat
CE Atitikties Deklaracija L Declaratie de conformitate CE
@ Jexnapauus E C 3a CroTBeTCTBHE

Deklaracja Zgodnosci CE
SasBiienue 0 coorsercTBun Hopmam Coseta EBporib CE Uygunluk Beyani

PR INDUSTRIAL S.r.l. — Loc. Il Piano — 53031 Casole d’Elsa (SI) — ITALIA

Vyrobce a majitel technické dokumentace - Toote tehnilised andmed - Izgatavotajriipnicas tehniska dokumentacija - Gamintojo techniné dokumentacija - Dokumantacja techniczna jest
wasnoscia firmy - F3roroButens 1 geparenb TEXHHIECKOI JoKyMeHTaluu - Vyrobca a drzitel’ technickej dokumentacie - Proizvajalec in imetnik tehni¢ne dokumentacije - A miiszaki
dokumentacio készitéje és megérzdje — Fabricant i proprietar al documentatiei tehnice - M3rotsun u co6cTBeHHK Ha TexHH4ecKaTa JokymeHTarus - Teknik dokiimantasyonu diizenleyen ve

elinde bulunduran

Prohlaseni o pfevzeti plné odpovédnosti za to, Ze zafizeni - Tunnistab tdielikku ja ainuisikulist vatutust, masina suhtes - Deklar€ ar pilnu atbildibu, ka zemak mingta ickarta - Visiskai atsakingai
pareiskia, kad jrenginys - Deklaruje z pelna odpowiedzialnoscia , ze urzadzenie - ITppHMMaeTCs OJTHAS CTETIEHb OTBETCTBEHHOCTH, YTO MOTpy3uHK - Prehlasuje v ramci svojej kompetencie a
zodpovednosti, Ze stroj - V polni odgovornosti izjavljamo, da je naprava - Teljes és kizarolagos felel6sségére kijelenti, hogy a gép - Declard pe propria raspundere ca apar - Jleknapupa Ha
equHcTBeHa CBOSI OTTOBOPHOCT, 4e MamuHaTa - Makinenin kendi miinferit sorumluluguna tabii oldugunu beyan etmektedir

Typ, Tiitip, Tips, Tipas, Typu, Tumn, Typu, Tip, Tipus, Tip, Tun, Tip

skladovy vozik, Skladis¢ni vozicek s pogonom, Onjard raktari kocsi, Stivuitor autopropulsat pentru deservire depozit, Camoxo/na ckiagoBa konudka, Motorlu depo aract
Model, Mudel, Modelis, Modelis, Model, Moxens, Model, Model, Modell, Modelul, Moaen, Model

CX 14

Vyrobni ¢islo, Seeria Nr., S€rijas numurs, Serijos Nr., Numer seryjny, Cepuiinblii Homep, Sériové ¢islo , Serijska St., Sorozatszam, N° de serie, Cepuen Homep, Seri No

Rok vyroby, Ehitusaasta, Izlaiduma gads, Pagaminimo metai, Rok produkcji, I'ox Bbimycka, Rok vyroby , Leto proizvodnje, A gyartas éve, An de constructie, 'oxiHa Ha IPOU3BOACTBO, Yapim
yilt

Na ktory sa vzt'ahuje toto prehlésenia spifia ustanovenia Smernice
Ustreza Smernici
Ir saskana ar atbilstoSo Direktivu Amelyre ez a nyilatkozat vonatkozik, megfelel a
Kuriam taikoma §i Deklaracija, atitinka Direktyvos La care se refera prezenta declaratie este conform Directivelor
Do ktorego odnosig si¢ ninjesza deklaracja spetnia wymogi zawarte w Dyrektywie Jexnapupa Ha enuHcTBeHa CBOSI OTTOBOPHOCT, Y€ MalIMHATA
YIOMSHYTHIN B JaHHOM 3asIBJIEHUH, COOTBETCTBYET J{MpekTrBe Bu beyana konu olan yukaridaki makine asagidaki Y 6netmeliklere uygundur

Ke kterému se toto prohlaseni vztahuje je v souladu s Direktivou
Vastab EC Direktiivile

2006/42/CE — 2014/30/UE a néaslednymi tpravami a rozsifenimi - ja selle jirgnevatele muudatustele ja lisadele - un sekojo§am modifikacijam un saskano$anam - ir vélesniy jos daliniy
pakeitimy ir papildymy reikalavimus - wraz z jej pozniejszymi zmianami - Coeta EBporis 1 Gonee no3iHux oOHOBICHHIT 1 loTI0IHeHNi - a nasledovnych tprav a doplnkov - in naknadnim
spremembam in dodatkom - Direktivanak, valamint az azt kdveté modositasoknak és kiegészitéseknek — cu succesivele modificari si integrari - EC u nocneapanite U3MEHEHHUs ¥ JOMBIHEHHS -
ve sonraki degisiklikler ve ilaveler

Jméno a adresu osoby povéiené sestavenim technické dokumentace - Nimi ja aadress, kellel on digus koostada tehniline toimik - Tas personas vards un adrese, kura pilnvarota sastadit tehnisko
lietu - Asmens, jgalioto sudaryti atitinkamga techning byla, kuris turi biti jsisteiggs Bendrijoje, pavadinimas ir adresas - Nazwisko i adres osoby majacej miejsce zamieszkania lub siedzibe we
Wspdlnocie, upowaznionej do przygotowania dokumentacji technicznej — VImst n aipec OTBETCTBEHHOT'0 3a 00eCIIeUeHHEe KOMIIICKTa TEXHHYECKOH JoKyMeHTauuu - Meno a adresu osoby
opravnenej na zostavenie suboru technickej dokumentacie - Ime in naslov osebe, pooblaséene za sestavljanje tehnicne dokumentacije - A miiszaki dokumentacio dsszeallitasara felhatalmazott
személy - Numele si adresa persoanei autorizate pentru intocmirea cartii tehnice - UMeTo 1 ajpeca Ha JIULETO, OTOPH3UPAHO J1a ChCTaBsl TEXHUYECKOTO JOCHE, KAaTO TO TPIOBA J[a € YCTAaHOBEHO B

O6mnocrra - Teknik kilavuzun olusturulmasiyla yetkili kisinin ad1 ve soyadi:

PR INDUSTRIAL S.r.l. — Loc. Il Piano — 53031 Casole d’Elsa (SI) — ITALIA

Opravnén, Volitatud, Pilnvarots, Sankcionavo, Potwierdzone przez, PaspemmrensHslit opran, Schvalil , Pooblas¢en od, Engedélyezt, Responsabilul, Otrosopen, Sorumlu

PAOLO CAMPINOTI

Podepsan, Alla kirjutatud, Paraksts, Pasirase, Podpis, IToamucs
Podpis, Podpis, Alairas, Semnatura , [logmuc, imza Casole d’Elsa 08/08/2017
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CARATTERISTICHE TECNICHE (3.48)

COSTRUTTORE PR INDUSTRIAL
MODELLO CX14 EVO Li-lon S2-S4
PROPULSIONE ELETTRICO
SISTEMA DI GUIDA ACCOMPAGNAMENTO
PORTATA Q kg 1400
BARICENTRO c mm 600
DISTANZA ASSE RUOTE DI CARICO DA BASE FORCA X mm 935
PASSO y mm 1196
MASSA IN SERVIZIO CON BATTERIA (VEDI RIGA 6.5) kg 210-213
CARICO SUGLI ASSI CON CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE kg 571/1039-1042
CARICO SUGLI ASSI SENZA CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE kg 175/35-38
GOMMATURA * G+P/P
DIMENSIONI RUOTE ANTERIORI (@ x larghezza) 250x76
DIMENSIONI RUOTE POSTERIORI (@ x larghezza) 82x80-60
DIMENSIONI RUOTE LATERALI (@ x larghezza) 100x40
NUMERO DI RUOTE (x=MOTRICE) ANTERIORE/POSTERIORE 1x+2/2-2/4
CARREGGIATA ANTERIORE b1 mm 530
CARREGGIATA POSTERIORE (MIN/MAX**) b4 mm 375
ALTEZZA DI SOLLEVAMENTO h3 mm 115
ALTEZZA DEL TIMONE IN POSIZIONE DI GUIDA MIN/MAX hig mm 725/1238
ALTEZZA FORCHE ABBASSATE his mm 85
LUNGHEZZA TOTALE Iy mm 1560
LUNGHEZZA UNITA MOTRICE I mm 410
LARGHEZZA TOTALE (ANTERIORE/POSTERIORE MIN/MAX***) by mm 720
DIMENSIONI FORCHE s/e/l [ mm 55/150/1150
LARGHEZZA FORCHE (MIN/MAX**) bs mm 525
LUCE LIBERA A META PASSO my mm 30
CORRIDOIO DI STIVAGGIO PER PALLET 800x1200 LONGITUDINALMENTE Ast mm 1810
RAGGIO DI VOLTA W, mm 1345
VELOCITA DI TRASLAZIONE, CON/SENZA CARICO km/h 6/6
VELOCITA DI SOLLEVAMENTO, CON/SENZA CARICO m/s 0,03/0,04
VELOCITA DI DISCESA, CON/SENZA CARICO m/s 0,05/0,04
PENDENZA SUPERABILE, CON/SENZA CARICO % 5/10
FRENO DI SERVIZIO ELETTRICO
POTENZA MOTORE DI TRAZIONE kW 0,7
POTENZA MOTORE DI SOLLEVAMENTO kW 1,0
TENSIONE BATTERIA, CAPACITA NOMINALE C5 V/Ah 24/50
MASSA BATTERIA kg 13
CONSUMO DI ENERGIA SECONDO CICLO EN 16796-1 kWh/h 0,28
RUMOROSITA ALL'ORECCHIO DELL'OPERATORE dB(A) 59

*G=Gomma, P=Poliuretano, N=Nylon

MODELLO CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4
LUNGHEZZA FORCHE | mm 1000 800 1150 1000
BARICENTRO c mm 500 400 600 500
NUMERO DI RUOTE (x=MOTRICE) ANTERIORE/POSTERIORE 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
LUNGHEZZA TOTALE Iy mm 1410 1210 1560 1410
PASSO y mm 1046 846 1196 1046
DISTANZA ASSE RUOTE DI CARICO DA BASE FORCA X mm 785 585 935 785
MASSA IN SERVIZIO CON BATTERIA (VEDI RIGA 6.5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
CARICO SUGLI ASSI CON CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
CARICO SUGLI ASSI SENZA CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
LARGHEZZA FORCHE (MIN/MAX***) bs mm 525 525 685 685
RAGGIO DI VOLTA W, [ mm 1195 995 1345 1195
CORRIDOIO DI STIVAGGIO PER PALLET 800x1200 LONGITUDINALMENTE Ag | mm 1610 1410 1810 1610

DICHIARAZIONE DI EMISSIONE VIBRATORIA (33.3)

Valori di emissione vibratoria dichiarati conformemente alla EN 12096

Descrizione Valore Norma Europea (EN) Superficie di prova

i H i 1 1 H 2]
Valore di emissione vibratoria misurato, a (m/s?) 0.97 EN ISO 20643 (Mano-Braccio) Pavimento in cemento liscio industriale
Incertezza, K (m/s?) 0.28

" - —— 5
Valore di emlssmnze vibratoria misurato, a (m/s?) 3.83 EN ISO 20643 (Mano-Braccio) Su pista di prova secondo EN 13059
Incertezza, K (m/s?) 0.15

— - — v
Valore di em|35|on2e vibratoria misurato, a (m/s?) 0.77 EN 13059 (Corpo intero) Pavimento in cemento liscio industriale
Incertezza, K (m/s?) 0.39
Valore di emissione vibratoria misurato, a (m/s?) 1.02 . ) .
Incertezza, K (m/s?) 0.08 EN 13059 (Corpo intero) Su pista di prova secondo EN 13059

Valori determinati in conformita con la EN ISO 20643 e la EN 13059.

IMPIEGO DELLA MACCHINA (4.1)

Questa macchina e stata progettata per il sollevamento ed il trasporto di unita di carico su pavimenti lisci e senza alcuna asperita. Sullo chassis si trova una
targhetta di identificazione che indica la capacita di sollevamento che non dovra mai essere superata per la sicurezza del personale e per non danneggiare il
veicolo. Si consiglia di rispettare rigorosamente le norme antinfortunistiche e quelle riguardanti il funzionamento e la manutenzione. Qualsiasi montaggio di
attrezzature accessorie sulla macchina dovra essere autorizzata dalla CASA COSTRUTTRICE.



DESCRIZIONE DEL CARRELLO (5.4+x11) - (vedi fig. 1)

Questo & un transpallet a forche con guida a timone, ideale per il trasporto di unita di carico su percorsi piani e privi di asperita. Gli organi di comando sono ben
visibili e azionabili comodamente. Il transpallet € conforme a tutte le norme attuali di conforto e sicurezza C.E. Il disegno mostra le principali caratteristiche: 1)
CHASSIS; 2) INTERRUTTORE GENERALE; 3) TIMONE DI GUIDA; 4) CENTRALINA IDRAULICA; 5) RUOTA STABILIZZATRICE; 6) CARTER; 7) MOTORUOTA,;
8) SCHEDA ELETTRONICA; 9) BATTERIA; 10) ELETTROFRENO; 11) RULLI DI CARICO; 12) CILINDRO SOLLEVAMENTO; 13) RADDRIZZATORE.

DISPOSITIVI DI SICUREZZA (6.13) - (vedi fig.1)

1) INTERRUTTORE GENERALE (RIF.2/FIG.1); 2) ELETTROFRENO (RIF.10/FIG.1); 3) VALVOLA LIMITATRICE DI FLUSSO; 4) VALVOLA DI MASSIMA
PRESSIONE; 5) PROTEZIONE PARAURTI: servono a proteggere dagli urti la ruota motrice(rif.7/fig.1), le ruote laterali stabilizzatrici (rif.5/fig.1) oltre ad evitare lo
schiacciamento dei piedi durante la traslazione; 6) TASTATORE "UOMO MORTO"(RIF.2/FIG.3): & un interruttore di sicurezza situato sul timone di guida e protegge
il conduttore contro le collisioni in marcia indietro.

Struttura (7.3) - (vedi fig.1)

In acciaio stampato ad alta resistenza e formata da un telaio portante comprensivo del vano batterie, forche, cinematismi e da un supporto per il gruppo di trazione e
quello di sollevamento. | rulli anteriori di carico (rif.11), la ruota motrice (rif.7) e le due ruote molleggiate laterali (rif.5) assicurano una grande scorrevolezza. | carter
(rif.6) facilmente apribili consentono una buona accessibilita a tutti i gruppi per il servizio assistenza.

Trazione (8.4)

Il gruppo di trazione aziona la ruota motrice tramite ingranaggi conici e cilindrici. Il senso di marcia si inverte azionando le farfalle poste sul timone di guida
(rif.1/fig.3).

Timone (9.13) - (rif.3/fig.1)

Il carrello pud essere guidato da un conduttore a piedi. L'angolo di sterzata & di 180°. Il timone agisce direttamente sulla ruota motrice quindi per cambiare direzione
bisogna ruotarlo nel senso desiderato. Per azionare il carrello (vedi fig.2) si deve tenere il timone nella posizione centrale (pos. B), mentre per fermarlo lo si deve
portare nella posizione superiore (pos. A) o in quella inferiore (pos. C). Una volta rilasciato il timone ritorna automaticamente nella posizione superiore (pos. A) e fa
ufficio di freno di parcheggio.

In modalita "tartaruga", quando il timone € nella posizione superiore (pos. A) o in quella inferiore (pos. C), premendo il tasto "tartaruga” (rif.8, fig.3) ed agendo sul
regolatore di marcia (rif.1, fig.3), il carrello si muove a velocita ridotta.

Versione EVO: allaccensione il carrello viene attivato in modalita “Standard” con una velocitd massima di 5 km/h. E possibile passare alla modalita “Boost”, che
prevede una velocita massima di 6 km/h, tenendo premuto I'apposito tasto (rif.10, fig.3) fino a che sul display (rif.9, fig.3) non compare la scritta “Boost”. Per passare
nuovamente alla modalita “Standard” tenere premuto il tasto Boost fino allo spegnimento dell'indicazione sul display.

Freni (10.7)

La frenatura di servizio viene effettuata dal motore, rilasciando I'acceleratore. Il freno elettromagnetico fa ufficio di freno di stazionamento e freno di emergenza. La
frenatura di emergenza si effettua portando il timone alla posizione superiore (pos.A) o alla posizione inferiore (pos.C) (vedi fig.2). Se si disinserisce I'impianto
elettrico, il freno elettromagnetico agisce come freno di stazionamento.

Impianto idraulico (11.14)

Per sollevare e abbassare le forche ¢ sufficiente agire sui pulsanti di comando (rif.4,5/fig.3) del gruppo timone in modo che la motopompa (rif.4/fig.1) mandi I'olio
idraulico dal serbatoio al cilindro di sollevamento. L’energia necessaria al lavoro effettivo & fornita dalla batteria (rif.9/fig.1).

Nell'impianto idraulico sono installate due valvole di sicurezza:

a) Valvola limitatrice di flusso, evita che il carico cada improvvisamente in caso di rottura del sistema idraulico ed & integrata nella motopompa

b) Valvola di massima pressione, anche questa integrata nella motopompa, protegge il sistema meccanico e idraulico dai sovraccarichi.

Impianto elettrico (12.6+x48)

Costruito secondo le norme in vigore € costituito da un variatore elettronico (rif.8/fig.1) programmabile (dotato di tutte le sicurezze e regolazioni) e da organi di
comando azionabili dalla testata del timone. Le connessioni sono assicurate contro |'allentamento accidentale. | conduttori sono in rame, molto flessibili ed hanno la
sezione adatta alle condizioni di funzionamento ed alle influenze esterne che possono verificarsi.

Tutti i componenti elettrici sono montati in modo da assicurare il funzionamento e facilitare la manutenzione.

TARGHETTE (13.14) (vedi fig.4)

Sulla macchina sono visibili le seguenti targhette:

A) Targhetta di identificazione del tipo di veicolo indicante la PORTATA MASSIMA B) Targhetta batteria C) Targhette pericolo schiacciamento piedi D) Targhette
indicanti i punti di imbracatura E) Targhetta leggere libretto F) Targhetta indicante la posizione del baricentro.

NB: le targhette non devono assolutamente essere rimosse o rese illeggibili. IMPORTANTE: E PROIBITO ECCEDERE LA PORTATA FISSATA SULLA
TARGHETTA TIPO "A" ATTACCATA ALLA MACCHINA ALL'ATTO DI VENDITA.

TRASPORTO E MESSA IN FUNZIONE

Trasporto (14.3)

Per portare il carrello sono previsti 4 punti di imbracatura indicati dalle targhette “E” (fig.4), mentre il peso della macchina & indicato sulla targhetta di identificazione
“A” (fig.4).

Messa in funzione (15.1)

Prima di mettere in funzione la macchina controllare che tutte le parti siano in perfette condizioni, verificare il funzionamento di tutti i gruppi e l'integrita dei dispositivi
di sicurezza. Spostare il carrello con la corrente di batteria e mai con la corrente alternata raddrizzata per non danneggiare i componenti elettrici.

BATTERIA (16.9)

Istruzioni, misure di sicurezza e manutenzione

Il carrello & dotato di una batteria a litio. L'ispezione, la carica e il cambio della batteria deve essere fatto da personale autorizzato seguendo le istruzioni d’'uso del
costruttore della stessa. E vietato fumare e tenere vicino al carrello e allapparecchio di carica materiale infiammabile o che provoca scintille. Non collegare in corto
circuito i poli, non invertire la polarita, non bagnare né perforare la batteria. Non utilizzare la batteria se risulta deformata, troppo calda o se emana odore. In caso di
perdite di acido maneggiare solo con idonei strumenti di protezione individuale. In caso di contatto con I'elettrolita lavarsi con acqua. Se I'elettrolita entra in contatto
con gli occhi lavare con abbondante acqua e contattare un medico. Il peso e le dimensioni della batteria possono influire sulla stabilita del carrello quindi se viene
montata una batteria diversa da quelle standard si consiglia di interpellare la CASA COSTRUTTRICE per la necessaria autorizzazione. In caso di trasporto della
batteria questa non deve avere una carica superiore al 50%. Il carrello monta un indicatore (rif.7/fig.3) dello stato di ricarica della batteria che si accende nella fase di
ricarica per indicarne lo stato di avanzamento. Il carrello monta un display (rif.11/fig.3) per I'indicazione della tensione e della capacita residua della batteria. Durante
I'utilizzo/la ricarica del carrello la retroilluminazione del display si accende e vengono indicate le seguenti informazioni: 1) Percentuale di capacita residua
(rif.12/fig.3); 2) Capacita residua (rif.13/fig.3); 3) Durata residua/Tempo mancante alla ricarica completa (rif.14/fig.3); 4) Tensione batteria (rif.15/fig.3); 5) Corrente
assorbita/Corrente di ricarica (rif.16/fig.3); 6) Potenza assorbita/Potenza di ricarica (rif.17/fig.3). Durante la scarica la retroilluminazione del display € fissa mentre la
fase di ricarica € indicata dalla retroilluminazione intermittente. Per il corretto funzionamento del display i valori della capacita (CAP) e delle tensioni massima e
minima (FULL U e ZERO U) devono essere i seguenti: CAP 50 Ah; FULL U 28.8 V; ZERO U 21.0 V. Per verificare i suddetti valori entrare nel menu di
programmazione premendo il tasto “D” (fig.3) per 3 secondi. Per modificare il valore dei parametri selezionare il parametro interessato premendo il tasto “B” (fig.3) o
“C” (fig.3) e successivamente il tasto “D” (fig.3) per attivare la modalita di modifica; utilizzare i tasti “B” (fig.3) o “C” (fig.3) per impostare il valore corretto del
parametro e successivamente il tasto “D” (fig.3) per confermare. Tenere premuto il tasto “D” (fig.3) per 2 secondi per confermare definitivamente I'impostazione dei
parametri. Per uscire dal menu di programmazione premere contemporaneamente i tasti “B” (fig.3) e “C” (fig.3).

Carica della batteria

Prima di iniziare la carica verificare I'integrita dei conduttori. Collegare la spina del caricabatterie (A) alla rete (vedi fig.3). A fine carica il caricabatterie interrompe
I'erogazione di corrente illuminando la spia verde. Staccare la spina (A) dalla rete. Una ricarica completa della batteria richiede circa 1,5 ore, la ricarica completa
indicata dall’accensione del led verde dell’'indicatore rif.7. Il caricabatterie € concepito per assicurare una carica di mantenimento per un certo tempo dopo la carica
completa, si consiglia comunque di non superare le 24 ore di ricarica consecutive. Non caricare la batteria in ambienti con temperatura superiore ai 50°C o inferiore
ai 5°C. ATTENZIONE: non scaricare mai completamente le batterie.

Cambio della batteria (17.5)

a) Rimuovere il cofano posteriore; b) Sbloccare la batteria dai fermi; c) Staccare i cavi dai poli della batteria; d) Estrarre la batteria; ) Rimontare la batteria secondo
I'ordine inverso, fissandola nella propria sede e collegandola correttamente.

NB: mettere sempre una batteria dello stesso tipo di quella sostituita.

NB: nel caso di sostituzione della batteria consegnare la vecchia al centro di raccolta piu vicino.
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Verifica batteria
Leggere attentamente le istruzioni di uso e manutenzione del costruttore della batteria.

USO (18.18)

Il guidatore dovra svolgere le seguenti istruzioni d’'uso nella posizione di guida; dovra cioé compiere le operazioni in modo da rimanere ragionevolmente lontano
dalle zone pericolose per lo schiacciamento di mani e/o piedi, quali montanti, forche, catene, pulegge, ruote motrici e stabilizzatrici e qualsiasi altro organo in
movimento.

Norme di sicurezza

Il carrello deve essere utilizzato conformemente alle seguenti norme: a) Il conducente della macchina deve essere adeguatamente formato, conoscere le istruzioni
d’uso relative al veicolo, indossare indumenti adatti e portare il casco. b) Il conducente, responsabile del carrello, deve impedire ai non addetti la guida del mezzo ed
evitare che estranei salgano sulle forche. c¢) Durante la guida I'operatore deve regolare la velocita in curva, in passaggi stretti, porte o su pavimento irregolare. Deve
allontanare dalla zona dove il carrello si muove i non addetti ed avvisare immediatamente se ci sono persone in pericolo; nel caso nonostante I'avvertimento ci sia
ancora qualcuno nella zona di lavoro il conducente & tenuto a fermare subito il carrello. d) E proibito soffermarsi nelle zone in cui ci siano parti in movimento e salire
sulle parti fisse del carrello. e) Il conducente deve evitare le fermate brusche e le inversioni di marcia veloci. f) In caso di salita o discesa, con pendenza max
consentita, il conducente deve tenere il carico a monte e ridurre la velocita. g) Durante la guida il conducente deve fare attenzione ad avere una buona visibilita ed
avere lo spazio libero durante la retromarcia. h) Se il carrello viene trasportato su ascensori deve entrare con le forche di carico davanti (accertarsi prima che
I'ascensore abbia la portata sufficiente). i) E assolutamente proibito mettere fuori servizio o smontare i dispositivi di sicurezza. Se il carrello lavora in ambienti ad alto
rischio d’'incendi o di esplosione, questo deve essere approvato per un tale tipo di utilizzazione. j) La capacita di sollevamento del carrello non pud in alcun caso
essere superata. Il conducente deve assicurarsi che il carico sia ben sistemato sulle forche ed in perfetto ordine; non sporgere mai oltre le estremita di queste piu di
50mm. k) Prima di iniziare il lavoro il conducente del carrello dovra controllare: - il funzionamento del freno di servizio e di stazionamento; - che le forche di carico
siano in perfette condizioni; - le ruote e i rulli siano integri; - la batteria sia carica, ben fissata e gli elementi ben asciutti e puliti; - che tutti i dispositivi di sicurezza
siano funzionanti. 1) Interrompere I'utilizzo del carrello qualora lo stato della batteria (rif.7/fig.3) segnali circa il 20% di carica disponibile e porlo in ricarica. m) Il
carrello deve essere sempre adoperato o parcheggiato al riparo da pioggia, neve e comunque non deve essere impiegato in zone molto umide. n) Temperatura di
utilizzo -10°/40°C. o) Evitare I'utilizzo del carrello per il traino di rimorchi o di altri carrelli. p) Segnalare immediatamente eventuali danni, guasti o malfunzionamenti
al personale responsabile. E vietato I'uso del carrello fino alla sua riparazione. q) Il conducente se sprovvisto della necessaria qualifica non & autorizzato ad
effettuare riparazioni sul carrello e non gli & consentito disattivare o modificare i dispositivi di sicurezza e gli interruttori.

NB: LA CASA COSTRUTTRICE NON SI ACCOLLA NESSUN ONERE RELATIVO A GUASTI O INFORTUNI DOVUTI AD INCURIA, INCAPACITA,
INSTALLAZIONE DA PARTE DI TECNICI NON ABILITATI ED UTILIZZO IMPROPRIO DEL CARRELLO.

Traslare

Prima di muovere il carrello controllare il funzionamento dell’avvisatore acustico, del freno e che la batteria sia carica completamente. Girare la chiave in posizione 1
e portare il timone in posizione di traslazione. Girare il regolatore lentamente e dirigersi nella direzione di lavoro desiderata. Per frenare o fermarsi completamente
girare il regolatore nel senso contrario a quello di marcia. Con il carrello sterzare sempre delicatamente in quanto movimenti bruschi sono causa di situazioni
pericolose (in particolar modo quando il carrello si muove ad alta velocita). Spostarsi sempre con il carico in posizione bassa, ridurre la velocita nelle strettoie e
quando si curva.

Modalita di uso a velocita ridotta (“Tartaruga”)

Per I'utilizzo in spazi angusti oppure per movimentare con precisione e sicurezza merci delicate, & possibile ricorrere all'uso in modalita “tartaruga”. La modalita
tartaruga & utilizzabile solo con il timone di comando completamente sollevato. Per le operazioni in modalita a velocita ridotta tenere premuto il tasto apposito
(rif.8/fig.3) su cui e riportato il pittogramma di una tartaruga e agire sui comandi per la traslazione e il movimento delle forche come fatto nelle operazioni in modalita
standard.

Modalita di uso “Standard” (Solo versione Evo) .
Permette un incremento della durata delle batterie limitando la velocita massima di traslazione a 5 km/h. E consigliata per utenti poco esperti, che utilizzano
occasionalmente il carrello.

Modalita di uso “Boost” (Solo versione Evo)

Privilegia le prestazioni per la riduzione dei tempi di lavoro. Il carrello trasla alla velocitd massima consentita di 6 km/h. E raccomandata per utenti esperti, che
utilizzano frequentemente il carrello.

ATTENZIONE: Quando il carico & sollevato i movimenti di sterzatura e frenatura devono essere fatti lentamente e con molta attenzione.

Organi di comando (19.14) — (vedi fig.3)
1) Regolatore di marcia; 2) Tastatore “uomo morto”; 3) Tasto segnalatore acustico; 4) Tasto sollevamento; 5) Tasto discesa; 6) Interruttore generale; 7) Segnalatore
stato batteria; 8) Tasto “tartaruga” (velocita ridotta); 9) Display segnalatore stato batteria e contaore; 10) Tasto “Boost”.

MANUTENZIONE (20.15)

La manutenzione deve essere effettuata da personale specializzato. Il carrello deve essere sottoposto almeno una volta I'anno ad un controllo generale. Dopo ogni
manutenzione deve essere verificato il funzionamento del carrello e dei dispositivi di sicurezza. Sottoporre il carrello a periodiche ispezioni per non incorrere in fermi
macchina o in pericoli per il personale! (Vedi tabella manutenzione).

NB: per eseguire la manutenzione in condizioni di sicurezza é obbligatorio staccare la spina dell'interruttore generale.

Tabella di manutenzione
SCADENZA SCADENZA
ELEMENTO CONTROLLI 3MESI | 6 MESI |12 MESI ELEMENTO CONTROLLI IMESI |6 MESI |12 MES!
Verifica elementi portanti [ INGRANAGGI Verifica livello rumore [ )
STRUTTURA E FORCA |Verifica serraggio bulloni e viti [ Cambiare olio [
Verifica bronzine [ CILINDRO Verifica funzionamento perdite e
Verifica funzionamento [ usura guarnizioni i
FRENI Verifica usura ferodo [ MOTORIELETTRICI Verifica usura spazzole [ )
Verifica potenza di frenatura o Verifica relais di avviamento motore o
Verifica del gioco (circa 0,4 mm) o BATTERIA Verifica ancoraggio e tenuta morsetti [
Verifica usura o Verifica integrita cavi o
RUOTE Verifica gioco cuscinetti [ Ingrassare morsetti con vasellina [
Verifica ancoraggio [ Verifica collegamento a massa
Verifica del gioco o impianto elettrico b
TIMONE Verifica movimento laterale [ ISPEZIONI Verifica velocita di traslazione salita
Verifica ritorno posiz. Verticale o e discesa forche carico o
Verifica usura dei teleruttori [ Verifica dispositivi di sicurezza [ )
Verifica connessioni, guasti di cavi o Prova sollevamento e discesa con carit
Verifica interruttore generale [ nominale hd
SISTEMA ELETTRICO |Verifica avvisatore acustico [
Verifica tastatore "uomo morto” [ ) PULIZIA DEL CARRELLO: pulire le parti del carrello, ad esclusione di quelle
Verifica valori fusibil [) elettriche ed elettroniche con uno straccio umido. Non lavare assolutamente
Verifica funzionamento [ P . S e ge e e . .
VertioaTivelo ol ° con g.ettl d'acqua dlre.tta, vapore .e liquidi |nf|ammab|I.|. .P.ullre le parti
SISTEMA IDRAULICO  [Verifica delle perdite 6 usura elettriche ed elettroniche con aria compressa deumidificata a bassa
connessioni L pressione (max 5 bar), oppure con un pennello non metallico.
Cambiare olio/filtro [ )
Verifica funzionamento valvola
limitatrice di pressione i
Verifica valvola limitatrice di flusso [ N.B. - Usare olio idraulico escluso olio motore e freni.
) . ) Nota: disfarsi dell'olio usato rispettando I'ambiente. Si consiglia I'accumulo
Tabella di lubrificazione in fusti da consegnarsi successivamente al centro di raccolta piu vicino. Non
PUNTI TIPO SCADENZA scaricare |'olio in terra o in luoghi non adatti.
DI LUBRIFICAZIONE DI LUBRIFICANTE 3 MESI | 6 MESI |12 MESI
RUOTE E RULLI Grasso al Litio NLGI-2 [
INGRANAGGI Olio viscosita 40T cSt#0 [
GRUPPO IDRAULICO Olio viscosita 40T cSt32 [




RICERCA GUASTI

LA MACCHINA NON PARTE (21.2)

BATTERIA SCARICA

‘NO

MICRO TIMONE ROTTO

‘NO

SPAZZOLE MOTORE USURATE

& o

FUSIBILEDIPOTENZA
BRUCIATO

& o

FUSIBILE AUSILIARIO
BRUCIATO

§ o
CHIAVE ROTTA

‘NO

CORTOCIRCUITOIMPIANTO
ELETTRICO

Sl

Sl

‘ CARICAREBATTERIA

. SOSTITUIRE
‘ SOSTITUIRE
‘ SOSTITUIRE
‘ SOSTITURE

‘ MONTARE NUOVA CHIAVE

» CONTROLLAREIMPIANTO
ELETTRICO

LA MOTOPOMPA NON PARTE (24.1):

SPAZZOLE MOTORE USURATE

T B

SWITCH AVWIAMENTO ROTTO

P o

COLLEGAMENTIELETTRICI
DIFETTOSI

SI

Sl

Sl

» SOSTITURE

. SOSTITURE

‘ VERIFICA COLLEGAMENTI

LE FORCHE NON RESTANO ALZATE (26.1)

PERDITA D'OLIO NEL CIRCUITO
IDRAULICO

T T

VALVOLA DIPRESSIONE
SPORCA

‘NO

GUARNIZIONICILINDRO
USURATE

’ VERIFICA CONNESSIONIE
GUARNIZIONI

PULIRE LA VALVOLA

‘ CAMBIARE GUARNIZIONI

LE FORCHE NON SOLLEVANO (22.1)

PERDITA D'OLIO NEL SISTEMA

IDRAULICO
& o

SOVRACCARICO

$ o
BATTERIA SCARICA

& o

MANCA L'OLIO NEL
SERBATOIO

IL CARRELLO NON FRENA (23.1)

BASSA COPPIA FRENANTE

& o

GUASTO NEL SISTEMA
FRENANTE

SI

SI»

$

LA BATTERIA NON SI CARICA (25.1):

ILCARICABATTERIENON E'
COLLEGATO
CORRETTAMENTE

‘NO

FUSIBILE CARICABATTERIE
ROTTO

§ o

FUSIBILE RETEPRINCIPALE
ROTTO

SI‘

SI‘
SI»

VERIFICA CONNESSIONI

DIMINUIRE IL CARICO

CARICARE LA BATTERIA

AGGIUNGERE OLIO

REGISTRARE ILFRENO

SOSTITUIRE ILFRENO

VERIFICA CONNESSIONI

SOSTITUIRE

SOSTITURE

ATTENZIONE!!! (27.1)
SE NESSUNADELLE SOLUZIONI SUGGERITE RISOLVE IL GUASTO
PORTARE LAMACCHINAALL'ASSITENZAPIU' VICINA
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES (3.48)
CONSTRUCTEUR PR INDUSTRIAL
MODELE CX14 EVO Li-lon S2-S4
ENTRAINEMENT ELECTRIQUE
FONCTIONNEMENT ACCOMPAGNANT
CAPACITE DE CHARGE Q kg 1400
CENTRE DE GRAVITE c mm 600
DISTANCE DE CHARGE DEPUIS LA BASE FOURCHE X mm 935
EMPATTEMENT y mm 1196
MASSE EN SERVICE AVEC BATTERIE (vwoir ligne 6,5) kg 210-213
CHARGE PAR ESSIEU CHARGE, AVANT/ARRIERE kg 571/1039-1042
CHARGE PAR ESSIEU A VIDE, AVANT/ARRIERE kg 175/35-38
PNEUS G+P/P
DIMENSIONS ROUES AVANT (& x largeur) 250x76
DIMENSIONS ROUES ARRIERE (@ x largeur) 82x80-60
DIMENSIONS ROUES LATERALES (@ x largeur) 100x40
NOMBRE DE ROUES (x=MOTRICE) AVANT/ARRIERE 1x+2/2-2/4
LARGEUR DE LA VOIE AVANT b1g mm 530
LARGEUR DE LA VOIE ARRIERE (MIN/MAX**) b14 mm 375
HAUTEUR DE LEVAGE h3 mm 115
HAUTEUR DU TIMON EN POSITION DE CONDUITE MIN/MAX his mm 725/1238
HAUTEUR FOURCHES EN POSITION BASSE his mm 85
LONGUEUR TOTALE Iy mm 1560
LONGUEUR AVEC ARRIERE DE LA FOURCHE I mm 410
LARGEUR TOTALE (AVANT/ARRIERE MIN/MAX***) bq mm 720
DIMENSIONS FOURCHES s/e/l | mm 55/150/1150
LARGEUR FOURCHES (MIN/MAX"**) bs mm 525
DEGAGEMENT AU CENTRE DE LEMPATTEMENT m; mm 30
ALLEE DE TRAVAIL POUR PALETTES 800x1200 LONGITUDINAL Ast mm 1810
RAYON DE BRAQUAGE W, mm 1345
VITESSE DE TRANSLATION, AVEC/SANS CHARGE km/h 6/6
VITESSE DE LEVAGE, AVEC/SANS CHARGE m/s 0,03/0,04
VITESSE DE DESCENTE, AVEC/SANS CHARGE m/s 0,05/0,04
PENTE SURMONTABLE, AVEC/SANS CHARGE % 5/10
FREIN DE SERVICE ELECTRIQUE
PUISSANCE MOTEUR DE TRACTION kW 0,7
PUISSANCE MOTEUR DE LEVAGE kW 1,0
TENSION BATTERIE, CAPACITE NOMINALE V/Ah 24/50
MASSE BATTERIE kg 13
CONSOMMATION D'ENERGIE SELON CYCLE EN 16796-1 kWh/h 0,28
NIVEAU SONORE A L'OREILLE DU CONDUCTEUR dB(A) 59
*G=Pneu, P=Polyuréthane, N=Nylon
MODELE CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4
LONGUEUR DE FOURCHE | mm 1000 800 1150 1000
CENTRE DE GRAVITE c mm 500 400 600 500
NOMBRE DE ROUES (x=MOTRICE) AVANT/ARRIERE 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
LONGUEUR TOTALE " mm 1410 1210 1560 1410
EMPATTEMENT y mm 1046 846 1196 1046
DISTANCE DE CHARGE DEPUIS LA BASE FOURCHE X mm 785 585 935 785
MASSE EN SERVICE AVEC BATTERIE (voir ligne 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
CHARGE PAR ESSIEU CHARGE, AVANT/ARRIERE kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
CHARGE PAR ESSIEU A VIDE, AVANT/ARRIERE kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
LARGEUR FOURCHES (MIN/MAX***) b5 mm 525 525 685 685
RAYON DE BRAQUAGE Wa mm 1195 995 1345 1195
ALLEE DE TRAVAIL POUR PALETTES 800x1200 LONGITUDINAL Ast mm 1610 1410 1810 1610

DECLARATION DE L'EMISSION VIBRATOIRE (33.3)

Valeurs d'émission vibratoire déclarées conformément a EN 12096

Description Valeur | Régle Européenne (EN) Surface d'essai
I\;e;l:rl:il’ti'iﬂ?s(x?;)ibratoire mesurée, a (m/s’) gg; EN ISO 20643 (Main-Bras) Plancher en ciment lisse industriel
I\;z:::;rt:c'ie;r’n:?s(z?;)ibratoire mesurée, a (m/s’) g?g EN ISO 20643 (Main-Bras) Sur piste d'essai selon EN 13059
I\:]agl:;irnji('jiTEs(i;?SZ)ibratoire mesurée. 2 (m/s?) g;; EN 13059 (Corps entier) Plancher en ciment lisse industriel
}Qﬂjﬁ;ﬁdimf S(irﬁ?sl’)ibramire mesuree, a (m's’) ;:g: EN 13059 (Corps entier) Sur piste d'essai selon EN 13059

Valeurs déterminées conformément a EN ISO 20643 et EN 13059.

EMPLOI DE LA MACHINE (4.1)

Cette machine a été projetée pour soulever et pour transporter des unités de charge sur des sols lisses et sans aucune aspérité. Sur le chassis on trouve une
plaquette d'identification qui indique la capacité de soulévement qui ne devra jamais étre dépassée pour la sécurité du personnel et pour ne pas endommager le
véhicule. Il est conseillé de respecter rigoureusement les normes anti-accidents et celles qui concernent le fonctionnement et I'entretien. N'importe quel montage
d'équipements accessoires sur la machine devra étre autorisé par la MAISON DE CONSTRUCTION.



DESCRIPTION DU CHARIOT (5.4+X11) - (voir fig. 1)

Ce chariot est un transpallet électronique a fourches avec guide a gouvernail, idéal pour le stockage et le transport d’unités de charge sur des parcours plats et sans
aspérités. Les organes de commande sont bien visibles et on peut les actionner facilement. Le transpallet est conforme a toutes les normes actuelles de confort et
de sécurité C.E. Le dessin montre les principales caractéristiques: 1) CHASSIS; 2) INTERRUPTEUR GENERAL; 3) GOUVERNAIL DE GUIDE; 4) PETITE
CENTRALE ELECTRIQUE; 5) ROUE STABILISATRICE; 6) CARTER; 7) MOTOROUTE; 8) FICHE ELECTRONIQUE; 9) BATTERIE; 10) ELECTROFREIN; 11)
ROULEAUX DE CHARGE; 12) CYLINDRE SOULEVEMENT; 13) REDRESSEUR.

DISPOSITIFS DE SECURITE (6.13) — (voir fig.1)

1) INTERRUPTEUR GENERAL (REP.2/FIG.1); 2) FREIN ELECTRIQUE (REP.10/FIG.1); 3) SOUPAPE DE LIMITATION DU DEBIT; 4) SOUPAPE DE
SURPRESSION; 5) PROTECTION PARE-CHOCS: elle sert a protéger la roue motrice (rep.7/fig.1) et les roues latérales stabilisatrices (rep.5/fig.1) de tout choc
ainsi qu’'a éviter de se faire écraser les pieds pendant la manutention; 6) TOUCHE “HOMME MORT"(RIF.2/FIG.3):il s’agit d’'un interrupteur de sécurité situé sur le
timon de conduite qui protége le conducteur contre toute collision en cas de marche arriére de I'engin.

Structure (7.3) (voir fig.1)

En acier imprimé a haute résistance est elle formée d’un chassis portant comprenant les batteries, les fourches, les cinématismes et un support pour le groupe de
traction et de soulévement. Les rouleaux de charge antérieurs (ref.11), la roue motrice (ref. 7) et les deux roues latérales dotées d’une suspension (ref.5) assurent
une grande fluidité. Les carters (ref.6) s’ouvrent facilement et permettent d’avoir un bon accés a tous les groupes pour le service assistance.

Traction (8.4)

Le groupe de traction actionne la roue motrice au moyen d'engrenages coniques et cylindriques. Le sens de marche s'inverse en actionnant les papillons placées
sur le gouvernail de guide(ref.1/fig.3).

Gouvernail (9.13) - (ref.3 fig.1)

Le chariot peut étre guidé par un conducteur a pieds. L’angle de braquage est de 180°. Le gouvernail agit directement sur la roue motrice et donc pour changer de
direction, il faut le faire tourner dans le sens désiré. Pour actionner le chariot (voir fig.2) il faut maintenir le gouvernail dans la position centrale (pos.B), tandis que
pour l'arréter on doit le mettre dans la position supérieure (pos.A) ou inférieure (pos.C). Une fois que le gouvernail est laissé il retourne automatiquement dans la
position supérieure (pos.A) et il sert de frein de parking. En mode “tortue”, lorsque le timon se trouve en position supérieure (pos.A) ou inférieure (pos.C), pour
déplacer le chariot a vitesse réduite, il suffit de pousser sur le touche “tortue” (réf.8, fig.3) et d’agir sur I'interrupteur de freinage (réf.1, fig.3).

Version EVO: lorsqu'il est allumé, le chariot est activé en mode « Standard » a une vitesse maximale de 5 km/h. Il est possible de passer en mode « Boost », qui
permet une vitesse maximale de 6 km/h, en maintenant enfoncée la touche dédiée (réf. 10, fig.3) jusqu'a ce que I'écran (réf.9, fig.3) indique le texte « Boost ». Pour
revenir au mode « Standard » appuyez a nouveau sur le bouton Boost et maintenez-le enfoncé jusqu'a ce que le texte disparaisse.

Freins (10.7)

Le freinage de service est effectué par le moteur, lorsqu’on relache I'accélérateur. Le frein électromagnétique sert de frein de stationnement et de frein de secours.
Le freinage de secours s’effectue en portant le timon en position supérieure (pos. A) ou bien inférieure (pos. C) (voir fig. 2). En déconnectant I'équipement
électrique, le frein électromagnétique sert de frein de stationnement.

Installation hydraulique (11.14)

Pour soulever et abaisser les fourches il est suffisant d’agir sur le levier de commande du groupe gouvernail (ref.4,7/fig.3) de fagon a ce que la motopompe
(ref.4/fig.1) envoie I'huile hydraulique du réservoir vers le cylindre de soulévement. L’énergie nécessaire au travail effectif est fournie par la batterie (ref.9/fig.1).

Dans l'installation hydraulique deux valves de sécurité sont installées:

a) Valve pour limiter le flux, évite que la charge tombe a I'improviste en cas de rupture du systéme hydraulique et elle est intégrée dans la motopompe

b) Valve de pression maximum, celle-ci aussi intégrée dans la motopompe, protége le systeme mécanique et hydraulique en cas de surcharge.

Installation électrique (12.6+X48)

Construite selon les normes en vigueur et constituée d'un variateur électronique (ref. 8/fig. 1) (doté de toutes les sécurités et de tous les réglages) d'organes de
commande actionnables a partir de la téte du gouvernail. Les connexions sont assurées contre le relachement accidentel. Les conducteurs sont en cuivre et sont
trés flexibles avec une section adaptée aux conditions de fonctionnement et aux influences externes qui peuvent se vérifier. Tous les composants électriques sont
montés de fagon a assurer le fonctionnement et faciliter I'entretien.

PLAQUETTES (13.14) - (voir fig.4)

Sur la machine sont visibles les plaquettes suivantes:

A) Plaquette d'identification du type de véhicule indiquant la PORTEE MAXIMUM; B) Plaquette batterie; C) Plaquettes danger écrasement pieds; D) Plaquettes
indiquant les points d’élingage; E) Plaquette: lire les instructions; F) Plaquette indicant la position du barycentre du poids. . .

Les plaquettes ne doivent absolument pas étre enlevées ou étre illisibles. IMPORTANT: IL EST INTERDIT D’EXCEDER LA PORTEE FIXEE SUR LA
PLAQUETTE TYPE “A” ATTACHEE A LA MACHINE AU MOMENT DE L’ACTE DE VENTE.

TRANSPORT ET MISE EN MARCHE

Transport (14.3)

Pour transporter le chariot 4 points d’élingage sont prévus et sont indiqués sur les plaquettes “E” (fig.4), tandis que le poids est indiqué sur la plaquette
d’identification “A” (fig.4).

Mise en marche (15.1)

Avant de mettre en marche la machine contréler que toutes les parties sont en parfaite condition, vérifier le fonctionnement de tous les groupes et l'intégrité des
dispositifs de sécurité. Déplacer le chariot avec le courant de la batterie et jamais avec le courant alterné relevé pour ne pas endommager les composants
électriques.

BATTERIE (16.9)

Instructions, mesures de sécurité et entretien

Le chariot est équipé d'une batterie au lithium. L'inspection, le chargement et le remplacement de la batterie doivent étre effectués par du personnel autorisé
conformément aux instructions d'utilisation du fabricant.

Il est interdit de fumer et de garder du matériel inflammable ou des étincelles prés du chariot et de I'appareil. Ne court-circuitez pas les péles, n'inversez pas la
polarité, ne mouillez pas et ne perforez pas la batterie. N'utilisez pas la batterie si elle est déformée, trop chaude ou si elle sent trop. En cas de fuite d'acide,
manipulez uniquement avec un équipement de protection individuelle approprié. En cas de contact avec |'électrolyte, lavez a I'eau. Si I'électrolyte entre en contact
avec les yeux, rincez abondamment a I'eau et contactez un médecin. Le poids et la taille de la batterie peuvent affecter la stabilité du chariot. Par conséquent, si une
batterie autre que celle standard est montée, il est conseillé de contacter le FABRICANT pour obtenir I'autorisation nécessaire. En cas de transport de la batterie,
celle-ci ne doit pas avoir une charge supérieure a 50%.

Le chariot monte un indicateur (réf.7/fig.3) de I'état de recharge de la batterie qui s'allume pendant la phase de charge pour indiquer sa progression.

Le chariot monte un écran (réf.11/fig.3) pour indiquer la tension et la capacité résiduelle de la batterie. Pendant I'utilisation/la recharge du chariot, le rétroéclairage
de I'écran s'allume et les informations suivantes sont indiquées: 1) Pourcentage de capacité résiduelle (réf.12/fig.3); 2) Capacité résiduelle (réf.13/fig.3); 3) Durée
résiduelle/Temps restant lorsque la recharge est complete (réf.14/fig.3); 4) Tension de la batterie (réf.15/fig.3); 5) Consommation en courant/Courant de recharge
(réf.16/fig.3); 6) Puissance absorbée/Puissance de recharge (réf.17 / fig.3). Pendant la décharge, le rétroéclairage de I'écran est fixe et la phase de charge est
indiquée par le rétroéclairage intermittent. Pour que I'affichage fonctionne correctement, les valeurs de capacité (CAP) et les tensions maximales et minimales
(FULL U et ZERO U) doivent étre les suivantes: CAP 50 Ah; FULL U 28.8 V; ZERO U 21.0 V. Pour vérifier les valeurs ci-dessus, accédez au menu de
programmation en appuyant sur la touche "D" (fig.3) pendant 3 secondes. Pour modifier la valeur des paramétres, sélectionnez le parametre concerné en appuyant
sur la touche « B » (fig.3) ou « C » (fig.3), puis sur la touche « D » (fig.3) pour activer le mode de modification; utilisez les touches « B » (fig.3) ou « C » (fig.3) pour
régler la valeur correcte du parametre, puis la touche « D » (fig.3) pour confirmer. Maintenez la touche « D » enfoncée (fig.3) pendant 2 secondes pour confirmer
définitivement le réglage du paramétre. Pour quitter le menu de programmation, appuyez simultanément sur les touches « B » (fig.3) et « C » (fig.3).

Charge de la batterie

Avant de commencer la charge, vérifiez I'intégrité des conducteurs. Branchez la fiche du chargeur (A) sur le secteur (voir fig.3). A la fin de la charge, le chargeur
interrompt I'alimentation en allumant le voyant vert. Débranchez la fiche (A) du secteur. Une recharge compléte de la batterie prend environ 1,5 heures. La recharge
compléte est indiquée par I'allumage de la LED verte de I'indicateur réf.7. Le chargeur est congu pour garantir une charge de maintenance pendant un certain temps
aprés une charge compléte. Toutefois, il est recommandé de ne pas dépasser 24 heures de charge consécutives. Ne chargez pas la batterie dans des
environnements ou la température est supérieure a 50 ° C ou inférieure a 5 ° C.

ATTENTION: ne déchargez jamais complétement les piles

Changement de la batterie (17.5)
a) Déposer le capot arriere; b) Détacher les cables des poles de la batterie; c) Extraire la batterie; d) Installer a nouveau la batterie de la fagon inverse, en la plagant
dans son logement et en la connectant correctement.



(toujours mettre une batterie du méme type de celle que I’'on change).

Si on remplace la batterie, on remettra I'ancienne au centre de collecte le plus proche.
Vérification batterie

Lire attentivement les instructions d’utilisation et d’entretien du Constructeur de la batterie.

UTILISATION (18.18)

Le conducteur devra dérouler le mode d’emploi suivant dans la position de conduction; ¢a pour rester loin des zones dangereuses (comme les montants, les
fourches, les chaines, les poulies, les roues motrices et stabilisatrices et tous les organes en mouvement), qui impliquent I'écrasement des mains et/ou des pieds.
Normes de sécurité

Le chariot doit étre utilisé conformément aux normes suivantes: a) Le conducteur de la machine aura regu une formation adéquate, il connaitra le mode d’emploi du
véhicule, il portera les vétements de sécurité appropriés et son casque de travail. b) Le conducteur, responsable du chariot, doit empécher a ceux qui ne sont pas
autorisés la conduite du moyen et éviter que des personnes externes sautent sur les fourches ou sur I'estrade. ¢) Durant la conduite I'opérateur doit régler la vitesse
dans les virages, dans les passages étroits, dans les portes ou sur des sols irréguliers. Il doit éloigner de la zone ou le chariot bouge ceux qui sont étrangers aux
travaux et aviser immédiatement s'il y a des personnes en danger; au cas ou malgré |'avertissement il y aurait encore quelqu'un dans la zone de travail le
conducteur est tenu d'arréter immédiatement le chariot. d) Il est interdit de s'arréter dans les zones ou il y a des parties en mouvement et de monter sur les parties
fixes du chariot. ) Le conducteur doit éviter les arréts brusques et les inversions de marche rapides. f) Dans des cas de montée ou de descente, avec une pente
maximum consentie, le conducteur doit tenir la charge en haut et réduire la vitesse g) Durant la conduite le conducteur doit faire attention a avoir une bonne visibilité
et a avoir un espace libre pour faire marche arriére. h) Si le chariot est transporté sur les ascenseurs il doit entrer avec les fourches de chargement devant
(s'assurer avant que l'ascenseur a une portée suffisante) i) Il est absolument interdit de mettre hors service ou de démonter les dispositifs de sécurité. Si le chariot
travaille dans des milieux a haut risque d'incendie ou d'explosion, il doit étre approuvé pour un certain type d'utilisation. j) La capacité de soulévement du chariot ne
peut en aucun cas étre dépassée. Le conducteur doit s'assurer que le chariot est bien arrangé sur les fourches et en parfait ordre; ne jamais dépasser hors des
extrémités de plus de 50mm. k) Avant de commencer le travail le conducteur du chariot devra contréler: - le fonctionnement du frein de service et de stationnement -
que les fourches de charge soient en parfaite condition - les roues et les rouleaux sont intégres - la batterie est rechargée, bien fixée et les éléments bien secs et
propres - que tous les dispositifs de sécurité fonctionnent. I) Interrompre I'utilisation du chariot lorsque le signal de la batterie (réf. 7/fig. 3) marque environ 20% de
charge disponible, et le mettre en recharge. m) Le chariot doit toujours étre utilisé ou parqué a I'abri de la pluie, de la neige et ne doit pas étre employé dans des
zones trés humides. n) Température d'utilisation -10°, +400. o) On évitera d'utiliser le chariot pour tirer des remorques ou d’autres chariots. p) On signalera
immédiatement les dégats éventuels, pannes ou défaillances au personnel responsable. L'utilisation du chariot est interdite jusqu’a sa réparation. q) S’il n’a pas la
qualification requise, le conducteur n’est pas autorisé a effectuer les réparations sur le chariot et il ne lui est pas permis de désactiver ou de modifier les dispositifs
de sécurité et les interrupteurs.

LA MAISON DE CONSTRUCTION N'EST RESPONSABLE D'AUCUNE DEPENSE RELATIVE A DES DEGATS OU A DES ACCIDENTS DUS A UN MANQUE
DE SOIN, O L'INCAPACITE, A UNE INSTALLATION FAITE PAR DES TECHNICIENS NON HABILITES, ET A UNE UTILISATION IMPROPRE DU CHARIOT.

Transférer

Avant de bouger le chariot controler le fonctionnement de I'avertisseur acoustique, du frein et que la batterie soit complétement rechargée. Tourner la clé dans la
position 1 et mettre le gouvernail en position de translation. Tourner le régulateur lentement et se diriger dans la direction de travail désirée. Pour freiner ou pour
s'arréter complétement tourner le régulateur dans le sens contraire a celui de la marche. Avec le chariot braquer toujours délicatement car les mouvements
brusques sont causes de situations dangereuses (de fagon particuliere quand le chariot bouge a grande vitesse). Se déplacer toujours avec la charge en position
basse, réduire la vitesse dans les espaces étroits et quand on tourne.

Mode d’emploi a réduite vitesse (“Bouton tortue”)

Pour utiliser le chariot dans espaces étroits ou pour déplacer bien délicats en sécurité, il est possible recourir a le mode d’emploi "tortue". Le mode d’emploi tortue
peut étre utilisée seulement avec le command de direction complétement soulagé. Pour les opérations avec le mode de vitesse réduite il faut maintenir pressée le
bouton (réf. 8/fig.3) qui montre le pictogramme d'une tortue et actionner les commandes pour le déplacement et le mouvement des fourches comme cela se fait
dans les opérations en mode standard.

Mode « Standard »(uniquement pour la version Evo)

Permet d'augmenter la durée de vie de la batterie en limitant la vitesse maximale a 5 km/h. Il devrait étre utilisé par les utilisateurs inexpérimentés qui utilisent le
chariot de temps en temps.

Mode « Boost » (uniquement pour la version Evo)

Il favorise la performance du chariot pour réduire le temps de travail. Le chariot se déplace a 6 km/h. Il est recommandé aux utilisateurs expérimentés qui utilisent
fréquemment le chariot.

ATTENTION: Quand la charge est soulevée les mouvements de braquage et de freinage doivent étre faits lentement et avec grand soin.

Organes de commande (19.14) - (voir fig.3)
1) Régulateur de marche; 2) Tateur “homme mort”; 3) Touche de signalisation acoustique; 4) Bouton de soulévement; 5) Bouton de descente; 6) Interrupteur
général; 7) Signalisation état batterie; 8) Bouton « tortue » (réduit vitesse); 9) Affichage de signalisation état batterie et compteur-horaire; 10) Bouton « Boost ».

ENTRETIEN (20.15)

L'entretien doit étre effectué par un personnel spécialisé. Le chariot doit étre soumis au moins une fois par an a un contréle général. Aprés chaque opération
d'entretien on doit vérifier le fonctionnement du chariot et des dispositifs de sécurité. Soumettre le chariot a des inspections périodiques pour ne pas risquer des
bloquages de la machine ou des dangers pour le personnel! (voir tableau entretien).

NOTE: L’entretien doit toujours étre effectué aprés avoir débranché I'interrupteur général pour garantir la sécurité relative.

Tableau d'entretien
TOUS LES: TOUS LES:
ELEMENTS CONTROLES IMOIS |6 MoIsS [1ZMoIs ELEMENTS CONTROLES IMOIS [6MoIsS [1ZMoIsS
Vérification éléments portants [ ENGRENAGES Vérification niveau bruit [
STRUCTURE ET FOURCHE | Vérification serrage boulons et vis @ Changer huile [
Contréle des coussinets en bronze o CYLINDRE Veérification fonctionnement pertes et
Vérifications fonctionnement [ usure garnisons
FREINS Vérifications usure garniture o Contréle poulies o
Veérifications puissance de frein o MOTEURS ELECTRIQUE| Vérification usure brosses [
Veérifications du jeu (environ 0,4 mm) o Vérification relais de mise en marche moteur [
Vérifications usure [ BAITERIE Vérification ancrage et tenue bornes [
ROUES Vérifications jeu coussinets o Vérification intégrité cables ®
Vérifications ancrage [ Engraisser bornes avec vaseline [
Vérifications du jeu o Veérification branchement @ masse
GOUVERNAIL Vérifications mouvement latéral [ installation électrique o
Vérifications retour position verticale o INSPECTIONS Vérification vitesse de translation
Vérifications usure des télérupteurs [ montée et descente fourches charge °
Vérifications connexions, dégéts des cables o Vérification dispositifs de sécurité [
Vérifications interrupteur général [ Essai soulévennent et descente avec
SYSTEME ELECTRIQUE | Vérifications aviseur acoustique [ charge nominale hd
Vérifications tateur "homme mort" [ )
Vérifications valeurs fusibles [ NETTOYAGE DU CHARIOT: Nettoyer les parties du chariot avec un chiffon humide en
Verifications fonctionnement [ ] évitant les éléments électriques et électroniques. Ne jamais laver au jet d'eau direct, a la
vfrfffcalft’ns niveau dhuile L] vapeur ou avec des liquides inflammables. Nettoyer les parties électriques et
SYSTEME HYDRAULIQUE | Vérifications des pertes et usure . . N . . peprs .
connexions o électroniques a l'air comprimé déhumidifi¢ a basse pression (5 BAR max.) ou avec un
Changer huile/filtre ° pinceau non métallique.
Vérifications fonctionnement valve
limitatrice de pression
Vérifications valve limitatrice de flux Utiliser une huile hydraulique en excluant I'huile moteur et freins.
. ) Note: on éliminera I'huile usée en respectant le milieu ambiant. Il est
Tableau de lubrification conseillé de la stocker dans des flts qu’on remettra ensuite au centre de
collecte le plus proche. Ne pas décharger I'huile sur la terre ou dans des
POINTS TYPE TOUS LES: li daptés
DE LUBRIFICATION DE LUBRIFIANT 3MOIS | 6 MOIS |12 MOIS leux non adap :
ROUES ET ROULEAUX | Gras au Lithium NLGI-2 [
ENGRENAGES Huile viscosité 40°C cSt#“3 [
GROUPE HYDRAULIQUE| Huile viscosité 40T cSt32 [




BATTERIE DECHARGEE

‘ NON

MICRO GOUVERNAIL CASSE

‘ NON

BROSSES MOTEURS USEES

‘ NON

FUSIBLE DE PUISSANCE
BRULE

‘ NON

FUSIBLE AUXILIAIRE BRULE

§

CLECASSEE

‘ NON

COURT-CIFICUIT
INSTALLATION ELECTRIQUE

BROSSES MOT.USEES

‘ NON

SWITCH DE MISE EN MARCHE

CASSE

‘ NON

BRANCHEMENTS
ELECTRIQUE DEFECTUEUX

PERTE D'HUILE DANS LE
CIRCUIT HYDRAULIQUE

‘ NON

VALVE DE PRESSION SALE

‘ NON

JOINTS CYLINDRE USES

RECHERCHE PANNES
LE MACHINE NE PART PAS (21.2)

oul

oul

oul

oul

oul

oul

oul

LA MOTOPOMPE NE PART PAS (24.1):
oul ‘
oul ‘

oul

ou mp
oul ‘

$ & 5 & 3

‘ RECHARGER LA BATTERIE

CHANGER

CHANGER

CHANGER

CHANGER

MONTER NOUVELLE CLE

COMPLETE

CONTROLER INSTALLATION

ELECTRIQUE

CHANGER LES BROSSES

CHANGER LE SWITCH

VERIF.BRANCHEMENTS

LES FOURCHES NE RESTENT PAS EN HAUT (26.1)

VERIFICATION CONNEXIONS

ET JOINTS

NETTOYER LA VALVE

CHANGER LES JOINTS

PERTE D'HUILE DANS LE

SY STEME HY DRAULIQUE

‘ NON

SURCHARGE

‘ NON

BATTERIE DECHARGEE

& o

MANQUE D'HUILE DANS LE

RESERVOIR

BAS COUPLE FREINANT

‘ NON

PANNE DANS LE SYSTEME
FREINAN

RECHARGEBATTERIEPAS
BRANCHE CORRECTEMENT

‘ NON

FUSIBLE RECHARGE
BATTERIES CASSE

‘ NON

FUSIBLE CASSELIGNE
PRINCIPALE

LES FOURCHES NE SE SOULEVENT PAS (22.1)

oul ‘ VERIFICATION CONNEXIONS

oul ‘
oul ‘

-

LES CHARRIOT NE FREINE PAS (23.1)

oul ‘
ou Wy

oul ‘ VERIFICATION CONNEXIONS

DIMINUER LA CHARGE

CHARGER LA BATTERIE

AJOUTER DE L'HUILE

ENREGISTRE LE FREIN

CHANGER LE FREIN

LA BATTERIE NE SE RECHARGE PAS (25.1)

CHANGER FUSIBLE

CHANGER FUSIBLE

ATTENTION !!! (27.1)
SI AUCUNE DES SOLUTIONS CONSEILLEES NE DEVAIT
REPARER LA PANNE, AMENER LE CHARIOT AU SERVICE
D'ASSISTANCE LE PLUS PROCHE
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TECHNICAL DATA (3.48)

MANUFACTURER PR INDUSTRIAL

MODEL CX14 EVO Li-lon S2-S4

DRIVE ELECTRIC

OPERATOR TYPE PEDESTRIAN

LOAD CAPACITY Q kg 1400

LOAD CENTRE DISTANCE c mm 600

LOAD DISTANCE, CENTRE OF DRIVE AXLE TO FORK X mm 935

WHEEL BASE y mm 1196

SERVICE WEIGHT kg 210-213

AXLE LOAD LADED, FRONT/REAR kg 571/1039-1042

AXLE LOAD UNLADEN, FRONT/REAR kg 175/35-38

TYRES G+P/P

TYRE SIZE, FRONT (@ x width) 250x76

TYRE SIZE, REAR (@ x width) 82x80-60

SIDE WHEELS (@ x width) 100x40

WHEELS, NUMBER (x=DRIVEN) FRONT/REAR 1x+2/2-2/4

TREAD, FRONT b1g mm 530

TREAD, REAR (MIN/MAX***) by | mm 375

LIFT hs mm 115

HEIGHT OF TILLER IN DRIVE POSITION MIN/MAX hig mm 725/1238

HEIGHT, LOWERED hys mm 85

OVERALL LENGTH Iy mm 1560

LENGHT TO FACE OF FORKS I, mm 410

OVERALL WIDTH (FRONT/REAR MIN/MAX***) b, mm 720

FORK DIMENSIONS slell [ mm 55/150/1150

DISTANCE BETWEEN FORK ARMS (MIN/MAX***) bs mm 525

GROUND CLEARANCE, CENTRE OF WHEEL BASE mp; | mm 30

AISLE WIDTH FOR PALLETS 800x1200 LENGHTWISE Ast mm 1810

TURNING RADIUS Wa mm 1345

TRAVEL SPEED, LADEN/UNLADEN km/h 6/6

LIFT SPEED, LADEN/UNLADEN m/s 0,03/0,04

LOWERING SPEED, LADEN/UNLADEN m/s 0,05/0,04

MAX GRADEABILITY, LADEN/UNLADEN % 5/10

SERVICE BRAKE ELECTRIC

DRIVE MOTOR POWER kW 0,7

LIFT MOTOR POWER kW 1,0

BATTERY VOLTAGE, NOMINAL CAPACITY C5 V/Ah 24/50

BATTERY WEIGHT kg 13

ENERGY CONSUMPTION ACC. TO EN 16796-1 CYCLE kWh/h 0,28

SOUND LEVEL AT DRIVER'S EAR dB(A) 59

*G=Rubber, P=Polyurethane, N=Nylon

MODEL CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4
FORK LENGTH | mm 1000 800 1150 1000
LOAD CENTRE DISTANCE C mm 500 400 600 500
WHEELS, NUMBER (x=DRIVEN) FRONT/REAR 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
OVERALL LENGTH 11 mm 1410 1210 1560 1410
WHEEL BASE y mm 1046 846 1196 1046
LOAD DISTANCE, CENTRE OF DRIVE AXLE TO FORK X mm 785 585 935 785
SERVICE WEIGHT kg 206-209 201-204 210-213 206-209
AXLE LOAD LADED, FRONT/REAR kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
AXLE LOAD UNLADEN, FRONT/REAR kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
DISTANCE BETWEEN FORK ARMS (MIN/MAX™*) b5 mm 525 525 685 685
TURNING RADIUS Wa | mm 1195 995 1345 1195
AISLE WIDTH FOR PALLETS 800x1200 LENGHTWISE Ast mm 1610 1410 1810 1610

DECLARATION OF VIBRATION EMISSION (33.3)

Declared vibration emission values in compliance with EN 12096

Description Value European Norm (EN) Test surface
I\U/Isce:z:::rc]it;it;rag:;gzc)emission value, a (m/s?) gg; EN ISO 20643 (Hand-Arm) Industrial smooth concrete floor
ms:;‘i';?:t)‘,”ii"’ztr:’/rs‘zfmisg"” value, a (m/s?) g:?g EN ISO 20643 (Hand-Arm) On test track according to EN 13059
ms:esxg?:t)\ll’ik:(raztr;o/r;;mission value, a (m/s’) g;; EN 13059 (Whole body) Industrial smooth concrete floor
B"s:s;::tfir"’g:’/rs‘f;miss"’” value, a (m/s’) ;:g: EN 13059 (Whole body) On test track according to EN 13059

Values determined in compliance with EN ISO 20643 and EN 13059.

USE OF THE MACHINE (4.1)

This machine has been designed to lift and transport loads on perfectly even floors. An identification plate can be found on the chassis indicating the lifting capacity
that must never be exceeded both for the safety of the personnel and not to damage the vehicle.Please observe the safety, use and maintenance regulations to the
letter.Any mounting of extra equipment on the machine must be authorised by the manufacturers.



DESCRIPTION OF THE TRUCK (5.4+X11) - (see fig. 1)

This machine is an electronic transpallet with forks and steering bar drive and is perfect for transporting loads on perfectly even surfaces. The controls are easy to
see and use. The transpallet complies with all current EEC safety and comfort regulations. The drawing shows its main specifications: 1) CHASSIS; 2) MASTER
SWITCH; 3) STEERING BAR; 4) HYDRAULIC OUTLET,; 5) STABILISING WHEEL; 6) COVERS; 7) MOTOR WHEEL; 8) ELECTRONIC CARD; 9) BATTERY 10)
ELECTRIC BRAKE; 11) LOADING ROLLERS; 12) LIFTING CYLINDER; 13) RECTIFIER.

SAFETY DEVICES (6.13) — (see fig.1)

1) MAIN SWITCH (REF.2/FIG.1); 2) ELECTRIC BRAKE (REF.10/FIG.1); 3) FLOW CONTROL VALVE; 4) RELIEF VALVE; 5) BUMPER GUARD: to protect the
driving wheel (ref.7/fig.1) and the lateral stabiliser wheels (ref.5/fig.1) against collisions, in addition to avoiding feet from being crushed during translation; 6) "DEAD-
MAN CONTROL” FEELER DEVICE (REF.2/FIG.3): this is a safety switch located on the control tiller that protects the operator against collisions during reverse
movement.

Structure (7.3) — (see Fig.1)

In highly resistant forged steel, it comprises a chassis including a battery housing, forks, kinematic motion and a support for the drive and lifting units. The front
loading rollers (ref. 11), the driving wheel (ref.7) and the two lateral sprung wheels (ref.5) guarantee smooth movement. The covers (ref. 6) can be easily opened to
allow access to all the units for maintenance.

Drive (8.4)
The drive unit moves the driving wheel by means on conical and cylindrical gears. Movement can be inverted by using the throttle valves located on the steering bar
(ref.1/fig.3).

Steering bar (9.13) - (ref.3/fig.1)

Il carrello pud essere guidato da un conduttore a piedi. L'angolo di sterzata & di 180°. Il timone agisce direttamente sulla ruota motrice quindi per cambiare direzione
bisogna ruotarlo nel senso desiderato. Per azionare il carrello (vedi fig.2) si deve tenere il timone nella posizione centrale (pos. B), mentre per fermarlo lo si deve
portare nella posizione superiore (pos. A) o in quella inferiore (pos. C). Una volta rilasciato il timone ritorna automaticamente nella posizione superiore (pos. A) e fa
ufficio di freno di parcheggio.

In modalita "tartaruga", quando il timone € nella posizione superiore (pos. A) o in quella inferiore (pos. C), premendo il tasto "tartaruga" (rif.8, fig.3) ed agendo sul
regolatore di marcia (rif.1, fig.3), il carrello si muove a velocita ridotta.

EVO Version: when turned on, the truck is activated in the “Standard” mode with a 5 km/h maximum speed. It's possible to switch to the “Boost” mode, which allows
a maximum speed of 6 km/h, pressing and holding the dedicated button (ref.10, fig.3) until the display (ref.9, fig.3) shows the text “Boost”. To switch back to the
“Standard” mode press and hold the button Boost again until the text on the screen disappear.

Brakes (10.7)

Service braking is provided by the engine, when releasing the accelerator. The electromagnetic brake acts as a parking brake and emergency brake. Emergency
braking is carried out by moving the tiller to the upper position (pos.A) or to the lower position (pos.C) (see fig.2). If the electrical system is off, the electromagnetic
brake acts as a parking brake.

Hydraulic circuit (11.14)

To raise and lower the forks, use the steering bar control buttons (ref.4,7/fig.3) so that the motor pump (ref.4/fig.1) sends the hydraulic oil from the tank to the lifting
cylinder. The energy necessary for effective work is supplied by the battery (ref.9/fig.1). Two safety valves are installed in the hydraulic circuit:

a) Flow limiting valve stops the load from falling suddenly in case the hydraulic system fails and is contained in the motor pump

b) Maximum pressure valve, this is also contained in the motor pump and protects the mechanical and hydraulic system from overloading.

Electrical circuit (12.6+x48)

Constructed according to current regulations and comprising a programmable electronic variator (ref.8/fig.1) (supplied with all safety and adjustment devices) and
controls that can be operated from the steering bar handle. The connections are guaranteed against accidental loosening. The copper conductors are very flexible
and have a diameter sufficient for operating conditions and any external events that could occur.

All the electrical components are mounted so as to guarantee operation and facilitate maintenance.

PLATES (13.14) - (see fig.4)

The following plates are visible on the machine:

A) Plate that identifies the kind of vehicle indicating the MAXIMUM LOAD; B) Battery plate; C) Plates indicating that feet may be squashed; D) Plates indicating the
harness points; E) Plate read the instructions; F) Plate indicating the position of the weight barycenter.

In no case may the plates be removed or made illegible. IMPORTANT: IT IS FORBIDDEN TO EXCEED THE LOAD SHOWN ON THE “A” TYPE PLATE
FIXED TO THE MACHINE AT THE MOMENT OF SALE.

TRANSPORT AND SET UP

Transport (14.3)
To transport the truck 4 harness points are supplied, indicated by the “E” type plates (fig.4) located on the machine, while the weight of the truck is indicated on the
“A” type identification plate (fig.4).

Setup (15.1)
Before starting the machine check that all the parts are in perfect condition, check the performance of all the units and the safety devices. Move the truck with battery
current and never with rectified alternating current so as not to damage the electrical components.

BATTERY (16.9)

Instructions, safety measures and maintenance

The truck is equipped with a lithium battery. Inspection, charging and replacement of the battery must be carried out by authorized personnel following the
manufacturer's instructions. It is forbidden to smoke or keep inflammable or spark-producing material near the truck or the battery charger. Do not short circuit the
battery poles, do not invert the polarity, do not wet or pierce the battery. Do not use the battery if it is deformed, too hot or if it gives off smell. In case of acid leakage
handle only with suitable personal protective equipment. In case of a contact with the electrolyte wash yourself with water. In case the electrolyte contacts the eyes
wash with abundant water and call a doctor. The weight and size of the batteries can affect the stability of the truck, therefore, if a non-standard battery is mounted it
is advisable to contact the MANUFACTURERS for the relative authorization. For transportation the battery must not have a charge level over 50%.

The truck is fitted with an indicator (ref.7/fig.3) that lights on during the charging phase indicating its progress.

The truck is fitted with a display (ref.11/fig.3) for the indication of the voltage and the residual capacity of the battery. During the use/charge of the truck the
backlighting of the display is turned on and the display indicates the following information: 1) Residual capacity percentage (ref.12/fig.3); 2) Residual capacity
(ref.13/fig.3); 3) Residual duration/Time for the complete recharge (ref.14/fig.3); 4) battery voltage (ref.15/fig.3); 5) Current consumption/Charging current
(ref.16/fig.3); 6) Power consumption/Charging power (ref.17/fig.3). While discharging the display backlighting is continuously turned on, the charging phase instead is
indicated by flashing backlight. For the proper display functioning the capacity (CAP) values and the maximum and minimum voltage (FULL U and ZERO U) must be
set on: CAP 50 Ah; FULL U 28.8 V; ZERO U 21.0 V. In order to verify such parameters values enter the setting menu by holding the “D” button (fig.3) for 3 seconds.
For the parameters modification select the parameter of interest pushing the “B” or “C” button (fig.3), then push the “D” button (fig.3) in order to activate the
parameter setting mode; use the “B” and “C” buttons to select the parameter’s correct value, then the “D” button to confirm. Hold the “D” button for 2 seconds to
definitively confirm the parameter setting. In order to close the setting menu push the “B” and “C” buttons simultaneously.

Charging the battery

Before charging check the performance of the conductors. Connect the battery charger plug (A) to the power network (check fig.3). Once the battery is charged, the
battery charger stops with the current supply and the green led of the battery charging indicator switches on. Remove the battery charger plug (A) from the network.
A normal battery charge lasts about 1,5 hours. The battery charger has been designed to maintain charging for a certain period of time after completing charging. Is
anyway suggested a recharging time shorter than 24 continued hours. Do not charge the battery when the room temperature is more than 50°C or less than 5°C.
WARNING: never completely discharge the battery.

Substituting the battery (17.5)

a) Remove the rear cover; b) Remove the cables from the battery terminals; c) Slide out the battery; d) Following the reverse order reassemble the battery, secure it
to its seat and connect it correctly.

(the battery must always be of the same type that it replaces)

After replacing the battery, consign the used one to the nearest collecting center.

10



Battery check
Carefully read the battery manufacturer’s use and maintenance instructions.

USE (18.18)

The driver must carry out the following instructions of use in the driving position in way to remain reasonably distant from the dangerous zones (such as masts, forks,
chains, pulleys, driving and stabilizing wheels and any other movable part), that can cause the crushing of hands and/or foots.

Safety Regulations

The truck must be used according to the following regulations: a) The driver of the machine must be properly trained, must know the instructions for use of the
vehicle and wear appropriate clothing and a helmet. b) The driver responsible for the fork lift truck must not allow unauthorized personnel to drive the truck or to step
onto the forks or the platform. ¢) While the truck is in movement the operator must reduce speed in curves, in narrow corridors, through doors or on irregular
surfaces. He must keep unauthorized personnel away from the area where the truck is working and immediately warn people if they are in danger; if, in spite of this
warning there is still someone in the work area the driver must immediately stop the truck. d) It is forbidden to stop in areas where there are moving parts and step
on the fixed parts of the truck. e) The driver must avoid sudden stops and fast inversions of movement. f) In case of slopes with maximum permitted inclination, the
driver must keep the load above the truck and reduce speed. g) When driving the driver must make sure that visibility is good and that there are no obstructions
when reversing. h) If the truck is transported in lifts he must enter them with the loading forks in front (first make sure the lift has a sufficient load). i) It is absolutely
forbidden to disconnect or dismount the safety devices. If the truck is used in areas with a high risk of fire or explosion, it must be approved for this kind of use. j) The
loading capacity of the truck must in no case be exceeded. The driver must ensure that the load is well placed on the forks and in perfect order; the load must not jut
out more than 50mm from the end of the forks. k) Before beginning work the driver of the truck must check: - the performance of the service and parking brake - that
the loading forks are in perfect order - that the wheels and the rollers are not damaged - that the battery is charged, well fixed and the elements perfectly dry and
clean - that all the safety devices are in working order. 1) Once the battery (ref. 7/fig. 3) signals that it only has 20% charge left, the trolley/truck must stop being used
and, therefore, recharged. m) The truck must always be used or parked sheltered from rain and snow and in no case must it be used in very damp areas. n)
Temperature of use -10°, +40°. 0) Do not use the truck to tow trailers or other trucks. p) Immediately report damages, failures on malfunctions to the responsible
personnel. Do not use the truck until it is repaired. q) Drivers without the required license cannot repair the truck, furthermore they are not authorized to deactivate or
modify the safety devices and switches..

THE MANUFACTURERS SHALL NOT BE HELD LIABLE IN CASE OF FAULTS OR ACCIDENTS DUE TO NEGLIGENCE, INCAPACITY, AND INSTALLATION
BY UNQUALIFIED TECHNICIANS AND IMPROPER USE OF THE TRUCK.

Movement

Before moving the truck check that the horn and the brake work and that the battery is completely charged. Turn the key to the 1 position and move the steering bar
to its movement position. Turn the governor slowly and move towards the relative work area. To brake or stop turn the governor in the opposite direction. Always
steer the truck slowly as sudden movements can provoke dangerous situations (particularly when the truck moves at high speeds). Always drive with the load in a
low position, reduce speed in narrow corridors and on curves.

Mode of use with reduced speed (“Creep speed”)

To use the truck in narrow spaces or to handle with precision delicate goods, it is possible to use the truck in “creep speed mode”. Creep speed mode is available
only with the tiller bar completely raised. To use the truck with creep speed mode, keep pressed the dedicated button on the rear part of tiller head (ref. 8/fig. 3) on
which is impressed a pictogram of a tortoise and operate on translation and forks moving controls as in standard mode.

“Standard” mode (Only for Evo version)
Allows to increase the battery life by limiting the maximum speed to 5 km/h. It's use is advised to inexperienced users who use the truck occasionally.

“Boost” mode (Only for Evo version)

Favors the truck performance to reduce the working time. The truck moves al the maximum allowed speed of 6 km/h. It is recommended for experienced users, who
use the truck frequently.

WARNING: When the load is lifted steering and braking maneuvers must be carried out slowly and very carefully.

Controls (19.14) - (see fig.3)
1) Accelerator; 2) Dead man’s handle; 3) Audible detector pushbutton; 4) Raising button; 5) Lowering button; 6) Master switch; 7) Battery warning light; 8) Creep
speed button (reduced speed); 9) Battery status and hour-counting display; 10) “Boost” button.

MAINTENANCE (20.15)

Maintenance must be carried out by specialized personnel. The truck must undergo a general check up at least once a year. After every maintenance operation the
performance of the truck and its safety devices must be checked. Inspect the truck periodically so as not to risk the machine stopping or danger for personnel! (see
maintenance table). Note: Disconnect the master switch before carrying out any maintenance operation.

Maintenance table

ELEMENT CHECKS EVERY ELEMENT CHECKS EVERY
3 MONTHS |6 MONTHS [12 MONTHS 3 MONTHS [6 MONTHS [12 MONTHS
Check load bearing elements [ GEARS Check noise level @
STRUCTURE AND FORK|Check nuts and bolts are tightened o Change oil @
Check of bronze bushes [ CYLINDER Check performance leaks and wear
Check performance o of gaskets bf
BRAKES Check lining for wear [ Check pulleys [
Check braking power [ ELECTRIC MOTORS Check wear of brushes [
Check play (about 0,4 mm) [ Check starting motor relay [
Check wear @ BATTERY Check anchorage and hold of terminals @
WHEELS Check bearing play o Check cables [
Check anchorage [ Grease terminals with Vaseline [ )
Check play [ Check connection to electrical circuit
STERINGBAR Check sideways movement [ earth o
Check return to vertical position [ INSPECTIONS Check ascent and descent speed of
Check wear of remote control switch [ lifting forks ®
Check connections, cable trouble [ Check safety devices @
Check master switch [ Test raising and lowering with nominal
ELECTRICAL SYSTEM |Check horn [ load d
Check dead man's button o
Check fuse values ) CLEANING THE TRUCK: Clean the parts of the truck, except electrical and electronic
Check performance o elements, with a damp cloth. Do not use direct jets of w ater, steam or inflammable
Check oil level L) liquids. Clean electrical and electronic components w ith dehumidified compressed air at
HYDRAULIC SYSTEM Check for leaks and wear of . "
connections ® low pressure (max. 5 bar) or with a non metallic brush.
Change oil/filter ®
Check performance of pressure
limiting valve b
Check flow limiting valve [
Use hydraulic oil apart from motor and brake oil.
Lubrication table Note: respect the environment when discarging the used oil. The oil should
be stored in adrum that should be consigned to the nearest collecting
LUBRICATION KIND OF EVERY station. Do not dump the oil in the ground or in unsuitable places.
POINTS LUBRICATOR 3 MONTHS |6 MONTHS [12 MONTHS
WHEELS AND ROLLERS | Lithium grease NLGI-2 [
GEARS Qil viscosity 40°C cSt#43 [
HYDRAULIC UNIT Qil viscosity 40C cSt32 [')
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TROUBLE SHOOTING
THE MACHINE DOESN'T START (21.2)

BATTERY FLAT YES ‘ CHARGE BATTERY

$ ro

DRAWBABRRN(LEER’\? SWITCH YES ‘ REPLACE
$ ro

MOTOR BRUSHES WORN YES ‘ REPLACE
‘ NO

POWER FUSE BLOWN YES ‘ REPLACE
‘ NO

SECONDARY FUSE BLOWN YES » REPLACE

8
KEY BROKEN YES ‘ MOUNT NEWCOMPLETE KEY

‘NO

SHORT CIRCUIT IN

ELECTRICAL SYSTEM YES ‘ CHECKELECTRICAL SYSTEM

THE MOTOR PUMP DOESN 'T START (24.1):

MOTOR BRUSHES WORN YES » REPLACE
¥ ro
STARTING SWITCH BROKEN YES ‘ REPLACE

‘NO

ELECTRICAL CONNECTIONS

FAULTY CHECK CONNECTIONS

YES ‘

THE FORKS DON'T STAY RAISED (26.1):

OIL LEAKAGE IN HYDRAULIC
CIRCUIT

o

PRESSURE VALVE DIRTY

‘NO

CYLINDER GASKET WORN

YES ‘ CHECK CONNECTIONS AND
GASKETS

YES ’
YES ‘

CLEAN VALVE

REPLACE GASKETS

THE FORKS DON'T RISE (22.1)

OIL LEAKAGE IN HYDRAULIC
CIRCUIT

‘NO

OVERLOADING

‘NO

BATTEY FLAT

& o

NO OIL IN TANK

YES . CHECK CONNECTIONS AND
GASKETS

REDUCE LOAD

YES .
ves WP
YES ‘

CHARGE BATTERY

ADD OIL

THE TRUCK DOESN'T BRAKE (23.1)

YES ‘
YES .

LOWBRAKING TORQUE

$ o

FAULT IN BRAKING SYSTEM

ADJUST BRAKE

REPLACE BRAKE

THE BATTERY DOESN'T CHARGE (25.1):

YES ‘

YES .
YES .

BATTERY CHARGER NOT
CONNECTED CORRECTLY

& o

BATTERY CHARGER FUSE
BLOWN

P o

MAIN SUPPLY FUSE BLOWN

CHECK CONNECTIONS

REPLACE

REPLACE

ATTENTION!!! (27.1)
IF NONE OF THE SOLUTIONS SUGGESTED SOLVES THE PROBLEM,
TAKE THE ELEVATOR TO THE NEAREST SERVICE CENTER.
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NHALTSVERZEICHNIS (1.11)

SCHILDER s. 14
TECHNISCHE DATEN......ccoiiiiiiiiiiiiiicicce s s. 13 TRANSPORT UND INBETRIEBNAHME. s. 14
ERKLARUNG VON SCHWINGUNGSEMISSION. s. 13 BATTERIE.... s. 14
GEBRAUCH DES GERATES.. s. 13 GEBRAUCH s. 15
BESCHREIBUNG DES HUBWAGENS s. 14 WARTUNG... s. 15
SICHERHEITSANLEITUNGEN.. s. 14 BESTIMMUNG DER SCHADEN... s. 16
TECHNISCHE DATEN (3.48)
HERSTELLER PR INDUSTRIAL
TYPZEICHEN DES HERSTELLERS CX14 EVO Li-lon S2-84
ANTRIEB ELEKTRO
BEDIENUNG GEH
TRAGFAHIGKEIT Q | kg 1400
LASTSCHWERPUNKTABSTAND c | mm 600
LASTABSTAND x | mm 935
RADSTAND y [ mm 1196
EIGENGEWICHT kg 210-213
ACHLAST MIT LAST VORN/HINTEN kg 571/1039-1042
ACHLAST OHNE LAST VORN/HINTEN kg 175/35-38
BEREIFUNG G+P/P
REIFENGRORE, VORN 250x76
REIFENGRORE, HINTEN (& x Breite) 82x80-60
ZUSATZRADER (@ x Breite) 100x40
RADER, ANZAHL (x=ANGETRIEBEN) VORN/HINTEN 1x+2/2-2/4
SPURWEITE, VORN by | mm 530
SPURWEITE, HINTEN (MIN/MAX"**) by | mm 375
HUB hy mm 115
HOHE DEICHSELGRIFF IN FAHRSTELLUNG MIN./MAX hiy | mm 725/1238
HOHE GESENKT his | mm 85
GESAMTLANGE I, | mm 1560
LANGE EINSCHL. GABELRUCKEN , | mm 410
GESAMTBREITE (VORN/HINTEN MIN/MAX"**) by | mm 720
GABELZINKENMARE siell | mm 55/150/1150
GABELAURENABSTAND (MIN/MAX'**) bs | mm 525
BODENFREIHEIT MITTE RADSTAND m, | mm 30
ARBEITSGANGBREITE BEI PALETTE 800x1200 QUER Ay | mm 1810
WENDERADIUS w, | mm 1345
FAHRGESCHWINDIGKEIT MIT/OHNE LAST km/h 6/6
HUBGESCHWINDIGKEIT MIT/OHNE LAST m/s 0,03/0,04
SENKGESCHWINDIGKEIT MIT/OHNE LAST m/s 0,05/0,04
MAX STEIGFAHIGKEIT MIT/OHNE LAST % 5/10
BETRIEBSBREMSE ELEKTRO
FAHRMOTOR, LEISTUNG kW 0,7
HUBMOTOR, LEISTUNG kW 1,0
BATTERIESPANNUNG, NENNKAPAZITAT C5 V/Ah 24/50
BATTERIEGEWICHT kg 13
ENERGIEVERBRAUCH NACH EN 16796-1-ZYKLUS kWh/h 0,28
SCHALLDRUCKPEGEL, FAHREROHR dB(A) 59
* G=Gummi, P=Polyurethan, N=Nylon
TYPZEICHEN DES HERSTELLERS CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4
GABELLANGE | mm 1000 800 1150 1000
LASTSCHWERPUNKTABSTAND c [ mm 500 400 600 500
RADER, ANZAHL (x=ANGETRIEBEN) VORN/HINTEN 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
GESAMTLANGE 1| mm 1410 1210 1560 1410
RADSTAND y mm 1046 846 1196 1046
LASTABSTAND X mm 785 585 935 785
EIGENGEWICHT kg 206-209 201-204 210213 206-209
ACHLAST MIT LAST VORN/HINTEN kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
ACHLAST OHNE LAST VORN/HINTEN kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
GABELAURENABSTAND (MIN/MAX™**) b5 mm 525 525 685 685
WENDERADIUS Wa mm 1195 995 1345 1195
ARBEITSGANGBREITE BEI PALETTE 800x1200 QUER Ast | mm 1610 1410 1810 1610
ERKLARUNG VON SCHWINGUNGSEMISSION (33.2)
Schwingungsemissionswerte gemaR der Normen EN 12096
Beschreibung Wert Europaische Norm (EN) Testoberflache
Gemessener Schwingungsemissionswert, a (m/s) 0.97 | ENISO 20643 (Hand-Arm) Fulboden aus industriell glattem Zement
Korrekturfaktor, K (m/s?) 0.28
Gemessener Schwingungsemissionswert, a (m/s?) 3.83 EN ISO 20643 (Hand-Arm) Auf Testflache gemaR der Normen EN
Korrekturfaktor, K (m/s?) 0.15 13059
- — >
Sg:eeksti?fr;ek:osrf:tllv:::?sti?gsem|SS|onswer‘(, a (m/s?) g;; EN 13059 (Ganzer korper) FuRboden aus industriell glattem Zement
Gemessener Schwingungsemissionswert, a (m/s?) 1.02 EN 13059 (Ganzer kérper) Auf Testflache gemaR der Normen EN
Korrekturfaktor, K (m/s?) 0.08 13059

Werte in Ubereinstimmung gemaR der Normen EN ISO 20643 und EN 13059.

GEBRAUCH DES GERATES (4.1)

Dieses Gerat wurde fur den Transport und zum Heben von Lasten auf einem vollkommen glatten Untergrund ohne Unebenheiten entwickelt. Auf dem Gehause
befindet sich ein Typenschild mit der Hubleistung, die zur Sicherheit des Personals und um eine Beschadigung des Hubwagens zu vermeiden, auf keinen Fall
Uberschritten werden darf. Es wird empfohlen, die Anmerkungen zur Unfallverhiitung, zum Betrieb und zur Wartung des Gerates streng zu befolgen. Das Anbringen
von irgendwelchen zusatzlichen Ausriistungsgegenstanden an dem Gerat muf vom Hersteller vorher genehmigt werden.
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BESCHREIBUNG DES HUBWAGENS (5.4+X11) - (s. Abb. 1)

Dieser Wagen ist ein elektronischer Gabelhubwagen mit Gabeln, die tber die Deichsel gesteuert erden, geeignet zur Lagerung und zum Transport von Lasten auf
ebenen Flachen, die frei von Unebenheiten sind. Die Steuerorgane sind gut sichtbar und lassen sich leicht bedienen. Der Hubwagen entspricht den derzeitigen
Komfort- und Sicherheitsvorschriften der EG. Die Zeichnung zeigt die wichtigsten Teile: 1) FAHRGESTELL; 2) HAUPTSCHALTER; 3) STEUERDEICHSEL; 4)
HYDRAULISCHE STEUEREINHEIT; 5) STUTZRAD; 6) GEHAUSE; 7) ANTRIEBSRAD; 8) PLATINE; 9) BATTERIE; 10) ELEKTROBREMSE; 11) LASTROLLEN;
12) HUBZYLINDER; 13) GLEICHRICHTER.

SICHERHEITSANLEITUNGEN (6.13) (s. Abb.1)

1) HAUPTSCHALTER (Bezug 2/Abb. 1); 2) ELEKTRISCHE BREMSE (Bezug 10/Abb. 1); 3) STROMDROSSELVENTIL; 4) MAX. DRUCKVENTIL; 5)
STOSSSCHUTZ: schiitzt das motorisierte Rad (Bezug 7/Abb. 1), die Stabilisierungsseitenrader (Bezug 5 / Abb. 1 und die vorderen Laderollen vor Stéfen und
vermeiden, wahrend der Bewegung, Quetschungen der FiiRe; 6) "TOTMANN"-TASTE (Bezug 2/Abb. 3): es handelt sich um einen Sicherheitsschalter, der sich auf
der Deichsel befindet und den Fahrer vor Kollisionen wahrend der Riickwartsfahrt schitzt.

Aufbau (7.3) (s. abb.1)

Der Aufbau ist aus gezogenem, hochwiderstandsfahigem Stahl und setzt sich aus einem Traggestell mit Batteriefach, Gabeln, Getriebe und einer Halterung fiir die
Antriebs- und Hubeinheit, zusammen. Die vorderen Lastrollen (teil 11), das Antriebsrad (teil 7) und die beiden gefederten Seitenrader (teil 5) garantieren eine
einwandfreie Beweglichkeit. Die Gehause (teil 6) sind einfach zu 6ffnen und der Kundendienst kommt leicht an alle Baugruppen.

Antrieb (8.4)

Die Antriebseinheit treibt das Antriebsrad Uber kegel- und zylinderférmige Zahnrader an. Die Fahrtrichtung kann durch Betatigung der Flligel auf der Steuerdeichsel
(teil 1/Abb.3) umgekehrt werden.

Deichsel (9.13) - (Bez.3/Abb.1)

Der Hubwagen kann von einem stehenden Fahrer bedient werden. Der Einschlagwinkel betréagt 180°. Der Deichsel steuert direkt das Antriebsrad, so ist er fiir eine
Fahrtrichtungsénderung in die gewlinschte Richtung zu drehen. Um den Hubwagen zu betatigen (siehe Abb. 2), wird der Deichsel in der zentralen Position (pos.B)
gehalten. Um ihn zu stoppen, wird er hingegen in die obere (pos.A) oder untere (pos.C) Position gebracht. Wenn der Deichsel losgelassen wird, kehrt er
automatisch in die obere Position (pos.A) zurlick und dient als Parkbremse. In “Schildkréten”- Modalitat gilt, dass, wenn sich das Steuer in oberer Position (Position
A ) oder in unterer Position befindet (Position C) und wenn man durch Driicken die Taste “Schildkréte” betéatigt (Siehe 8, Figur 3) und den Betriebsregler aktiviert
(Siehe 1, Figur 3), sich der Wagen bei verringerter Geschwindigkeit fortbewegt.

EVO-Version: Beim Einschalten wird der Lastwagen im ,Standard“-Modus mit einer Hochstgeschwindigkeit von 5 km/h aktiviert. Es ist mdglich, in den ,Boost‘-
Modus zu wechseln, der eine Héchstgeschwindigkeit von 6 km/h zuldsst, indem die entsprechende Taste (Ref. 10, Abb. 3) gedriickt gehalten wird, bis das Display
(Ref. 9, Abb. 3) den Text ,Boost” anzeigt. Um in den ,Standard“-Modus zuriickzukehren, halten Sie die Boost-Taste erneut gedrickt, bis der Text auf dem Bildschirm
verschwindet.

Bremsen (10.7)

Die Betriebsbremsung erfolgt liber den Motor, indem das Gaspedal losgelassen wird. Die elektromagnetische Bremse dient als Feststell- und Notbremse. Die
Notbremsung wird ausgefiihrt, indem die Deichsel in die obere Position (Pos. A) oder in die untere Position (Pos. C) gebracht wird (siehe Abb. 2). Wird die
elektrische Anlage ausgeschaltet, so ibernimmt die elektromagnetische Bremse die Funktion der Feststellbremse.

Hydraulikanlage (11.14)

Um die Gabeln zu heben und zu senken, bedient man einfach die Steuerdruckkndpfe (Teile 4,7/Abb. 3) der Deichseleinheit, so daR die Motorpumpe (Teil 4/Abb.1)
das Hydraulikdl vom Tank zum Hubzylinder transportiert. Die notwendige Energie, um eine einwandfreie Arbeit zu leisten, kommt von der Batterie (Teil 9/Abb.1).

Die hydraulische Anlage besitzt zwei Sicherheitsventile: a) Ventil zur FluRreduzierung: Dieses Ventil sorgt dafiir, daR die Last bei Ausfall des Hydrauliksystems nicht
plétzlich herunterkommt. Es befindet sich in der Motorpumpe. b) Uberdruckventil: es befindet sich in der Motorpumpe und schiitzt das mechanische und
hydraulische System vor Uberlastung.

Elektrische Anlage (12.6+x48)

Sie wurde nach den geltenden Normen hergestellt und setzt sich aus einem programmierbaren, elektronischen Regler (Teil 8/Abb.1) (mit samtlichen Vorrichtungen
zum Einstellen und zur Sicherheit) und aus Steuerorganen, die von der Stirnseite der Deichsel aus bedient werden kénnen, zusammen. Die Anschlisse sind gegen
zufalliges Lockern geschiitzt. Die Kupferleiter sind duRert biegsam und besitzen einen Querschnitt, der den Betriebsbedingungen und méglichen dufReren Einfliissen
angepalt wurde. Alle elektrischen Teile wurden so montiert, da® ein einwandfreier Betrieb und eine leichte Wartung gewahrleistet sind.

SCHILDER (13.14) - (s. abb.4)

Auf der Maschine wurden folgende Schilder angebracht:

A) Typenschild des Hubwagens mit der HOCHSTLEISTUNG; B) Schild der Batterie; C) Schilder Gefahr der FuBquetschung; D) Schilder mit den Angriffspunkten; E)
Schild: das anleitungsheft lesen; F) Typenschild mit der Angabe der Position des Gewichts-Schwerpunkt.

Die Schilder diirfen auf keinen Fall abgenommen werden oder unleserlich sein. WICHTIG: ES IST VERBOTEN, DIE AUF SCHILD “A” ANGEGEBENE
LEISTUNG ZU UBERSCHREITEN. DIESES SCHILD WIRD BEIM VERKAUF AN DEM GERAT ANGEBRACHT.

TRANSPORT UND INBETRIEBNAHME

Transport (14.3)

Um den Hubwagen zu transportieren, wurden 4 Angriffspunkte, die auf dem an der Maschine angebrachten Schild “E” (Abb.4) Das Gewicht ist auf dem Typenschild
"A" (Abb.4) angegeben.

Inbetriebnahme (15.1)

Bevor der Hubwagen in Betrieb genommen wird, mu® man den einwandfreien Zustand aller Teile Uberprifen; ebenso den Betrieb aller Einheiten und die
Unversehrtheit der Sicherheitsvorrichtungen priifen. Den Hubwagen immer Uber den Batteriestrom und auf keinen Fall (iber gleichgerichteten Wechselstrom
bewegen, um die elektrischen Teile nicht zu beschadigen.

BATTERIE (16.9)

Anleitungen, SicherheitsmaBnahmen und Wartung

Der LKW ist mit einer Lithiumbatterie ausgestattet. Die Inspektion, das Laden sowie das Wechseln der Batterie mussen von autorisiertem Personal den
Anweisungen des Herstellers gemaR durchgefiihrt werden. Es ist verboten, zu rauchen und entflammbares oder funkendes Material in der Nahe des LKW und des
Gerats aufzubewahren. Die Pole nicht kurzschlielRen, die Polaritat nicht vertauschen, die Batterie nicht befeuchten und durchstechen. Verwenden Sie den Akku
nicht, wenn er deformiert bzw. zu heil} ist oder riecht. Bei Saurelecks nur mit geeigneter personlicher Schutzausriistung handhaben. Bei Kontakt mit dem
Elektrolyten mit Wasser abwaschen. Gerat der Elektrolyt mit den Augen in Kontakt, mit viel Wasser ausspulen und einen Arzt aufsuchen. Das Gewicht und die
Grofke der Batterie kdnnen die Stabilitat des Lastkraftwagens beeintrachtigen. Wenn eine von der Standardbatterie abweichende Batterie montiert wird, empfiehlt es
sich, die HERSTELLERFIRMA beziiglich der erforderlichen Genehmigung zu kontaktieren. Beim Transport der Batterie darf diese nicht mehr als 50% geladen sein.
Der Gabelstapler verfiigt Gber eine Ladestandanzeige (Nr. 7/Abb. 3) fir die Batterie, die sich wahrend der Ladephase einschaltet, um den Fortschritt anzuzeigen.
Der Gabelstapler ist mit einer Anzeige (Nr. 11 / Abb. 3) ausgestattet, um die Spannung und die Restkapazitdt der Batterie anzuzeigen. Wahrend des
Gebrauchs/Aufladens des Gabelstaplers schaltet sich die Hintergrundbeleuchtung des Displays ein und die folgenden Informationen werden angezeigt: 1)
Prozentsatz der Restkapazitat (Nr. 12/Abb. 3); 2), Restkapazitat (Nr. 13/Abb. 3); 3) Restdauer/verbleibende Zeit (Nr.14/Abb. 3); 4) Batteriespannung (Nr. 15/Abb. 3);
5) Stromaufnahme/Aufladestrom (Nr. 16/Abb. 3); 6) Leistungsaufnahme/Wiederaufladeleistung (Nr. 17/Abb. 3). Wahrend der Entladung leuchtet die
Hintergrundbeleuchtung des Displays dauerhaft, wéahrend die Ladephase durch eine blinkende Hintergrundbeleuchtung angezeigt wird. Damit die Anzeige korrekt
funktioniert, miissen die Kapazitatswerte (CAP) und die Hochst- und Mindestspannungswerte (FULL U und ZERO U) wie folgt sein: CAP 50 Ah; FULL U 28,8 V;
ZERO U 21,0 V. Zur Uberpriifung der obigen Werte das Programmiermenii aufrufen, indem Sie die Taste ,D* (Abb. 3) 3 Sekunden lang gedriickt halten. Um den
Parameterwert zu andern, wahlen Sie den betreffenden Parameter durch Driicken der Tasten ,B“ (Abb. 3) oder ,C* (Abb. 3) und anschlieRend durch Dricken der
Taste ,D* (Abb. 3), um den Anderungsmodus zu aktivieren. Durch Driicken der Tasten ,B“ (Abb. 3) oder ,C* (Abb. 3) wird der korrekte Parameterwert einstellt und
anschliefend durch Driicken der Taste ,D* (Abb. 3) bestétigt. Halten Sie die Taste ,D“ (Abb. 3) 2 Sekunden lang gedriickt, um die Parametereinstellung endgtiltig zu
bestatigen. Zum Verlassen des Programmiermentis driicken Sie gleichzeitig die Tasten ,B“ (Abb.3) und ,C* (Abb.3).

Aufladen der Batterie

Uberpriifen Sie vor dem Starten des Ladevorgangs die Unversehrtheit der Leiter. Verbinden Sie den Stecker des Ladegerats (A) mit dem Stromnetz (siehe Abb. 3).
Am Ende des Ladevorgangs unterbricht das Ladegerat die Stromversorgung, wobei die griine Kontrollanzeige leuchtet. Ziehen Sie den Stecker (A) aus der
Steckdose. Das vollstéandige Aufladen der Batterie dauert etwa 1,5 Stunden. Das vollstandige Aufladen wird durch Aufleuchten der griinen LED-Kontrollleuchte (7)
angezeigt. Das Ladegerat ist so ausgelegt, dass es flr eine gewisse Zeit nach dem vollstandigen Aufladen eine Aufrechterhaltungsladung gewahrleisten. Es wird
jedoch empfohlen, eine Aufladedauer von 24 aufeinanderfolgenden Stunden nicht zu Uberschreiten. Laden Sie die Batterie nicht in Umgebungen mit Temperaturen
von Uber 50 °C oder unter 5 °C auf.

ACHTUNG: Entladen Sie die Batterien niemals vollstandig.
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Batteriewechsel (17.5)

a) Die hintere Haube entfernen; b) Die Kabel von den Batteriepolen entfernen; c) Die Batterie entfernen; d) Die Batterie in umgekehrter Reihenfolge wieder
montieren, befestigen und korrekt anschlieBen.

(Immer denselben Batterietyp der urspriinglichen Batterie verwenden).

Bei Austausch der Batterie muss die Alte an der nachsten Sammelstelle abgegeben werden

Batteriekontrolle

Lesen Sie aufmerksam die Anleitungen fur Gebrauch und Wartung des Batterieherstellers.

GEBRAUCH (18.18)

Der Fahrer muss die folgende Gebrauchsanweisungen in der Fahrposition ausfiihren, derart dass er weit von der gefahrlichen Zonen (d.h. Hubgeriste, Gabeln, Ketten,
Scheiben, Antriebs- und Ausregelungsrader und alle andere bewegliche Elementen) bleibt, die mit der Quetschung von Handen und/oder FiiRe verbunden sind.
Icherheftsnormen

Sicherheitsnormen Der Hubwagen darf nur unter Beriicksichtigung folgender Hinweise benutzt werden: a) Der Fahrer der Maschine muss angemessen gebildet
sein, die Betriebsanweisungen des Fahrzeugs kennen, geeignete Kleidung und einen Helm tragen. b) Der Fahrer ist fir den Hubwagen verantwortlich, er muss
Unbefugten das Fahren des Wagens untersagen und vermeiden, dass unbefugte Personen auf die Gabeln oder das Trittbrett steigen. ¢) Wahrend des Fahrens
muss der Fahrer die Geschwindigkeit in Kurven, an engen Stellen, beim Fahren durch Tiren oder auf unebenem Untergrund verringern. Unbefugte miissen vom
Einsatzbereich des Hubwagens ferngehalten und Personen, die sich in Gefahr befinden, miissen gewarnt werden. Sollten sich die bereits gewarnten Personen
weiterhin im Arbeitsbereich des Hubwagens aufhalten, muss der Fahrer den Wagen sofort anhalten. d) Das Stehenbleiben in Bereichen, in denen sich Teile in
Bewegung befinden und das Steigen auf die festen Teile des Hubwagens ist ausdriicklich untersagt. e) der Fahrer muss scharfe Bremsvorgénge und schnelle
Richtungswechsel vermeiden. f) Bei ansteigenden oder abfallenden Strecken innerhalb der Hochstneigung, muss der Fahrer die Last hochhalten und die
Geschwindigkeit reduzieren. g) Wahrend des Fahrens muss der Fahrer auf eine gute Sicht und beim Rickwartsfahren auf gentigend Freiraum achten. h) Wenn der
Hubwagen in Aufziigen fahrt, muss er mit den Gabeln nach vorne hineinfahren (und es muss darauf geachtet werden, dass die Hochstlast des Aufzugs nicht
Uberschritten wird). i) Es ist ausdriicklich untersagt, die Sicherheitsvorrichtungen aufler Betrieb zu setzen oder abzumontieren. Wenn ein Hubwagen in einer
Umgebung mit hoher Brand- oder Explosionsgefahr eingesetzt wird, muss er fiir diesen Einsatz geeignet sein. j) Die Hubleistung des Wagens darf auf keinen Fall
Uberschritten werden. Der Fahrer muss darauf achten, dass die Last gut auf den Gabeln verteilt und ordnungsgemaf gestapelt ist; die Last auf keinen Fall mehr als
50 mm Uber die Gabeln herausragen lassen. k) Vor jedem Arbeitsbeginn muss der Fahrer des Hubwagens folgenden Kontrollen vornehmen: - den einwandfreien
Betrieb der Bremse und Standbremse - dass sich die Lastgabeln in einwandfreiem Zustand befinden - die Unversehrtheit von Réadern und Rollen - dass die Batterie
geladen, fest angebracht ist und die Elementverschliisse trocken und sauber sind. - dass alle Sicherheitsvorrichtungen funktionieren. I) Wenn die Batterieanzeige
(Nr. 7/Abb. 3) nur noch ca. 20% der verfiigbaren Ladung angibt, den Gebrauch des Hebewagens einstellen und auf Wiederaufladen stellen. m) Der Hubwagen muss
sowohl beim Gebrauch als auch bei der Aufbewahrung immer vor Regen und Schnee geschiitzt werden und darf auf keinen Fall in feuchter Umgebung in Betrieb
genommen werden. n) Gebrauchstemperatur:10°, +40°. o) Mit dem Deichselstapler diirfen keine Anhanger oder andere Stapler abgeschleppt werden. p)
Unmittelbar Schaden, Mangel oder Fehlfunktionen an das zustandige Personal melden. Bis zu seiner Reparatur darf der Deichselstapler nicht benutzt werden. q)
Sollte der Fahrer nicht angemessen ausgebildet sein, darf er keine Reparaturen am Deichselstapler ausfihren und er darf die Schutzeinrichtungen und Schalter
weder abschalten noch verandern.

IM FALL VON SCHADEN ODER UNFALLEN WEGEN NACHLASSIGKEIT, INSTALLATIONEN DURCH NICHT FACHGERECHTE TECHNIKER UND
UNSACHGEMAREN GEBRAUCH UBERNIMMT DER HERSTELLER KEINERLEI HAFTUNG.

Fahren

Bevor der Hubwagen bewegt wird, den einwandfreien Betrieb der Hupe und Bremse priifen. Weiter darauf achten, dass die Batterie vollkommen geladen ist. Den
Schlussel auf 1 stellen und die Deichsel in die Fahrstellung bringen. Den Regler langsam drehen und sich in Richtung des gewiinschten Arbeitsplatzes bewegen.
Um zu bremsen oder vollkommen stillzustehen, den Regler in die entgegengesetzte Richtung als zum Fahren drehen. Den Hubwagen immer vorsichtig lenken, denn
plétzliche Bewegungen kénnen gefahrliche Situationen hervorrufen (ganz besonders bei hoher Geschwindigkeit des Hubwagens). Immer mit gesenkten Gabeln
fahren, die Geschwindigkeit an engen Stellen und beim Kurvenfahren drosseln.

Betriebsmodus bei reduzierter Geschwindigkeit (“Schildkréte”)

Fir einen Einsatz in engen Bereichen bzw. fir eine Beférderung der Ware mit hoher Prézision und Sicherheit, kann man den Betriebsmodus “Schildkréte” wahlen.
Die “Schildkréten”-Funktion kann nur mit einem vollkommen hochgezogenen Steuerrad erfolgen. Fir alle Operationen mit reduzierter Geschwindigkeit stets die dazu
vorgesehene Taste (Bezug 8/ Abb. 3), die das Symbol der Schildkréte aufweist, gedriickt halten und die Befehle wie bei einer Beférderung und der Steuerung der
Gabel im Standardmodus betatigen.

»Standard“-Modus (nur fiir Evo-Version)

Erhoéht die Lebensdauer der Batterie durch Begrenzung der Hdéchstgeschwindigkeit auf 5 km/h. Die Nutzung dieser Funktion wird unerfahrenen Benutzern
empfohlen, die den Lastwagen nur gelegentlich verwenden.

»Boost“-Modus (nur fiir Evo-Version)

Erhéht die Nutzfahrzeugleistung zur Reduzierung der Arbeitszeit. Der Lastwagen bewegt sich mit der maximal zulédssigen Geschwindigkeit von 6 km/h. Er wird
erfahrenen Benutzer empfohlen, die den Lastwagen haufig benutzen.

ACHTUNG: Nachdem die Last angehoben wurde, miissen die Lenk- und Bremsbewegungen langsam und sehr vorsichtig durchgefiihrt werden.

Steuerorgane (19.14) - (s.abb.3)
1) Gangregler; 2) Tastvorrichtung “Toter Mann”; 3) Taste akustisches Signal; 4) Taste zum Heben; 5) Taste zum Senken; 6) Hauptschalter; 7) Batterieanzeige; 8)
Key "Schildkrote" (langsame Geschwindigkeit); 9) Batterieanzeige und Betriebsstundenzahler; 10) Taste ,Boost".

WARTUNG (20.15)

Die Wartung darf ausschlieRlich von Fachpersonal durchgefiihrt werden. Der Hubwagen mufl mindestens einmal pro Jahr generaliberholt werden. Nach jeder
Wartungsarbeit miissen der einwandfreie Betrieb des Hubwagens und die Sicherheitsvorrichtungen Uberprift werden. Den Hubwagen von Zeit zu Zeit iberholen,
um einen Arbeitsausfall zu vermeiden oder um keine Personen zu geféhrden. (s. Wartungstabelle).

Anmerkung: Zur sicheren Wartung muB man den Hauptversorgungsstecker ausstecken.
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Tabelle des Schmiervorgangs
ELEMENT KONTROLLEN ALLE: ELEMENT KONTROLLEN ALLE:
3 MONATE | 6 MONATE |12 MONATE 3 MONATE | 6 MONATE |12 MONATE|

Tragerelemente priifen ° ZAHNRADER Larmpegel prifen °

AUFBAU UND GABELN Uberpriifen, o‘b Bolzen und Schrauben ° O\we‘chsel _ _ °
angezogen sind. ZYLINDER Betrieb, Undichtigkeit und Verschleils
Kontrolle der Bronzelager [ Dichtungen priifen o
B etrieb tiberpriifen ° Riemenscheiben priifen °

BREMSEN Verschlei des Bremsbelags priifen e ELEKTROMOTOREN  [Verschleif der Biirsten priifen °
Bremsleistung priifen ° Relais zum Motorstart priifen °
Spiel priifen (ca. 0,4 mm) ° BATERIE Verankerung und Dichtigkeit der
Verschleil} prifen o Klemmen priifen °

RADER Radlagerspiel prifen ° Unversehrtheit der Kabel priifen °
Verankerung priifen o Klemmen mit Vaseline fetten [
Spiel priifen ° Erdanschluf elektrische Anlage priifen °

DEICHSEL Seitenbewegung priifen o Geschwindigkeit Hub- und Senk-
Ruickkehr in senkrechte Stellung priifen ° INSPEKTION bewegung der Lastgabeln priifen °
Verschleit der Fernschalter priifen [ Sicherheitsvorrichtungen priifen [
Verschlei von Anschliissen, Hub- und Senkkontrolle mit
Kabelschaden priifen ® Nominallast hd

ELEKTRISCHE ANLAGE [Hauptschalter priifen °
Hupe prifen [ ] REINIGEN DES HUBWAGENS: Alle Teile des Hubw agens, mit Ausnahme der
Tastvorrichtung * Toter Mann” priifen [ ] elektrischen und elektronischen, mit einem feuchten Tuch reinigen. Auf keinen Fall
:’e:'.eser..sfmhem"ge" prifen L einen direkten Wasserstrahl, Dampf oder entziindbare Flissigkeiten zum Reinigen
é;{;d‘:x;; e - verw enden. Die elektrischen und elektronischen Teile kénnen mit entfeuchteter

HYDRAUL. SYSTEM Undichtigkeit und Verschlei der Druckluft bei niedrigem Druck (max. 5 bar) oder mit einem Pinsel (nicht aus Metall)
Anschiiisse prifen ®
Ol/Filterwechsel °
Betrieb der Druckreduzierventile priifen °
FluBreduzierventil priifen ) Stets Hydraulikdl, auf keinen Fall Motordl oder Bremsfliissigkeit verwenden.

Hinweis: gebrauchtes Ol umweltfreundlich entsorgen. Wir raten, Altsl in
Fisser zu sammeln und an einer Sammelstelle abzugeben. Das Ol auf
ZU SCHMIERENDE SCHMIERART ALLE: keinen Fall auf den Boden schiitten oder an ungeeigneten Orten entsorgen.
STELLEN 3 MONATE |6 MONATE [12 MONATE

RADER UND ROLLEN _[Fett Lithium NLGI-2 °

ZAHNRADER Ol Viskositat 40C cSt#3 °

HYDRAULIKEINHEIT [ Ol Viskositat 40°C cSt32 Py




BESTIMMUNG DER SCHADEN
DER HUBWAGEN SPRINGT NICHT ANGEHOBEN (21.2)

BATTERIELEER

‘ NEIN

MIKRO DEICHSEL
BESCHADIGT

‘ NEIN

MOTORBURSTEN
VERSCHLISSEN

‘ NEIN

ABSCHMELZSICHERUNG
DURCHGEBRANNT

& nen

HILFSSICHERUNG
DURCHGEBRANNT

‘ NEIN

ZUNDSCHLUSSEL DEFEKT

‘ NEIN

KURZSCHLUR ELEKTRISCHE
ANLAGE

BATTERIE AUFLADEN

JA‘

JA ‘ AUSTAUSCHEN
JA ‘ AUSTAUSCHEN
JA ‘ AUSTAUSCHEN
JA ‘ AUSTAUSCHEN

JA ‘ NEUEN SCHLUSSEL EINSTECKEN

ELEKTRISCHE ANLAGE
KONTROLLIEREN

JA‘

DIE MOTORPUMPE SPRINGT NICHT AN (24.1):

MOTORBURSTEN
VERBRAUCHT

‘ NEIN

STARTSCHALTER

‘ NEIN

ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE
DEFEK

MOTORBURSTEN
IR » AUSTAUSCHEN
A STARTSCHALTER

AUSTAUSCHEN

JA‘

DIE GABELN BLEIBEN NICHT OBEN (26.1)

HYDRAULISCHES SYSTEM
VERLIERTO

‘ NEIN

DRUCKVENTIL SCHMUTZIG

‘ NEIN

ZYLINDERDICHTUNGSVERSCH
LEIR

o~
A

VENTIL REINIGEN

JA ‘ DICHTUNGEN AUSTAUSCHEN

ANSCHLUSSE PRUFEN

ANSCHLUSSE UND
DICHTUNGEN PRUFEN
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WERDEN NICHT ANGEHOBEN (22.1)

HYDRAULISCHES SYSTEM n ’ ANSCHLUSSE UND
VERLIERT OL DICHTUNGEN PRUFEN
‘ NEIN
UBERLASTUNG JA ’ LAST VERMINDERN
‘ NEIN
BATTERIE LEER JA ‘ BATTERIE AUFLADEN
‘ NEIN
ESFEHLT OL IM TANK JA ‘ OLNACHFULLEN

DER HUBWAGEN BREMST NICHT (23.1)

BREMSDREHMOMENT TIEF JA ‘ BREMSE NEUEINSTELLEN

‘ NEIN
GBREMSSYSTEM i ‘

BESCHADIGT BREMSE AUSTAUSCHEN

DIE BATTERIE WIRD NICHT GELADEN (25.1):

JA‘

BATTERIELADER IST NICHT
RICHTIG ANGESCHLOSSEN

‘ NEIN

BATTERIELADESICHERUNG
DEFEKT

‘ NEIN

HAUPTNETZES DEFEKT

ANSCHLUSSE PRUFEN

JA ABSCHMELZSICHERUNG DES
AUSTAUSCHEN

JA » ABSCHMELZSICHERUNG DES
AUSTAUSCHEN

ACHTUNG!!! (27.1)
SOLLTE KEINE DER VORGESCHLAGENEN LOSUNGEN ZUR
BEHEBUNG DES SCHADENS BEITRAGEN, DEN GABELHUBWAGEN
ZUMNACHSTEN KUNDENDIENST BRINGEN
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FABRICANTE PR INDUSTRIAL

MODELO CX14 EVO Li-lon S2-S4

SISTEMA PROPULSOR ELECTRICO

SISTEMA DE CONDUCCION ACOMPANAMIENTO

CAPACIDAD DE CARGA Q kg 1400

BARICENTRO c mm 600

DISTANCIA ENTRE EJE RUEDAS DE CARGA Y BASE HORQUILLA X mm 935

DISTANCIA ENTRE EJES DE RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES y mm 1196

PESO EN SERVICIO CON BATERIA (Ver linea 6,5) kg 210-213

CARGA EN EJES CON CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR kg 571/1039-1042

CARGA EN EJES SIN CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR kg 175/35-38

NEUMATICOS G+P/P

DIMENSION RUEDAS ANTERIORES (@ x anchura) 250x76

DIMENSION RUEDAS POSTERIORES (@ x anchura) 82x80-60

DIMENSION RUEDAS LATERALES (@ x anchura) 100x40

CANTIDAD RUEDAS (x=DE TRACCION) ANT./POST. 1x+2/2-2/4

DISTANCIA ENTRE RUEDAS ANTERIORES big mm 530

DISTANCIA ENTRE RUEDAS POSTERIORES (MIN./MAX ***) b14 mm 375

ALTURA ELEVACION hs mm 115

ALTURA DEL TIMON EN POSICION DE CONDUCCION MiN./MAX. hig mm 725/1238

ALTURA HORQUILLAS BAJAS hiz mm 85

LONGITUD TOTAL 14 mm 1560

LONGITUD GRUPO MOTRIZ %3 mm 410

ANCHURA TOTAL (ANT./POST. MiN./MAX ***) by mm 720

DIMENSION HORQUILLAS s/e/l [ mm 55/150/1150

ANCHURA HORQUILLAS (MIN./MAX ***) bs | mm 525

HUELGO HORQUILLAS-PAVIMENTO (EN PUNTO CENTRAL ENTRE RUEDAS ANT. Y POST.) my mm 30

ESPACIO OPERATIVO NECESARIO PARA PALLETS 800x1200 EN POS. LONGITUDINAL Ast mm 1810

RADIO DE GIRO Wy mm 1345

VELOCIDAD DE TRASLACION, CON/SIN CARGA km/h 6/6

VELOCIDAD DE ELEVACION, CON/SIN CARGA m/s 0,03/0,04

VELOCIDAD DE BAJADA, CON/SIN CARGA m/s 0,05/0,04

RAMPA, CON/SIN CARGA % 5/10

FRENO DE SERVICIO ELECTRICO

POTENCIA MOTOR DE TRACCION kW 0,7

POTENCIA MOTOR DE ELEVACION kW 1,0

TENSION BATERIA, CAPACIDAD NOMINAL V/Ah 24/50

PESO BATERIA kg 13

CONSUMO DE ENERGIA SEGUN CICLO EN 16796-1 kWh/h 0,28

RUIDO (EN EL OIDO DEL OPERADOR) dB(A) 59
*G=Goma, P=Poliuretano, N=Nylon
MODELO CX14 EVO Li-lon $2-54 CX14 EVO Li-lon $2-54 CX14 EVO Li-lon $2-54 CX14 EVO Li-lon $2-54
LONGITUD DE HORQUILLAS I | mm 1000 800 1150 1000
BARICENTRO c | mm 500 400 600 500
CANTIDAD RUEDAS (x=DE TRACCION) ANT./POST. 1x+2/2-2/4 1x+2/2-214 1x+2/2-214 1x+2/2-214
LONGITUD TOTAL 11 | mm 1410 1210 1560 1410
DISTANCIA ENTRE EJES DE RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES y | mm 1046 846 1196 1046
DISTANCIA ENTRE EJE RUEDAS DE CARGA Y BASE HORQUILLA x | mm 785 585 935 785
PESO EN SERVICIO CON BATERIA (Ver linea 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
CARGA EN EJES CON CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
CARGA EN EJES SIN CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
ANCHURA HORQUILLAS (MIN./MAX.***) b5 | mm 525 525 685 685
RADIO DE GIRO Wa | mm 1195 995 1345 1195
ESPACIO OPERATIVO NECESARIO PARA PALLETS 800x1200 EN POS. LONGITUDINAL Ast [ mm 1610 1410 1810 1610

DECLARACION DE EMISION DE VIBRACIONES (33.3)

Valores de emision de vibraciones declarados de conformidad con la normativa EN 12096

Descripcién Valor Norma Europea (EN) Superficie di ensayo

— - - - >
Valor 'de emisién de vlbracnones medido, a (m/s?) 0.97 EN ISO 20643 (Mano-Brazo) Pavimento de cemento liso industrial
Incertidumbre, K (m/s?) 0.28
Valor de emision de vibraciones medido, a (m/s?) 3.83 . .
Incertidumbre, K (m/s?) 015 EN ISO 20643 (Mano-Brazo) En pista de ensayo segiin EN 13059
Valor de emisién de vibraciones medido, a (m/s?) 0.77 . o .
Incertidumbre, K (m/s?) 0.39 EN 13059 (Cuerpo completo) Pavimento de cemento liso industrial
Valor de emisién de vibraciones medido, a (m/s?) 1.02 . ,
Incertidumbre, K (m/s?) 0.08 EN 13059 (Cuerpo completo) En pista de ensayo segin EN 13059

Valores determinados de conformidad con EN ISO 20643 y EN 13059.

EMPLEO DE LA MAQUINA (4.1)

Esta maquina ha sido proyectada para el transporte y la elevacion de unidades de carga, sobre pisos lisos y sin asperidades. Sobre el chasis se encuentra una
placa de identificacién que, indica la carga util de levantamiento, la cual, no debera superarse nunca para la seguridad del personal y para no dafiar el vehiculo. Les
aconsejamos cumplir rigurosamente con las disposiciones antinfortunio y con aquellas relativas al funcionamiento y a la manutencién. Qualquier montaje de
herramientas accesorias sobre la maquina, debera ser autorizado por la Casa Constructora.
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DESCRIPCION DE LA CARRETILLA (5.4+X11) - (ver fig. 1)

Este es un transpallet electrénico a horquilla con direccion a timén, ideal para el transporte de unidades de carga, en trayectos planos y privos de asperidades. Los
érganos de mando son bien visibles y pueden maniobrarse con comodidad. El transpallet estd conforme a todas las normas actuales de confort y seguridad C.E. El
dibujo muestra las caracteristicas principales: 1) CHASIS; 2) INTERRUPTOR GENERAL; 3) TIMON DE DIRECCION; 4) CENTRALITA HIDRAULICA; 5) RUEDA
ESTABILIZADORA; 6) CARTER; 7) MOTORUEDA; 8) TARJETA ELECTRONICA; 9) BATERIA; 10) ELECTROFRENO; 11) RODILLOS DE CARGA; 12) CILINDRO
LEVANTAMIENTO; 13) RECTIFICADOR.

DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD (6.13) (ver Fig. 1)

1) INTERRUPTOR GENERAL (REF. 2/FIG. 1); 2) ELECTRO-FRENO (REF. 10/FIG. 1); 3) VALVULA LIMITADORA DE FLUJO; 4) VALVULA DE MAXIMA
PRESION; 5) PROTECCION CONTRA IMPACTOS/GOLPES: protege la rueda motora (REF. 7/Fig. 1) y las ruedas estabilizadoras laterales (REF. 5/Fig. 1) contra
posibles impactos o golpes, ademas de impedir que los pies del operador se vean expuestos al peligro de aplastamiento durante la traslacion; 6) SENSOR
RETROMARCHA (REF. 2/FIG. 3): interruptor de seguridad instalado en la barra timén que protege al operador contra posibles impactos o choques durante la
marcha hacia atras.

Estructura (7.3) (ver fig. 1)

De acero moldeado para una alta resistencia, estd formado por un bastidor portante que comprende: el espacio para la bateria, las horquillas, los cinematismos y
un soporte para los grupos de traccién y de levantamiento. Los rodillos anteriores de carga (ref.11), la rueda motriz (ref.7) y las dos ruedas laterales con sistema de
resortes (ref. 5), garantizan una gran fluidez. Los carter (ref. 6), que pueden abrirse facilmente, consienten de tener una buena accesibilidad a todos los grupos para
el servicio de asistencia.

Traccion (8.4)

El grupo de traccion acciona la rueda motriz por medio de engranajes conicos Y cilindricos. El sentido de la marcha se invierte accionando las mariposas situadas
sobre el timén de direccion (ref. 1/ fig. 3).

Timén (9.13) - (ref.3/fig.1)

La carretilla la puede conducir un conductor caminando a pié. El angulo de viraje es de 180°. El timén trabaja directamente con la rueda motriz, por lo tanto, para
cambiar la direccion es necesario girarlo en el sentido deseado. Para poner en funcion la carretilla (ver fig. 2) se debe tener el timoén en la posicion central (pos. B),
mientras que para pararlo, se debe colocar en la posicion superior (pos. A) o bien en la posicién inferior (pos. C). Cuando se suelta el timén este vuelve
automaticamente a la posicion superior (pos. A) y funciona como freno de aparcamiento.

Cuando en el modo operativo “velocidad reducida”, el manillar esta en la posicion superior (A) o en la inferior (C) puede presionarse la tecla “velocidad reducida”
(ref. 8 de Fig. 3); en este caso, el regulador de marcha (ref. 1 de Fig. 3) permite mover el carro a velocidad reducida.

Version EVO: cuando esta encendido, el carro se activa en el modo «Standard» con una velocidad maxima de 5 km/h. Es posible cambiar al modo «Boost», que
permite una velocidad maxima de 6 km/h, manteniendo presionado el botén dedicado (ref. 10, fig.3) hasta que la pantalla (ref.9, fig.3) muestre El texto "Boost". Para
volver al modo «Standard» mantenga presionado el boton Boost hasta que el texto desaparezca.

Frenos (10.7)

Es el motor el que realiza el frenado de servicio, soltando el acelerador. El freno electromagnético actia como freno de estacionamiento y como freno de
emergencia. El frenado de emergencia se realiza llevando el timén a la posicién superior (pos. A) o a la posicion inferior (pos. C) (ver fig. 2). Al desconectar la
instalacion eléctrica, el freno electromagnético actua como freno de estacionamiento.

Instalacion hidraulica (11.14)

Para levantar o bajar las horquillas, es suficiente actuar con los pulsadores de mando (ref. 4,7 / Fig. 3) del grupo timén de manera que la motobomba (ref. 4 / Fig. 1)
mande el aceite hidraulico del tanque al cilindro de levantamiento. La energia necesaria para el trabajo efectivo la procura la bateria (ref. 9/ Fig. 1). En la instalacion
hidraulica han sido instaladas dos valvulas de seguridad: a) Valvula limitadora de flujo: evita que la carga se caiga de improviso, en caso de ruptura del sistema
hidraulico y esta integrada en la motobomba. b) Valvula de maxima presién, esta también esta integrada en la motobomba y protege el sistema mecanico e
hidraulico contra las sobrecargas.

Instalacion eléctrica (12.6+x48)

Construida segun las normas en vigor, esta constituida por un variador electrénico (ref. 8 / fig. 1) programable (dotado con todas las seguridades y regulaciones) y
con 6rganos de mando que se pueden maniobrar desde la cabeza del timén. Las conexiones estan protegidas contra el aflojamiento accidental. Los conductores de
cobre son muy flexibles y tienen una seccion adecuada a las condiciones de funcionamiento y a las influencias externas que pudieran verificarse. Todos los
componentes eléctricos han sido montados de manera de asegurar el buen funcionamiento y facilitar la manutencion.

PLACAS (13.14) - (ver fig. 4)

Sobre la maquina son visibles las siguientes placas: A) Placa de identificacion del tipo de vehiculo indicante la CARGA UTIL. B) Placa bateria. C) Placas peligro
aplastamiento piés. D) Placas indicantes los puntos de embragadura. E) Placa: leer manual de instrucciones. F) Plaquita indicantes las posicién del baricentro del
peso. No se deben, absolutamente, quitar las placas de su sitio ni volverlas. IMPORTANTE: ESTA PROHIBIDO SUPERAR LA CARGA UTIL INDICADA EN
LA PLACA TIPO “A”, ADJUNTA A LA MAQUINA EN EL ACTO DE VENTA ILEGIBILES.

TRANSPORTE Y PUESTA EN MARCHA

Transporte (14.3)

Para transportar la carretilla estan previstos 4 puntos de embragadura, indicados por las placas “E” (Fig. 4) mientras que el peso de la misma estéa indicado sobre la
placa de identificacion “A” (Fig. 4).

Puesta en marcha (15.1)

Antes de poner en marcha la maquina, controlar que todas las partes estén en perfectas condiciones, verificar el funcionamiento de todos los grupos y la integridad
de los dispositivos de seguridad. Mover la carretilla con la corriente de la bateria y nunca con la corriente alternada rectificada, para no dafiar los componentes
eléctricos.

BATERIA (16.9)

Instrucciones, medidas de seguridad y mantenimiento

La carretilla estd equipada con una bateria de litio. La inspeccion, la carga y el cambio de la bateria debe ser realizada por personal autorizado siguiendo las
instrucciones de uso del fabricante de la misma. No fume, mantenga cerca del camién y el equipo de material inflamable o carga que provoca chispas. No conecte
un cortocircuito en los polos, no invertir la polaridad, no lavar ni perfore la bateria. No utilice la bateria si esta distorsionada, demasiado caliente o si se emite un
olor. En caso de fugas de acido, manipule solo con el equipo de proteccion personal adecuado. En caso de contacto con el electrolito, lavese con agua. Si el
electrolito entra en contacto con los ojos, lave con abundante agua y acuda al médico. Peso y tamafio de la bateria pueden afectar la estabilidad de la carretilla de
modo que si una bateria diferente de los estandar estd montada, es aconsejable consultar con el FABRICANTE para la autorizacion necesaria. En el caso de
transporte de la bateria esto no debe tener una carga superior a 50%. En la carretilla hay un indicador (ref.7/fig.3) del estado de recarga de la bateria que se ilumina
en la fase de recarga para indicar el estado de progreso. La carretilla esta equipada con una pantalla (ref.11/fig.3) para indicacién de la tension y capacidad residual
de la bateria. Durante el uso/la recarga de la carretilla, la retroiluminacion de la pantalla se enciende y se indican los siguientes datos: 1) Porcentaje de la capacidad
residual (ref.12/fig.3); 2) Capacidad Residual (ref.13/fig.3); 3) Duracién residual/Tiempo para completar la recarga (ref.14/fig.3); 4) Tension de la bateria (ref.15 /
fig.3); 5) Consumo de corriente/Corriente de recarga (ref.16 / fig.3); 6) Consumo de energia/Potencia de recarga (ref.17/fig.3). Durante la descarga, la
retroiluminacién de la pantalla se fija mientras que la fase de recarga se indica por la retroiluminacion intermitente. Para el buen funcionamiento de la pantalla los
valores de la capacidad (CAP) y los voltajes maximo y minimo (FULL ZERO U y U) deben ser los siguientes: CAP 50 Ah; U FULL 28.8 V; ZERO T 21.0 V. Para
verificar estos valores entre en el menu de programacion pulsando la tecla «D» (fig.3) durante 3 segundos. Para cambiar el valor de los parametros en cuestion
seleccione el parametro pulsando la tecla «B» (fig.3) o «C» (fig.3) y luego la tecla «D» (fig.3) para activar el modo de edicién; utilice las teclas «B» (fig.3) o «C»
(fig.3) para establecer el valor correcto del parametro y luego la tecla «D» (fig.3) para confirmar. Mantenga pulsada la tecla «D» (fig.3) durante 2 segundos para
confirmar definitivamente el ajuste de los parametros. Para salir del menu de programacion, presione las teclas «B» (fig.3) y «C» (fig.3) al mismo tiempo.

Carga de la bateria

Antes de iniciar la carga compruebe la integridad de los conductores. Conecte el enchufe del cargador (A) a la red eléctrica (ver fig.3). Al final de la carca, el
cargador interrumpe la fuente de alimentacion y la luz de control verde se ilumina. Retire el enchufe (A) de la red eléctrica. Una recarga completa de la bateria tarda
aproximadamente 1,5 horas, la recarga completa se indica mediante el encendido del LED verde del indicador ref.7. El cargador esta disefiado para garantizar una
carga de mantenimiento durante un cierto tiempo después de la carga completa, sin embargo, se recomienda no exceder las 24 horas de recarga consecutivas. No
cargue la bateria en entornos con temperaturas superiores a 50 ° C o inferiores a 5 ° C.

ATENCION: nunca descargue completamente las baterias.

Cambio de la bateria (17.5)

a) Quitar la cubierta posterior; b) Desconectar los cables de los polos de la bateria; c) Extraer la bateria; d) Volver a montar la bateria siguiendo el orden inverso,
fijarla en su alojamiento y conectarla correctamente.

(Utilizar siempre una bateria del mismo tipo de aquella substituida).

Cuando se sustituye una bateria ha de entregarse la bateria vieja al centro de recogida y tratamiento especializado mas cercano.
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Control Bateria
Leer atentamente las instrucciones de uso y manutencion del Constructor de la bateria.

UTILIZACION (18.18)

El conductor tiene que desarrollar las siguientes instrucciones de empleo en la posicién de mando, de manera de quedarse lejano de las zonas peligrosas (como
mastils, horquillas, cadenas, roldanas, ruedas catalinas y estabilizadoras y cualquier otro érgano en movimiento), que puedan implicar el achatamiento de las
manos y/o de los pies.

Normas de seguridad

La carretilla debe utilizarse en conformidad a las siguientes normas: a) El operador de la maquina debe ser debidamente capacitado en la materia
(formacién/training especifico), conocer las instrucciones de uso del vehiculo perfectamente y usar indumentaria de trabajo apta y un casco. b) El conductor,
responsable de la carretilla, debe impedir la direccién del vehiculo a personas no encargadas y evitar que personas ajenas suban encima de las horquillas o de la
plataforma. c¢) Durante la direccién, el operador debe regular la velocidad en curva, en pasajes estrechos, puertas o suelos irregulares. Debe alejar, de la zona en
donde la carretilla se mueve, a las personas no encargadas y avisar inmediatamente si hubieran personas en peligro; en el caso que, no obstante la advertencia,
hubieran todavia personas en la zona de trabajo, el conductor esta obligado a parar inmediatamente la carretilla. d) Esta prohibido detenerse en las zonas en donde
hayan partes en movimiento y subir encima de las partes fijas de la carretilla. e) El conductor debe evitar las paradas bruscas y las inversiones de marcha veloces.
f) En caso de subida o bajada, con inclinacion maxima cosentida, el conductor debe tener la carga en la parte trasera de las horquillas y reducir la velocidad. g)
Durante la direccién del vehiculo, el conductor debe prestar atencion a tener una buena visibilidad y el espacio libre durante la marcha atras. h) Si la carretilla debe
ser transportada en ascensores, debe entrar con las horquillas de carga por delante (cerciorarse antes que el ascensor tenga una carga Util suficiente). i) Esta
absolutamente prohibido poner fuera de servicio o desmontar los dispositivos de seguridad. Si la carretilla trabaja en ambientes con un alto riesgo de incendios o de
explosiones, esta debe ser aprobada para un tipo tal de utilizacion. j) La carga util de levantamiento de la carretilla no debe, en ninglin caso, ser superada. El
conductor debe asegurarse de que la carga esté bien colocada y en orden perfecto sobre las horquillas; no sobresalir con la carga por mas de 50 mm.desde la
extremidad de las mismas. k) Antes de comenzar el trabajo, el conductor de la carretilla debera controlar: - el buen funcionamiento del freno de servicio y de
aparcamiento; - que las horquillas de carga estén en condiciones perfectas; - que las ruedas y los rodillos estén integros; - que la bateria esté cargada, bien sujeta y
los elementos bien secos y limpios; - que todos los dispositivos de seguridad sean eficientes. 1) Interrumpa el uso del carro cuando el indicador de la bateria (ref.
7/fig. 3) se encuentre en torno al 20% de carga disponible, y pongalo a recargar. m) La carretilla debe ser siempre utilizada o aparcada al amparo de la lluvia y de la
nieve y de todos modos no debe ser empleada en zonas muy humedas. n) Temperatura de uso -10°, +40°. o) La carretilla no debe usarse como medio de traccion
de remolques u otras carretillas. p) Es obligatorio sefialar todo dafio, anomalia, funcionamiento defectuoso y condicién irregular de cualquier tipo al personal
responsable. Queda terminantemente prohibido usar la carretilla hasta que se repare debidamente q) Un operador que no posee la competencia ni la
especializacion necesarias no puede considerarse autorizado a realizar trabajos de reparacion de la carretilla y nunca debe modificar ni desactivar los interruptores
y/o dispositivos de proteccion destinados a garantizar la seguridad por ningin motivo, sin excepcion.

LA CASA CONSTRUCTORA NO SE HACE CARGO DE NINGUN GRAVAMEN RELATIVO A AVERIAS O INFORTUNIOS DEBIDOS A INCURIA,
INCAPACIDAD, INSTALACION POR PARTE DE TECNICOS NO CAPACITADOS O POR UTILIZACION IMPROPIA DE LA CARRETILLA.

Trasladar

Antes de mover la carretilla, controlar el buen funcionamiento del avisador acustico, del freno y que la bateria esté completamente cargada. Girar la llave en
posicion 1 y colocar el timén en la posicion de traslacion. Girar lentamente el regulador y dirigirse hacia la direccion de trabajo deseada. Para frenar o parar
completamente, girar el regulador en el sentido contrario al de la marcha. Con la carretilla hay que virar siempre con delicadeza porque, los movimientos bruscos
son la causa de situaciones peligrosas (de manera particular cuando la carretilla se mueve con una velocidad alta). Moverse siempre con la carga en posicion baja,
reducir la velocidad en los puntos estrechos y cuando se hace una curva.

Condiciones para el uso a velocidad reducida ("tortuga™)

Para su uso en espacios reducidos o para la manipulacion de mercancias delicadas con precisién y seguridad, se puede recurrir al uso en modalidad "tortuga". La
modalidad tortuga sélo se puede utilizar con el control del timén completamente aliviado. Para las operaciones en velocidad reducida mantenga pulsada la tecla
adecuada (rif.8/fig.3) que muestra el pictograma de una tortuga y operar los controles para la traslacion y el movimiento de la horquilla como se hace en las
operaciones en modo estandar.

Modo «Standard» (solo para la version Evo)
Permite aumentar la vida til de la bateria al limitar la velocidad maxima a 5 km/h. Se utiliza para usuarios inexpertos que utilizan el carro de vez en cuando.

Modo «Boost» (solo para la versiéon Evo)

Favorece el rendimiento del camion para reducir el tiempo de trabajo. El carro se mueve a 6 km/h. Se recomienda para usuarios experimentados, que utilizan el
carro con frecuencia.

ATENCION: cuando se levanta la carga durante los movimientos de viraje y de frenada, estos deben ser efectuados lentamente y con mucha atencién.

Organos de mando (19.14) - (ver fig.3)

1) Regulador de marcha; 2) Palpador “hombre muerto”; 3) Tecla del dispositivo indicador acustico; 4) Pulsador evantamiento; 5) Pulsador descenzo; 6) Interruptor
general; 7) Sefalador condiciones bateria; 8) Pulsador “tortuga” (velocidad reducida); 9) Visualizacion sefialador condiciones bateria y Cuenta horas. 10) Pulsador
“Boost”.

MANUTENCION (20.15)

La manutencion debe ser efectuada por el personal especializado. La carretilla debe ser sometida, al menos una vez al afio, a un control general. Después de cada
manutencion, debe verificarse el funcionamiento de la carretilla y de los dispositivos de seguridad. Someter la carretilla a inspecciones periédicas para no incurrir en
paradas de la maquina o en peligros para el personal. (ver tabla manutencion)

Nota: Para efectuar la manutencion en condiciones de seguridad es obligatorio desconectar el enchufe del interruptor general.

Tabla de manutencién

ELEMENTO CONTROLES CADA ELEMENTO CONTROLES CADA
3 MESES | 6 MESES [12 MESES 3 MESES | 6 MESES [12 MESES
Control elementos portantes o ENGRANAJES Control nivel de ruido [
ESTRUCTURAY n . "
HORQUILLAS Control apretamiento pernos ytornillos| [ Cambiar aceite [
Control de los casquillos de bronce o CILINDRO Control funcionamiento pérdidas y
Control functionamiento o desgaste empaquetaduras
FRENOS Control desgaste ferodo o Control poleas ®
Control potencia de frenada o MOTORES ELECTRICOS Control desgaste escobillas [
Control del juego (aprox.04 mm) o Controlrelé de arranque motor ®
Control desgaste [ BATERIA Control sujecién y estanqueidad bornes| [
RUEDAS Control juego cojinetes o Controlintegridad cables [
Control sujecion o Engrasar bornes con vaselina ®
Control del juego [ Control conexién a tierra instalacion
TIMON Control movimiento lateral o eléctrica °
Control retorno posicion vertical o INSPECCIONES Control velocidad de traslacion subida
Control desgaste de los telerruptores [ ybajada horquillas de carga o
Control conexiones, averias de cables o Verifica dispositivi di sicurezza [
Control interruptor general o Prueba levantamiento y bajada con
SISTEMA ELECTRICO |[Control avisador acustico [ carga nominal hd
Control palpador "hombre muerto” o
Controlvalores fusibles () LIMPIEZA DE LA CARRETILLA: Limpiar las partes de la carretilla, excluidas aquellas
gon:ro: ﬂjmcliona;niento [ ] eléctricas y electrénicas, con un pafio himedo. No lavar absolutamente con chorros de
ontrol nivel aceite [ ] " P . . . - . o
SISTEMA HIDRAULICO [Gontrolpérdidas y desgasts agua Fjlrecta, vtap.or o I|QU|d0§ !nlflamables.. lepla.r' las p’artes eIectrl@s y electronllcas
conexiones ] con aire comprimido deshumidificado a baja presion (méx. 5 bar), o bien con un pincel
Cambiar aceite/filtro [ no metalico.
Control funcionamiento valvula ° Usar aceite hidraulico excluido el aceite motor y frenos.
|imi|adora'de p’e_Si‘?” _ Nota: La eliminacién de los aceites usados ha de realizarse de conformidad
Control vélvula imitadora de flujo ] con las disposiciones aplicables en materia de medio ambiente. Se
- .z recomienda acumular este tipo de fluido en bidones que habran de
Tabla de lubricacién : . )
entregarse exclusivamente al centro de recogida y tratamiento
PUNTOS TIFO CADA especializado mas cercano. No descargar el aceite por tierra o en lugares no
DE LUBRICACION DE LUBRICANTE 3 MESES | 6 MEsEs |12 meses | idoneos.
RUEDAS Y RODILLOS  |Grasaal Litio NLGI-2 [
ENGRANAJES Aceite viscosidad 40T cSt#3 o
GRUPO HYDRAULICO |Aceite viscosidad 40C cSt32 [

19



BUSQUEDA DE LAS AVERIAS
LA MAQUINA NO ARRANCA (21.2)

BATERIA DESCARGADA S| ‘ CARGAR LA BATERIA
$ o
LAS HORQUILLAS NO SE LEVANTAN (22.1)
MICRO TIMON ROTO S| ‘ SUBSTITUR
‘ NO PERDIDA DEACETE SISTEMA | ¢ ‘ CONTROLAR CONEXIONES Y
ESCOBILLAS MOTOR HIDRAULICO EMPAQUETADURAS
DESGASTADAS Sl ‘ SUBSTITUR ‘ NO
‘ Ne CARGA EXCESIVA si ’ DISMINUIR LA CARGA
FUSIBLE DE POTENCIA
QUEMADO s ‘ SUBSTITUR ‘ NO
‘ NO BATERIA DESCARGADA sl » CARGAR BATERIA
FUSIBLE AUXILIAR QUEMADO | SI ‘ SUBSTITUR ‘ NO
‘ NO FALTA ACEITE EN ELTANQUE | Sl ‘ ARADIR ACEITE
LLAVE ROTA S| ‘ MONTER NY NOGLE
§ o
CORTOCIRCUITO - CONTROLAR INSTALACION
INSTALACION ELECTRICA ELECTRICA
LA CARRETILLA NO SE FRENA (23.1)
BAJA TORSION DE FRENAJE | Sl . APRETAR EL FRENO
T
AVERIA EN EL SISTEMA »
LA MOTOBOMBA NO ARRANCA (24.1): FRENANTE & SUBSTITUR FRENO
ESCOBILLAS MOTOR
DESGASTADAS s » SUBSTITUR
$ o
SWITCH DE ARRANQUE ROTO | SI ‘ SUBSTITUR
§ o
CONEXIONES ELECTRICAS

S| ‘ CONTROLAR CONEXIONES

DEFECTUOSAS
LA BATERIA NO SE CARGA (25.1):
CARGA DEBATERIA NO
CONECTADA sl ‘ CONTROLAR CONEXIONES
CORRECTAMENTE
NO
FUSIBLE CARGA DE BATERIA
ROTO sl ‘ SUBSTITUIR FUSIBLE
$ o
FUSIBLE RED PRINCIPAL »
LAS HORQUILLAS NO QUEDAN LAVANTADOS (26.1) ROTO st SUBSTITUR FUSIBLE
PERDIDA DE ACEITE EN EL sl CONTROLAR CONEXIONES Y
CIRCUITO HIDRAULICO EMPAQUETADURAS
§ o
VALVULA DE PRESION SUCIA Sl ‘ LIMPIAR LA VALVULA
§ o
EMPAQUETADURAS CILINDRO| ‘ CAMBIAR
DESGASTADAS EMPAQUETADURAS

ATENCION!! (27.1)
SININGUNA DE LAS SOLUCIONES SUGERIDAS
SOLUCIONAN LAVERIA, LLEVAR EL CARRETILLA
ALAASISTENCIA MAS CERCANA
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CONSTRUTOR PR INDUSTRIAL
MODELO CX14 EVO Li-lon S2-S4
PROPULSAO ELECTRICO
SISTEMA DE GUIA PASSAGEIRO
CAPACIDADE Q | kg 1400
CENTRO DE GRAVIDADE c [ mm 600
DISTANCIA EIXO RODAS DE CARGA DA BASE DO GARFO X | mm 935
PASSO y | mm 1196
MASSA EM SERVIGO COM BATERIA (weja a linha 6,5) kg 210-213
CARGA NOS EIXOS COM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA kg 571/1039-1042
CARGA NOS EIXOS SEM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA kg 175/35-38
REVESTIMENTO EM BORRACHA G+P/P
DIMENSOES RODAS DIANTEIRAS (@ x largura) 250x76
DIMENSOES RODAS TRASEIRAS (@ x largura) 82x80-60
DIMENSOES RODAS LATERAIS (@ x largura) 100x40
NUMERO DE RODAS (x=MOTORA) DIANTEIRA/TRASEIRA 1x+2/2-214
BITOLA DIANTEIRA b | mm 530
BITOLA TRASEIRA (MIN/MAX™) by, | mm 375
ALTURA DE ELEVAGAO hy | mm 115
ALTURA DO TIMAO EM POSIGAO DE GUIA MIN/MAX his | mm 725/1238
ALTURA GARFO ABAIXADO hi; | mm 85
COMPRIMENTO TOTAL I, | mm 1560
COMPRIMENTO UNIDADE MOTORA L, | mm 410
LARGURA TOTAL (DIANTEIRA/TRASEIRA MIN/MAX**) b; | mm 720
DIMENSOES GARFO sfe/l | mm 55/150/1150
LARGURA GARFO (MIN/MAX**) bs | mm 525
ESPAGO LIVRE (METADE DO PASSO) m, | mm 30
CORREDOR DE ARMAZENAMENTO PARA PALETES 800x1200 LONGITUDINAL As | mm 1810
RAIO DE VIRAGEM W, | mm 1345
VELOCIDADE DE TRANSLADAGAO, COM/SEM CARGA km/h 6/6
VELOCIDADE DE ELEVAGAO, COM/SEM CARGA m/s 0,03/0,04
VELOCIDADE DE DESCIDA, COM/SEM CARGA m/s 0,05/0,04
DECLIVE SUPERAVEL, COM/SEM CARGA % 5/10
FREIO DE SERVICO ELECTRICO
POTENCIA MOTOR DE TRAGAO kW 0,7
POTENCIA MOTOR DE ELEVAGAO KW 1,0
TENSAO BATERIA, CAPACIDADE NOMINAL VIAh 24/50
MASSA BATERIA kg 13
CONSUMO DE ENERGIA CONFORME CICLO EN 16796-1 kWhth 0,28
RUIDO NO OUVIDO DO OPERADOR dB(A) 59

*G=Borracha, P=Poliuretano, N=Nylon

MODELO CX14 EVO Li-lon $2-84 CX14 EVO Li-lon $2-84 CX14 EVO Li-lon $2-54 CX14 EVO Li-lon S2-54
COMPRIMENTO DE GARFOS mm 1000 800 1150 1000
CENTRO DE GRAVIDADE mm 500 400 600 500
NUMERO DE RODAS (x=MOTORA) DIANTEIRA/TRASEIRA 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
COMPRIMENTO TOTAL mm 1410 1210 1560 1410
PASSO mm 1046 846 1196 1046
DISTANCIA EIXO RODAS DE CARGA DA BASE DO GARFO mm 785 585 935 785
MASSA EM SERVIGO COM BATERIA (weja a linha 6,5) kg 206-209 201-204 210213 206-209
CARGA NOS EIXOS COM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
CARGA NOS EIXOS SEM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
LARGURA GARFO (MiN/MAX"**) b5 | mm 525 525 685 685
RAIO DE VIRAGEM Wa [ mm 1195 995 1345 1195
CORREDOR DE ARMAZENAMENTO PARA PALETES 800x1200 LONGITUDINAL Ast | mm 1610 1410 1810 1610

DECLARAGAO DE EMISSAO VIBRATORIA (33.3)

Valores de emissao vibratdria declarados conforme a EN 12096

Descrigao Valor Norma Européia (EN) Superficie de teste
Valor de emisséo vibratéria medido, a (m/s?) 0.97 ~ . - .
Incerteza, K (m/s?) 028 EN ISO 20643 (M&o-Brago) Piso em concreto lizo industrial
= — - >
Valor de emissao vibratoria medido, a (m/s?) 383 | ENISO 20643 (Mao-Brago) Em pista de teste conforme a EN 13059
Incerteza, K (m/s?) 0.15
Valor de emisséo vibratéria medido, a (m/s?) 0.77 . . - .
Incerteza, K (m/s?) 0.39 EN 13059 (Corpo inteiro) Piso em concreto lizo industrial
Valor de emissé&o vibratéria medido, a (m/s?) 1.02 . ) N
Incerteza, K (m/s?) 0.08 EN 13059 (Corpo inteiro) Em pista de teste conforme a EN 13059

Valores determinados conforme a EN ISO 20643 e a EN 13059.

FUNCIONAMENTO DO APARELHO (4.1)

Este aparelho foi projetado para a elevagéo e o transporte de unidades de carga sobre pisos lisos e ndo aspera. Sobre os chassis se encontra uma placa de
identificagcdo que indica a capacidade de elevagdo qual ndo deve nunca ser superada, para a seguranga do trabalhador e para manter a integridade do veiculo.
Aconselhamos de respeitar rigorosamente as normas ante acidentes e aquelas que requerem a manutencdo do aparelho. Qualquer tipo de modificagdo no

aparelho deve ser autorizada pela casa e construgdo.

21




DESCRIGAO DA CARRETILHA (5.4+X11) - (fig. 1)

Esta carretilha é um elevador elétrico a garfos com guia a tim&o, ideal para o armazenamento e o transporte de unidades de carga sobre percursos planos e sem
ndo aspera. Os comandos s@o bem visiveis e acionaveis comodamente. O elevador & conforme todas as normas atuais de conforto e seguranga C.E. A figura
representa as principais caracteristicas: 1) CHASSIS; 2) INTERRUPTOR GERAL; 3) TIMAO DE GUIA; 4) CENTRAL HIDRAULICA; 5) RODA ESTABILIZADORA;
6) CARTER; 7) MOTOR A RODA; 8) CARTAO MAGNETICO; 9) BATERIA; 10) FREIO ELETRICO; 11) ROLO DE CARGA; 12) CILINDRO DE ELEVAGAO; 13)
CARREGADOR DE BATERIA.

DISPOSITIVOS DE SEGURANGA (6.13) (fig.1)

1) INTERRUPTOR GERAL (REF. 2/FIG. 1); 2) TRAVA ELECTRICA (RIF. 10/FIG. 1); 3) VALVULA LIMITADORA DO FLUXO; 4) VALVULA DE PRESSAO
MAXIMA; 5) PROTECGCAO PARA-CHOQUES: serve para proteger contra choques a roda motora (ref. 7/fig. 1), as rodas laterais estabilizadoras (ref. 5/fig. 1) e
também para evitar o esmagamento dos pés durante a transladacgédo; 6) APALPADOR "HOMEM MORTOQO" (REF. 2/FIG. 3): € um interruptor de seguranga colocado
no leme de direcgao e protege o operador contra as colisdes durante a marcha atras.

Estrutura (7.3) (fig.1)

Em acgo de alta resisténcia, & formado de um leito portador que comprende o vdo da bateria, garfos e cinematica e de un suporte para o grupo de tra o e aquele de
eleva o. Os rolos anteriores de carga (rif.11) e a roda motriz (rif.7) e as duas rodas com molas laterais (rif.5) asseguram um 6timo escorrimento. Os carter (rif.6) se
pode abrir facilmente consentem um bom acesso a todos os grupos para a assisténcia.

Tragéo (8.4)
O grupo de tragéo aciona a roda motriz através das engrenagens. O sentido de marcha se inverte acionando as fivelas sobre o timao de guia (rif.1/fig.3).

Tim&o (9.13) - (rif.3/fig.1)

O carrinho pode ser guiado por um condutor a pé. O angulo de virada & de 180°.

O tim&o age diretamente na roda motriz e para trocar de diregdo deve-se roda-lo no sentido desejado. Para acionar o carrinho (ver fig.2) deve-se segurar o timdo
na posigao central (pos. B), para para-lo deve-se levar o carrinho para a posigao superior (pos. A) ou inferior (pos. C). Quando largar o timao ele voltara para a
posigéo superior (pos. A) automaticamente, e o freio de estacionamento entrara em fungdo. No modo "tartaruga", quando o timén estiver na posigao superior (pos.
A) ou naquela inferior (pos. C), apertando o botdo "tartaruga" (ref. 8, fig. 3) e agindo no regulador de marcha (ref. 1, fig. 3), o carro se move de velocidade reduzida.
Versdo EVO: se ativado, o porta-paletes entra em modo "Standard" com uma velocidade maxima de 5 km/h. E possivel mudar para o modo "Boost" que permite
uma velocidade maxima de 6 km/h premindo e mantendo premido o botao dedicado (ref. 10, fig. 3) até ser apresentada a mensagem "Boost" no ecra (ref. 9, fig. 3).
Para regressar ao modo "Standard", prima e mantenha premido novamente o botdo Boost até a mensagem desaparecer do ecra.

Travées (10.7)

A travagem de servigo é efectuada pelo motor, ao deixar o acelerador. O travdo electromagnético funciona como travéo de estacionamento e travdo de emergéncia.
A travagem de emergéncia efectua-se colocando o tim&do para a posicéo superior (pos.A) ou para a posi¢ao inferior (pos.C) (veja fig.2). Se desligar a instalagéo
eléctrica, o travao electromagnético funcionara como travao de estacionamento.

Implanto Hidraulico (11.14)

Para levantar e abaixar as forcas € suficiente, precionar os botdes de comando (rif.4,7 / fig. 3) do grupo tim&o in modo que a bombo motriz mande o oleo hidrulico
do tanque ao cilindro de elevao. A energia necessaria para o trabalho & fornecida da bateria (rif 9/fig.1).

a) valvula que limita o fluxo, evita que a carga caia de repente, no caso que quebre o sistema.

b) valvula de maxima presséao, integrada a bomba do motor, protege os sistemas mecéanico e hidraulico de sobrecargas.

Implanto eletrénico (12.6+x48)

Construido segundo as normas em vigor, & constituido de um Variador eletrénico (rif.8/fig.1) dotado de todas as segurancas e regulagdes, de comandos acionaveis
do painel do tim&o. As conecgdes sao asseguradas contra o afrouxamento acidental. Os condutores s&o de cobre e muito flexiveis e tem a sessao ajustada para as
condigdes de funcionamento e as influéncias externas que possam verificar-se. Todos os componentes elétricos sdo montados em modo de assegurar o
funcionamento e facilitar a manutengao.

PLAQUETAS (13.14) - (ver fig.4)

Sobre o aparelho séo visiveis as seguintes plaquetas:

A) Plaquetas de identificagdo do tipo de veiculo, indica a CAPACIDADE MAXIMA; B) Plaqueta bateria; C) Plagueta perigo de dano aos pés; D) Plaquetas que
indicam os pontos da bragadeira; E) Plaqueta consulte o manual; F) Plaquetas que indicam a posig&o do baricentro.

As plaquetas nao devem ser retiradas e devem ser mantidas legiveis. IMPORTANTE: E PROIBIDO SUPERAR A CAPACIDADE DE CARGA INDICADA NA
PLAQUETA TIPO “A”. E DEVE SER COLADA NO APARELHO NO ATO DA VENDA.

TRANSPORTE E MEIO DE FUNCIONAMENTO

Transporte (14.3)

Para transportar o carrinho s&o previstos 4 pontos na bracadeira indicada nas plaquetas tipo “E” (fig.4) grudadas no aparelho, o peso €& indicado na plaqueta de
identificagao de tipo “A”(fig.4).

Meio de funcionamento (15.1)

Antes de colocar em fungdo o aparelho controlar que todas as partes estejam em perfeitas condigdes, verificar o funcionamento e os dispositivos de seguranga.

BATTERIA (16.9)

Instrugdes, medidas de seguranga e manutengao

A empilhadora esta equipada com uma bateria de litio. A inspecéo, o carregamento e a troca da bateria devem ser feitos por pessoal autorizado de acordo com as
instrugdes de utilizagio do fabricante. E proibido fumar e manter material inflamavel ou faiscas perto da empilhadora e do dispositivo. Nao provocar curto-circuito
nos polos, ndo inverter a polaridade, ndo molhar nem perfurar a bateria. Nao usar a bateria se estiver deformada, muito quente ou se deitar cheiro. No caso de fuga
de acido, manusear apenas com equipamento de protegdo pessoal adequado. No caso de contacto com o eletrélito, lavar com agua. Se o eletrolito entrar em
contacto com os olhos, lavar com bastante agua e contactar um médico. O peso e o tamanho da bateria podem afetar a estabilidade da empilhadora e, por
conseguinte, se for montada uma bateria diferente da normal, é aconselhavel entrar em contacto com o FABRICANTE para obter a autorizagcdo necessaria. No
caso de transporte da bateria, esta ndo deve ter uma carga superior a 50%. A empilhadora monta um indicador (ref. 7/fig. 3) do estado de recarga da bateria que &
ligado durante a fase de carga para indicar o seu progresso. A empilhadora monta um visor (ref. 11/fig. 3) para indicar a voltagem e a capacidade residual da
bateria. Durante a utilizagao/recarga da empilhadora, a luz de fundo do visor acende-se e séo indicadas as seguintes informagdes: 1) Percentagem da capacidade
residual (ref. 12/fig. 3); 2) Capacidade residual (ref. 13/fig. 3); 3) Duracéo residual/tempo restante para recarga total (ref. 14/fig. 3); 4) Voltagem da bateria (ref.
15/fig. 3); 5) Consumo atual/corrente de recarga (ref. 16/fig. 3); 6) Poténcia absorvida/poténcia de recarga (ref. 17/fig. 3). Durante a descarga, a luz de fundo do
visor esta fixa mas a fase de carga é indicada pela luz de fundo intermitente. Para que o visor funcione corretamente, os valores de capacidade (CAP) e as
voltagens maxima e minima (FULL U e ZERO U) devem ser os seguintes: CAP 50 Ah; FULL U 28,8 V; ZERO U 21,0 V. Para verificar os valores acima, entrar no
menu de programacado premindo a tecla "D" (fig. 3) durante 3 segundos. Para alterar o valor dos parametros, selecionar o pardmetro em questdo premindo as
teclas "B" (fig. 3) ou "C" (fig. 3) e, em seguida, a tecla "D" (fig. 3) para ativar o modo de modificagao; usar as teclas "B" (fig. 3) ou "C" (fig. 3) para ajustar o valor
correto do parametro e, em seguida, a tecla "D" (fig. 3) para confirmar. Manter a pressdo na tecla "D" (fig. 3) durante 2 segundos para confirmar definitivamente a
configuragdo do parametro. Para sair do menu de programacéo, premir as teclas "B" (fig. 3) e "C" (fig. 3) ao mesmo tempo.

Carregamento da bateria

Antes de iniciar a carga, verificar a integridade dos condutores. Ligar a tomada do carregador (A) a rede elétrica (ver a fig.3). No final da carga, o carregador
interrompe a alimentacdo, iluminando a luz verde. Retirar a tomada (A) da corrente. Uma recarga completa da bateria demora cerca de 1,5 horas, a recarga
completa é indicada pela iluminagao do LED verde do indicador ref. 7. O carregador foi concebido para garantir uma carga de manutengdo durante um determinado
periodo apés a carga completa, no entanto, recomenda-se ndo exceder as 24 horas de carregamento consecutivas. Nao carregar a bateria em ambientes com
temperaturas acima de 50 °C ou abaixo de 5 °C.

ATENGAO: nunca se deve descarregar completamente as baterias.

Cambio de la bateria (17.5)

a) Quitar la cubierta posterior; b) Desconectar los cables de los polos de la bateria; c) Extraer la bateria; d) Volver a montar la bateria siguiendo el orden inverso,
fijarla en su alojamiento y conectarla correctamente.

(Utilizar siempre una bateria del mismo tipo de aquella substituida).

Cuando se sustituye una bateria ha de entregarse la bateria vieja al centro de recogida y tratamiento especializado méas cercano.
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Control Bateria
Leer atentamente las instrucciones de uso y manutencion del Constructor de la bateria.

UTILIZAGAO (18.18)

O condutor devera seguir as seguintes instru¢cdes de uso na posicdo de guia. Devera exercer as seguintes operagdes, em modo tal de distanciar-se das areas
perigosas para evitar o esmagamento de méos e pés, nos quais montados garfos, correntes, rodas motrizes e estabilizador e qualquer outra pega em movimento.
Normas de seguranca

O carrinho deve ser usado conforme as seguintes normas: a) O operador da maquina deve ser adequadamente treinado, conhecer as instru¢cdes de uso do veiculo,
vestir roupa apropriada e o capacete. b) O condutor responsavel do carrinho deve impedir aos ndo adaptas a direcdo do meio, evitar que desconhecidos o pilotem.
c) Durante a guia o operador deve regular a velocidade nas curvas, em lugares estreitos, portas ou pavimento irregular. Deve afastar da zona onde o carrinho se
movem os ndo encarregados , e avisar imediatamente se tem pessoas em perigo. No caso em que depois do aviso, encontrem-se ainda pessoas na zona de
transito o condutor € obrigado a parar imediatamente o carrinho. d) E' proibido parar na zona em movimento e subir nas partes fixas do carrinho. e) O condutor
deve evitar as paradas bruscas e as inversdes de marcha velozes. f) No caso de subida au descida, com a pendenza max permidida, o condutor deve ter a carga
na frente e reduzir a velocidade. g) Durante a guia o condutor deve prestar atengdo e ter uma boa visibilidade, haver o espago durante a marcha ré. h) Se o
carrinho & transportado no elevador deve entrar com os garfos de carregamento na frente; i) E absolutamente proibido desmontar ou desligar os dispositivos de
seguranga. Se o carrinho trabalha em ambiente de risco de acidentes ou de explosédo este deve ser aprovado para este tipo de utilizagéo; j) A medida maxima do
carrinho ndo pode em algum caso ser superada; O condutor deve assegurar-se que a carga seja bem colocada nos garfos e em perfeita ordem ndo distanciar alem
da sua extremidade mais de 50mm; k) Antes de comecar o trabalho o condutor do carrinho deve controlar: - o funcionamento dos freios de servico e de
estacionamento; - que os garfos de carregamento sejam em perfeitas condi¢des; - que as rodas e os rolos sejam perfeitos; - que a bateria seja carregada, e os
elementos enxutos e limpos; - que todos os dispositivos de seguranga estejam funcionando. 1) Interromper o uso do carrinho quando a bateria esta fraca (20%), e
coloca-la para carregar. m) O carrinho deve ser sempre usado e estacionado fora da chuva, neve e longe de umidade. n) Temperatura de uso: -10°, +40°. o) Evite
usar o empilhador para reboque, também de outros empilhadores. p) Informe imediatamente o pessoal responsavel sobre qualquer dano, falha ou mal
funcionamento. E proibido o uso do empilhador enquanto estiver falhado. q) O operador desprovido da qualificagdo necessaria niao é autorizado para realizar
consertos no empilhador, nem também para desativar ou modificar os dispositivos de seguranga e os interruptores.

A CASA DE CONSTRUGAO NAO ASSUME NENHUMA RESPONSABILIDADE EM CASO DE INCAPACIDADE DE INSTALAGAO DA PARTE DOS TECNICOS
NAO HABILITADO A UTILIZAGAO DO CARRINHO.

Deslocamento

Antes de mover o carrinho controlar o funcionamento do sinal acustico, do freio e que a bateria seja carregada completamente. Girar a chave na posicdo 1 e
colocar o volante na posi¢cdo do movimento. Girar o regulador delicadamente e dirigir na diregdo desejada. Para parar completamente girar o regulador no sentido
contrario a marcha. Com o carrinho vire delicadamente, os movimentos bruscos sao causas de situacdes perigosas ( principalmente quando o carrinho se move em
alta velocidade) reduzir a velocidade nas curvas.

Condigoes para uso em baixa velocidade ("tartaruga™)

Para uso em espacos confinados ou para manuseamento de mercadorias delicadas com precisdo e seguranca, € possivel recorrer a utilizagdo em modo
"tartaruga". O modo de tartaruga s6 pode ser usado com o controle do leme totalmente aliviada. Para o0 modo de operagdo em velocidade reduzida pressione e
segure a tecla apropriada (rif.8/fig.3), que mostra a imagem grafica de uma tartaruga e operar os controles para o deslocamento eo movimento dos garfos como
feito em operagdes de modo padraoModalita di uso “Standard” (Solo versione Evo)

Permette un incremento della durata delle batterie limitando la velocitd massima di traslazione a 5 km/h. E consigliata per utenti poco esperti, che utilizzano
occasionalmente il carrello.

Modo “Standard” (apenas na versao Evo)

Permite aumentar a duragédo da bateria limitando a velocidade maxima a 5 km/h. Recomenda-se a sua utilizagdo a utilizadores inexperientes que usem o porta-
paletes ocasionalmente.

Modo “Boost” (apenas na versao Evo)

D4 prioridade ao desempenho do porta-paletes para reduzir o tempo de trabalho. O porta-paletes desloca-se a velocidade méaxima permitida de 6 km/h. E
recomendado a utilizadores experientes que usem o porta-paletes com frequéncia.

Atencao: ihuando a ranga é levandoda o momendo de sterzar e freiar devem ser fei dos lentamente e com mui ta atencao.

ORGAOS DE COMANDO (19.14) - (vedi fig.3)
1) Regulador de marcha; 2) Botdo “homem morto”; 3) Botdo assinalador acustico; 4) Botéo elevacdo; 5) Botdo decida; 6) Interruptor general; 7) Sinalizador do
estado da bateria; 8) Botéo "tartaruga”; 9) Indicador de status da bateria Display e horimetro; 10) Bot&o "Boost".

MANUTENCAO (20.15)

A manutencao deve ser efetuada através de operarios especializados. O carrinho tem que ser controlado uma vez pér ano. O carrinho tem que ser controlado uma
vez pdr ano; Depois de cada manutengao tem que ser verificado o funcionamento do carrinho e dos dispositivos de seguranca. Controlar o carrinho periodicamente,
para evitar dano ao aparelho, ou pér em perigo o operario! (Ver tabela de manutencgéo).

Nota: Para efetuar a manutengao em condigdes de seguranga & obrigatério destacar a tomada do interruptor geral.
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Tabela de manutencao
VALIDADE VALIDADE
ELEMENTOS CONTROLE 3 MESES |6 MESES |12 MESES ELEMENTOS CONTROLE 3 MESES |6 MESES |12 MESES
Verificar elementos portadores o ENGRENAGEM Verificar o nivel do barulho [
ESTRUTURA Verificar parafusos [ Trocar olio o
Verificagao bronzinas [ CILINDRO Verificar o funcionamento e perdas
Verificar funcionamento [ (gasto) nos tubos d
FREIOS Verificar gasto ferodo [ Controle da polias [
Verificar a poténcia da freada o MOTORES ELETRICOS | Verificar gasto das escovas [
Verificar o jogo (cerca 0,4mm) [ Verificagéo dos relés de accionamento
Verificar uso o motor. o
RODAS Verificar jogo de almofadinhas [ BATERIA Verificar a ancora e bragadeira o
Verificar ancoragem [ Verificar a integridade dos cabos [
Verificar o jogo o Passar vaselina nas bragadeiras o
TIMONE Verificar o movimento lateral o Verificar conexdo do sistema elétrico o
Verificar o retorno a posigéo vertical [ INSPE(}AO Verificar a velocidade de translagdo
Verificar gasto telerotor o (subida descida)dos garfos de carregamentol i
Verificar conecgéo, cabos mal funcionantes o Verificar os dispositivos de seguranca [ )
Verificar interruptor general [ Provara levantar e abaixar com
SISTEMA ELETTRICO |Verificar aviso acustico [ carga normal hd
Verificar botdo "homem morto" o
Verificar o valor dos fusiveis () Limpeza do carrinho: limpar todas as partes do carrinho, menos as partes elétricas ou
Verificar funcionamento [ ) eletrénicas com um pano tmido. N&o lavar com jatos d'agua, vapor ou liquidos
Verificar nivel do Sleo L] inflamaveis. Limpar as partes elétricas com ar compresso desumidificado, ou com um
SISTEMA IDRAULICO Verificar perdas e gasto das ) . -
conecgdes [ ] pincel ndo metalico.
Trocar 6leo/filtro [
Verificar funcionamento valvula
limitadora de pressdo i
Verificar valvula limitadora de fluxo @ | Usar o é6leo hidraulico exclusivamente no motor e nos freios.
. OBS: elimine o 6leo usado sempre respeitando o ambiente. Aconselhamos
Tabela de lubrificao aacumulagido em barris para entrega sucessiva ao ponto de recolha mais
PONTOS TIPOS VALIDADE préximo. Nio jogar o 6leo na terra ou em lugar nio adapto.
DE LUBRIFICACAO DE LUBRIFICACAO 3 MESES |6 MESES |12 MESES
RODAS EROLOS Gordura NLGI-2 @
ENGRENAGEM Oleo, viscositade 40C cST #43 [
GRUPO HIDRAULICO Oleo, viscositade 40°C cST 32 [




PORQUE NAO FUNCIONA
O APARELHO NAO LIGA (21.2)

BATERIA DESCARGADA | SIM ‘ CARREGAR A BATERIA
§ no )
OS GARFOS NAO LEVANTAM (22.1)
MICRO TIMAO QUEBRADO | SIM ‘ SUBSTITUR
‘ NAO PERDA DE OLEO DO SISTEMA ‘ _
HIDRAULICO SIM VERIFICAR A CONEXAO
ESCOVAS MOTOR _
CONSUMIDAS SIM ‘ SUBSTITUR ‘ NAO
‘ NAO SOBRECARREGAMENTO | SIM . DIMINUIR A CARGA
FUSIVEIS DE POTENCIA _
CUEMADOS SIM ‘ SUBSTITUR P nio
‘ NAO BATERIA DESCARREGADA | SIM » BATERIA DESCARREGADA
FUSIVEIS AUXILIARES ‘ VA®
QUEMADOS SIM SUBSTITUR ‘
‘ NAO FALTA DE OLEONO TANQUE | SIM ‘ COLOCAR OLEO
CHAVE RODA SIM ‘ MONTAR CHAVE NOVA
§ o
CURTO CIRCUTODOSISTEMA | ¢ » CONTROLAR O SISTEMA
ELETRICO ELETRICO
PORQUE O CARRINHO NAO FREA (23.1)
FREIO BAIXO SIM ‘ REGISTRAR O FREIO
o
PROBLEMA NOSISTEMA DO | g . SUBSTITUR O FREIO
FREIO
O MOTOR DE POMPA NAO LIGA (24.1):
ESCOVASMOTOR
CONSUMIDAS SIM ‘ SUBSTITUR
$ nro
SWITCH DE LIGAGAO
QUEBRADO SIM . SUBSTITUR
$ nao
CONECGOES ELETRICAS ‘ - ~ .
DEFEITUOSAS SIM VERIFICAR CONECCOES A BATERIA NAO CARREGA (25.1):
O CARREGADOR DE BATERIA
NAO ESTA LIGADO SIM ‘ VERIFICAR CONEXOES
CORRETAMENTE
NAO
FUSIVEL DO CARREGADOR
QUEMADO SIM ‘ SUBSTITUR
§ o
_ FUSIVEL QUEIMADO NA REDE »
0S GARFOS NAO FICAM LEVANTANTADOS (26.1) PRINCIPAL S SUBSTITUR

PERDA DE OLEO DO SISTEMA SIM ‘ VERIFICARA CONEXAO EAS

HIDRAULICO MANGUEIRAS
$ nro
VALVULA DE PRESSAO SUJA | SIM ‘ LIMPAR A VALVULA

$ nro

MANGUEIRAS DO CILINDRO

GASTAS SIM ‘ TROCAR AS MANGUEIRAS

ATENGAO!! (27.1)
SE NENHUMA DESTAS SOLUCOES RESOLVEM O
PROBLEMA LEVAR O TRANSPALLET NAASSISTENCIA
MAIS PROXIMA.
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INHOUD (1.1)

TECHNISCHE GEGEVENS BLZ. 25
VERKLARING VAN DE TRILEMISSIE.. BLZ. 25
GEBRUIK VAN DE MACHINE BLZ. 25
BESCHRIJVING VAN DE WAGEN.. BLZ. 26 ONDERHOUD.
VEILIGHEIDSMECHANISMEN.. BLZ. 26

TECHNISCHE GEGEVENS (3.48)

PLAATUES. ...t
VERVOER EN INGEBRUIKNAME.

IN GEVAL VAN PROBLEMEN....

BLZ. 26
BLZ. 26
BLZ. 26
BLZ. 27
BLZ. 27
BLZ. 28

CONSTRUCTEUR PR INDUSTRIAL
MODEL CX14 EVO Li-lon S2-S4
AANDRIVING ELEKTRISCH
BESTURINGSSYSTEEM BEGELEIDING
HEFVERMOGEN Q kg 1400
ZWAARTEPUNT c mm 600
ASAFSTAND LASTWIELEN VANAF VORKBASIS X mm 935
WIELBASIS y mm 1196
GEWICHT TIJDENS WERKING MET BATTERU (zie lijn 6,5) kg 210-213
BELASTING OP ASSEN MET LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 571/1039-1042
BELASTING OP ASSEN ZONDER LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 175/35-38
BANDEN G+P/P
AFMETINGEN VOORWIELEN (& x breedte) 250x76
AFMETINGEN ACHTERWIELEN (@ x breedte) 82x80-60
AFMETINGEN ZIJWIELEN (@ x breedte) 100x40
AANTAL WIELEN (x=AANDRIJVING) VOORAAN/ACHTERAAN 1x+2/2-2/4
SPOORBREEDTE VOORAAN by | mm 530
SPOORBREEDTE ACHTERAAN (MIN/MAX***) b1 mm 375
HEFHOOGTE hs mm 115
HOOGTE DISSELBOOM IN RIJPOSITIE MIN/MAX hyy | mm 725/1238
HOOGTE VORKEN LAAG GEPLAATST hiz | mm 85
TOTALE LENGTE Iy mm 1560
LENGTE AANDRIJFUNIT I mm 410
TOTALE BREEDTE (VOORAAN/ACHTERAAN MIN/MAX™*) b4 mm 720
AFMETINGEN VORKEN s/e/l | mm 55/150/1150
BREEDTE VORKEN (MIN/MAX"**) bs mm 525
VRIJE RUIMTE OP DE HELFT VAN DE WIELBASIS my mm 30
GANGPAD VOOR PALLET 800x1200 OVERLANGS Ast | mm 1810
DRAAICIRKEL W, | mm 1345
RIJSNELHEID, MET/ZONDER LAST km/h 6/6
HEFSNELHEID, MET/ZONDER LAST m/s 0,03/0,04
DALINGSSNELHEID, MET/ZONDER LAST m/s 0,05/0,04
TE OVERSCHRIJDBARE HELLING, MET/ZONDER LAST % 5/10
DIENSTREM ELEKTRISCH
VERMOGEN TRACTIEMOTOR kW 0,7
VERMOGEN HEFMOTOR kW 1,0
SPANNING BATTERIJ, NOMINALE CAPACITEIT V/Ah 24/50
GEWICHT BATTERIJ kg 13
ENERGIEVERBRUIK VOLGENS CICLUS EN 16796-1 kWh/h 0,28
LAWAAIERIGHEID VOOR DE BEDIENER dB(A) 59

G=Rubber, P=Polyurethaan, N=Nylon

MODEL CX14 EVO Li-lon $2-54 CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-54
LENGTE VORKEN | mm 1000 800 1150 1000
ZWAARTEPUNT c mm 500 400 600 500
AANTAL WIELEN (x=AANDRIJVING) VOORAAN/ACHTERAAN 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
TOTALE LENGTE 11 mm 1410 1210 1560 1410
WIELBASIS y mm 1046 846 1196 1046
ASAFSTAND LASTWIELEN VANAF VORKBASIS X mm 785 585 935 785
GEWICHT TIJDENS WERKING MET BATTERU (zie lijn 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
BELASTING OP ASSEN MET LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
BELASTING OP ASSEN ZONDER LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
BREEDTE VORKEN (MIN/MAX**) b5 | mm 525 525 685 685
DRAAICIRKEL Wa | mm 1195 995 1345 1195
GANGPAD VOOR PALLET 800x1200 OVERLANGS Ast | mm 1610 1410 1810 1610

VERKLARING VAN DE TRILEMISSIE (33.3)

De waarden van de trilemissie worden verklaard conform EN 12096

Beschrijving Waarde | Europese norm (EN) Testopperviak

ginmael}fvrl‘(;"ﬁzﬁ;gag f:] /tsri')emiss‘ie' a (m/s?) g:g; EN ISO 20643 (Hand-Arm) Ondergrond in gladde industrile cement
gﬁnmae:\?vi:igg;(\;a; ?: /tsri')emiSSie’ a (m/s?) gfg EN ISO 20643 (Hand-Arm) Op testpiste volgens EN 13059
gﬁnmae:\?vigiiagrg;g‘a; ?:/:il)emissie, a (m/s?) g;; EN 13059 (Volledig lichaam) Ondergrond in gladde industrile cement
ginmael}fvrl‘(;"fr%f;ga; E’ne] /tsri')emiss‘ie' a (m/s?) ;:g: EN 13059 (Volledig lichaam) Op testpiste volgens & EN 13059

De waarden zijn bepaald overeenkomstig EN ISO 20643 en EN 13059.

GEBRUIK VAN DE MACHINE (4.1)

Deze machine is ontworpen voor het opheffen en het vervoer van ladingen op gladde vlioeren. Op de chassis bevindt zich een identificatieplaatie met daarop het
opheffingsvermogen dat in geen geval overschreden mag worden voor de veiligheid van het personeel en om het voertuig niet te beschadigen. Wij raden u aan de
veiligheidsnormen en de normen betreffende het gebruik en het onderhoud zeer strikt te respecteren. Het monteren van bijgevoegde onderdelen aan het apparaat

moet vooraf door het CONSTRUCTIEBEDRIJF goedgekeurd worden.
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BESCHRIJVING VAN DE PALLETTRUCK (5.4+X11) - (zie fig. 1)

Dit een elektrische pallettruck met vorken en stuurstang, ideaal voor het vervoeren van ladingen over viakke en gladde oppervlakten. Het stuurmechanisme is goed
zichtbaar en eenvoudig te bedienen. De pallettruck is conform aan alle huidige E.G. veiligheidsvoorschriften. De tekening laat de belangrijkste onderdelen zien: 1)
CHASSIS; 2) HOOFDSCHAKELAAR; 3) STUURSTANG; 4) HYDRAULISCHE EENHEID; 5) STABILISATOR; 6) CARTER; 7) AANDRIJFWIEL; 8)
ELEKTRONISCHE KAART; 9) ACCU; 10) ELEKTROREM; 11) LAADROLLEN; 12) OPHEFCILINDER; 13) ACCU-OPLADER.

VEILIGHEIDSMECHANISMEN (6.13) (zie fig.1)

1) HOOFDSCHAKELAAR (REF.2/FIG.1); 2) ELEKTROREM (RIF.10/FIG.1); 3) STROOMBEPERKINGSKLEP; 4) KLEP MAXIMUM DRUK; 5)
BESCHERMINGSBUMPERS: beschermen het aandrijfwiel (ref.7/fig.1) en de zijdelingse stabilisatiewielen (ref.5/fig.1) tegen stoten, en zorgen ervoor dat tijdens de
verplaatsing de voeten niet verpletterd kunnen worden; 6) TASTER “DEAD MAN"(REF.2/FIG.3): dit is een veiligheidsschakelaar op de disselboom voor de
besturing, die de bestuurder beschermt tegen botsingen wanneer achteruit wordt gereden.

Structuur (7.3) (zie fig. 1)

De structuur is gemaakt van sterk staal en wordt gevormd door een draagstel met ruimte voor de accu, de vorken,kinematica. en een ondersteuning voor de
aandrijf- en hefeenheid. De ladingsrollen aan de voorkant (ref.11), het aandrijfwiel (ref.7) en de twee verende wielen aan de zijkanten (ref.5) zorgen voor een goede
soepelheid. De carters (ref.6) zijn eenvoudig te openen zodat alle gedeeltes goed bereikbaar zijn voor de klantendienst.

Tractie (8.4)

De aandrijffeenheid drijft het aandrijfwiel middels kegel- en cilindervormige raderwerk aan. Men kan van richting veranderen door de smoorkleppen op de stuurstang
(ref.1/fig.3) te bewegen.

Disselboom (9.13) - (ref.3/fig.1)

De heftruck kan lopend worden bestuurd. De stuuruitslag bedraagt 180°. De disselboom werkt direct op het aandrijfwiel dus om van richting te veranderen moet men
hem in de gewenste richting draaien. Om de heftruck te bedienen (zie fig.2) moet men de disselboom in de middelste stand houden (pos.B), en om hem te stoppen
moet men hem in de bovenste (pos.A) of in de onderste stand houden (pos.C). Na loslaten van de disselboom komt deze automatisch in de bovenste stand terug
(pos.A) en fungeert als parkeerrem.

In de modaliteit “schildpad”, wanneer de disselboom zich in de bovenste positie bevindt (pos.A) of in de onderste (pos.C), druk op de toets “schildpad” (ref.8, fig.3)
en bedien de snelheidsregelaar (ref.1, fig.3) om de wagen op lage snelheid te verplaatsen.

Versie EVO: bij inschakeling wordt de truck geactiveerd in de modus “Standaard”, met een maximale snelheid van 5 km/uur. Het is mogelijk om over te gaan naar de
modus “Boost”, met een maximale snelheid van 6 km/uur, door de betreffende toets ingedrukt te houden (pos.10, afb.3), tot op het display (pos.9, afb.3) het opschrift
“Boost” verschijnt. Om weer terug te keren naar de modus “Standaard” moet de toets Boost ingedrukt worden gehouden tot de aanduiding op het display verdwijnt.
Remmen (10.7)

De bedrijfsrem wordt door de motor in werking gesteld als de gashendel wordt losgelaten. De elektromagnetische rem werkt als parkeer- en noodrem. De noodrem
wordt in werking gesteld door de dissel in de bovenste stand (stand A) of in de onderste stand (stand C) (zie afb. 2) te zetten. Als het elektrische systeem wordt
uitgeschakeld, werkt de elektromagnetische rem als parkeerrem.

Hydraulische installatie (11.14)

Om de vorken verticaal te bewegen bedient men eenvoudig de knoppen van de stuurstang opdat de motorpompeenheid (ref.4,7/fig.3) de hydraulische olie van de
tank naar de hefcilinder vervoert. De hiervoor benodigde energie wordt geleverd door de accu (ref.9/fig.1).

Er zijn twee veiligheidsventielen geinstalleerd in het hydraulische circuit:

a) Ventiel voor stroombeperking (ref. 12/fig.1), zorgt dat de lading niet plotseling valt indien het hydraulische systeem kapot gaat. Bevindt zich in de motorpomp.

b) Maximale druk ventiel, bevindt zich tevens in de motorpomp en beschermt het mechanische en hydraulische systeem tegen overbelasting.

Elektrisch circuit (12.6+x48)

Het elektrische circuit is gebouwd volgens de geldende normen en bestaat uit een te programmeren, elektronische variometer (ref.8/fig.1) (voorzien van alle
regelingen en veiligheden) en de stuurorganen die bedient kunnen worden vanaf de bovenkant van de stuurstang. De aansluitingen zijn verzekerd tegen toevallige
verslapping. De conductoren zijn van koper en zeer buigzaam en hebben de juiste doorsnede voor de gebruiksomstandigheden en eventuele invioeden van
buitenaf. Alle elektrische onderdelen zijn zo gemonteerd dat een goed gebruik en een eenvoudig onderhoud gewaarborgd zijn.

PLAATJES (13.14) - (zie fig.4)

Op de machine zijn de volgende plaatjes zichtbaar:

A) Identificatieplaatje van het type voertuig met aanduiding van MAXIMALE LADING; B) Accuplaatje; C) Plaatjes die aangeven dat het gevaar bestaat de voeten te
vermorzelen; D) Plaatjes met kabelpunten; E) Plaatje lees instructies; F) Plaatje dat de positie van het zwaartepunt aangeeft.

De plaatjes mogen niet weggehaald of onleesbaar gemaakt worden. BELANGRIJK: HET IS VERBODEN DE OP PLAATJE TYPE “A” AANGEGEVEN
DRAAGKRACHT TE OVERSCHRIJDEN. DIT PLAATJE WORDT BIJ DE VERKOOP OP HET APPARAAT AANGEBRACHT..

VERVOER EN INBEDRIJFSTELLING

Vervoer (14.3)

Om de pallettruck te vervoeren zijn er 4 kabelpunten aangegeven zoals op de plaatjes "E" (fig.4), terwijl het gewicht van de machine aangegeven staat op het
identificatieplaatje “A” (fig.4).

Inbedrijfstelling (15.1)

Voordat de machine in gebruik genomen wordt dient men te controleren of alle delen in perfecte conditie verkeren. Tevens dient men het functioneren van alle
eenheden en de volledigheid van de veiligheidsmechanismen te controleren. De pallettruck verplaatsen met de stroom van de accu en nooit met de rechtgezette
wisselstroom, dit om de elektrische onderdelen niet te beschadigen.

ACCU (16.9)
Instructies, veiligheidsmaatregelen en onderhoud

De heftruck is uitgerust met een lithium accu. Het controleren, opladen en vervangen van de accu dient door een erkend persoon en volgens de gebruiksinstructies
van de fabrikant te worden uitgevoerd. Het is verboden om in de buurt van de heftruck en het apparaat te roken of brandbaar of vonkend materiaal te bewaren. Sluit
de aansluitklemmen niet kort, keer de polariteit niet om en doorboor of maak de accu niet nat. Gebruik de accu niet als het vervormd of te warm is of als het een
geur afgeeft. In geval er zuur lekt, raak het alleen aan met gepaste persoonlijke beschermingsmiddelen. In geval van contact met het elektrolyt, was met water. Als
het elektrolyt met de ogen in aanraking komt, was overvioedig met water en raadpleeg een arts. Het gewicht en de grootte van de accu kunnen een impact op de
stabiliteit van de heftruck hebben. Als er een andere accu dan de standaard accu wordt geinstalleerd, wordt het aangeraden om contact op te nemen met de
FABRIKANT voor de nodige toestemming. In geval de accu getransporteerd dient te worden, zorg dat het accuvermogen niet hoger dan 50% is. De heftruck is
voorzien van een controlelampje (ref.7/fig.3) voor de laadstatus van de accu. Deze wordt ingeschakeld tijdens het laadproces om zijn voortgang aan te geven.

De heftruck is voorzien van een scherm (ref.11/fig.3) om de spanning en het resterend accuvermogen weer te geven. Tijdens het gebruiken/opladen van de
heftruck, brandt de achtergrondverlichting van het scherm en wordt de volgende informatie weergegeven: 1) Percentage van het resterend accuvermogen
(ref.12/fig.3); 2) Resterend accuvermogen (ref.13/fig.3); 3) Resterende tijd/Tijd nodig voor volledig opladen (ref.14/fig.3); 4) Accuspanning (ref.15/fig.3); 5)
Stroomverbruik/Laadstroom (ref.16/fig.3); 6) Opgenomen vermogen/Laadvermogen (ref.17/fig.3). Tijdens het ontladen brandt de achtergrondverlichting continu
terwijl de laadfase wordt aangegeven door een achtergrondverlichting die afwisselend aan en uit gaat. Voor een juiste werking van het scherm moeten de
capaciteitswaarden (CAP) en de maximum en minimum spanning (FULL U en ZERO U) de volgende zijn: CAP 50 Ah; FULL U 28.8 V; ZERO U 21.0 V. Om de
volgende waarden te controleren, open het programmamenu door 3 seconden op de “D” toets te drukken (fig.3). Om de waarde van de parameters te wijzigen,
selecteer de betreffende parameter door op de “B” (fig.3) of “C” toets (fig.3) te drukken en vervolgens op de "D” toets (fig.3) om de aanpassingsmodus te activeren.
Druk op de “B” (fig.3) of “C” toets (fig.3) om de juiste parameterwaarde in te stellen en vervolgens op de “D” toets (fig.3) om te bevestigen. Houd de “D” toets (fig.3) 2
seconden ingedrukt om de ingestelde parameterwaarde permanent te bevestigen. Om het programmamenu af te sluiten, druk tegelijkertijd op de “B” (fig.3) en “C”
toets (fig.3).

De accu opladen

Voordat u de accu oplaadt, controleer de integriteit van de geleiders. Sluit de laadstekker (A) aan op de netvoeding (zie fig.3). Zodra de accu volledig is opgeladen,
wordt de voeding onderbroken en brandt het groene lampje. Haal de stekker (A) uit het stopcontact. Het duurt circa 1,5 uur voordat de accu volledig is opgeladen.
Het groene LED-controlelampje brandt wanneer volledig opgeladen (ref. 7). De lader is ontworpen om gedurende een bepaalde periode na het volledig opladen een
onderhoudslading te waarborgen. Het wordt echter aangeraden om de accu niet langer dan 24 uur ononderbroken op te laden. Laad de accu niet op bij een
omgevingstemperatuur hoger dan 50°C of lager dan 5°C.

OPGELET: Ontlaad de accu nooit helemaal.

Vervanging van de accu (17.5)
a) Verwijder de achterkap b) de kabels van de accupolen losmaken c) de accu aan de zijkant uittrekken d) Voer de procedure in omgekeerde volgorde uit om de
accu weer in zijn zitting te monteren en correct aan te sluiten.



(Steeds hetzelfde accutype als de oorspronkelijke accu gebruiken)
Indien de accu wordt vervangen, moet de oude ingezameld worden en naar het dichtst bijzijnde inzamelcentrum gebracht worden.

Accu controle
De gebruiks- en onderhoudsaanwijzingen van het constructiebedrijf van de accu aandachtig doorlezen.

GEBRUIK (18.18)
De bestuurder dient de volgende gebruiksaanwijzingen in de rijpositie uit te voeren; de handelingen dienen zo uitgevoerd te worden dat men redelijk ver van de
gevaarlijke zones (hefmasten, vork, kettingen, poelies, aandrijfwielen en stabilisatoren en andere in beweging zijnde onderdelen) blijft i.v.m. de veiligheid van de
handen en voeten.

Veiligheidsnormen

De pallettruck dient volgens de volgende normen gebruikt te worden: a) De bestuurder van de machine moet opgeleid zijn, moet de gebruiksinstructies van het
voertuig kennen, en moet geschikte kleding en een helm dragen. b) De bestuurder is verantwoordelijk voor de pallettruck en dient er voor te zorgen dat onbevoegde
personen niet met de truck rijden of op de vork klimmen. c) Tijdens het rijden dient de gebruiker snelheid te verminderen in de bochten, bij smalle stukken, deuren of
onregelmatige vloeren. De gebruiker dient onbevoegden te verwijderen uit de zone waarin de pallettruck zich beweegt en onmiddellijk te waarschuwen indien er
personen in gevaar zijn; in het geval er, ondanks de waarschuwing, nog steeds personen op de werkplek zijn dient de bestuurder de pallettruck meteen te stoppen.
d) Het is verboden te blijven staan in de zones waar er onderdelen in beweging zijn en te klimmen op de vaste delen van de pallettruck. e) De bestuurder dient
plotseling afremmen en snelle richtingsveranderingen te vermijden. f) Ingeval van omhoog of omlaaggaande stukken, met max. toegestane helling, dient de
bestuurder de lading hoog te houden en snelheid te verminderen. g) Tijdens het rijden dient de bestuurder er op te letten dat er een goede zichtbaarheid is en dat er
voldoende ruimte is bij het achteruit rijden. h) indien de pallettruck met de lift vervoerd wordt, dient de pallettruck hier met de vork naar voren in te rijden (eerst
controleren dat de lift voldoende draagkracht heeft). i) Het is ten strengste verboden de veiligheidsmechanismen buiten bedrijf te stellen of te demonteren. Indien de
pallettruck in een omgeving met hoog brand- en explosiegevaar ingezet wordt, moet de pallettruck hiervoor goedgekeurd zijn. j) De MAXIMALE DRAAGKRACHT
van de pallettruck zoals aangegeven op plaatje "A" (fig.4) mag in geen geval overschreden worden. De bestuurder dient zich ervan te verzekeren dat de lading goed
en ordelijk op de vork verdeeld staat. De lading mag in geen geval meer dan 50 mm van de vork uitsteken. k) Voordat er met het werken begonnen wordt dient de
bestuurder eerst het volgende te controleren: - de werking van de rem en de parkeerrem; - dat de ladingsvorken in perfecte conditie verkeren; - dat de wielen en
rollen heel zijn; - dat de accu opgeladen is en goed vast zit en dat de elementen droog en schoon zijn; - dat alle veiligheidsmechanismen goed werken. 1) Het
gebruik van de palletruck onderbreken indien de toestand van de accu ongeveer 20 % van de beschikbare lading aangeeft en dan de accu opladen. m) De
pallettruck mag niet gebruikt of geparkeerd worden in de regen of sneeuw, of in zeer vochtige zones. n) Gebruikstemperatuur: -10°, +40°. o) Vermijd het gebruik van
de heftruck om andere voertuigen of heftrucks voort te slepen. p) Eventuele schade, defecten en storingen moeten onmiddellijk gemeld worden aan de
verantwoordelijke. De heftruck mag niet gebruikt worden tot de herstelling is uitgevoerd. q) Indien de bestuurder niet in het bezit is van de noodzakelijke kwalificatie,
mag hij geen herstellingen aan de heftruck uitvoeren, en mag hij de veiligheidsinrichtingen en de schakelaars niet deactiveren of wijzigen.

IN GEVAL VAN SCHADE OF ONGEVAL WEGENS NALATIGHEID, MONTAGE DOOR NIET BEVOEGDE TECHNICI EN ONJUIST GEBRUIK KAN HET
CONSTRUCTIEBEDRIJF NIET VERANTWOORDELIJK GESTELD WORDEN.

Vervoeren

Voordat men de pallettruck gebruikt, eerst controleren of de claxon en de rem werken en of de accu geheel opgeladen is. De sleutel naar positie 1 draaien en de
stuurstang naar de rijpositie brengen. De regelaar langzaam draaien en zich naar de gewenste werkplek bewegen. Om te remmen of volkomen stil te staan, de
regelaar in de tegengestelde richting draaien. De pallettruck steeds voorzichtig besturen aangezien plotselinge bewegingen gevaarlijke situaties voortbrengen (des
te meer wanneer de pallettruck een hoge snelheid heeft). Altijd met de vork in de lage positie rijden en snelheid verminderen in smalle stukken en in de bochten.

Gebruiksmodaliteit aan beperkte snelheid (“kruipsnelheid”)

Voor het gebruik in nauwe ruimtes, of om delicate goederen precies en veilig te verplaatsen, kan de gebruiksmodaliteit “kruipsnelheid” ingesteld worden. De
modaliteit van de kruipsnelheid kan enkel gebruikt worden als de disselboom helemaal hoog is gesteld. Voor de handelingen in de modaliteit van de kruipsnelheid
moet de toets (ref.8/afb.3), met afbeelding van een schildpad, ingedrukt gehouden worden en moet op de bedieningen gehandeld worden voor de verplaatsing en de
beweging van de vorken, zoals voor de handelingen in de standaard modaliteit.

Gebruiksmodus “Standaard” (alleen versie Evo)

Met deze modus wordt een langere levensduur van de batterijen verkregen door de maximale rijsnelheid te beperken naar 5 km/uur. Deze modus wordt aanbevolen
voor beginnende gebruikers die de truck sporadisch gebruiken.

Gebruiksmodus “Boost” (alleen versie Evo)

Bevoorrecht de prestaties voor de beperking van de werktijden. De truck verplaatst zich met de maximaal toegestane snelheid van 6 km/uur. Deze modus wordt
aanbevolen voor deskundige gebruikers die de truck vaak gebruiken.

LET OP: Wanneer de lading opgeheven is dient men zeer voorzichtig te sturen en te remmen.

Bedieningsorganen (19.14) - (zie fig.3)
1) Versnelling; 2) “dode man” toets; 3) Toets akoestische melder; 4) Heftoets; 5) Daaltoets; 6) Hoofdschakelaar; 7) Waarschuwingslicht accu; 8) Knop "schildpad”
(lage snelheid); 9) Waarschuwingslicht accu en urenteller; 10) Knop "Boost".

ONDERHOUD (20.15)

Het onderhoud dient uitgevoerd te worden door bevoegd personeel. De pallettruck dient minstens een maal per jaar een algemene controle te ondergaan. Na iedere
onderhoudsbeurt dienen de werking van de pallettruck en de veiligheidsmechanismen gecontroleerd te worden. De pallettruck regelmatig laten controleren, uit
veiligheidsoverwegingen ten opzichte van het personeel en om het risico te vermijden dat de wagen stil komt te staan ! (zie onderhoudstabel)

Opmerking: Om het onderhoud in veilige omstandigheden uit te voeren dient men de stekker van de hoofdschakelaar er uit te halen.
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‘Onderhoudstabel
ELEMENT CONTROLE ELKE ELEMENT CONTROLE ELKE
3 waaNDEN [6 maanoen [12 maanoen 3 maaNDEN [6 maaNDEN [12 maaNDEN|
Controle ® RADERWERK Controle geluidsniveau o
STRUCTUUR EN VORK |Controle schroeven en bouten [ Olie verwisselen o
Controle lagerschalen ® CILINDER Controle werking, lekkage en slijtage
Controle werking [ van de pakkingen
REMMEN Controle slijtage remschoen [ Controle poelies o
Controle remkracht ® ELEKTROMOTOREN Controle slijtage borstels o
Controle speling (circa 0,4 mm) [ Controle relais van motoraandrijving [
Controle slijtage [ ACCU Controle verankering en klemmen o
WIELEN Controle speling lagers ® Controle volledigheid van de kabels o
Controle verankering [ Klemmen met vaseline invetten [
Controle speling [ Aardleiding van het elektrische circuit
STUURSTANG Controle zijwaartse beweging ® controleren b
Controle terugkeer in verticale positie [ INSPECTIES Controle snelheid van vervoeren,
Controle slijtage contact mechanisme [ heffen en dalen van de ladingsvork °
Controle aansluitingen, schade aan Controle veiligheidsmechanismen o
de kabels ° Hef- en daalproef met nominale lading [y
ELEKTRISCH SYSTEEM |Controle hoofdschakelaar o
Controle claxon [ HET SCHOONMAKEN VAN DE WAGEN: de onderdelen van de w agen, behalve de
Controle "dode man" toets [] elektrische en elektronische onderdelen, schoonmaken met een vochtige doek.
gg :::Z:Z a::megzeke""ge" . L Absoluut niet w assen met directe w aterstralen, stoom of ontviambare vioeistoffen. De
Controle olieniveau o elektrische en elektronische onderdelen schoonmaken met ontvochtigde,
HYDRAULISCH Controle slijtage en lekken van de samengeperste lucht met een lage druk (max. 5 bar) of met een niet-metalen borstel.
SYSTEEM aansluitingen o
Olie/filter wisselen [
Controle werking druk-afnameventiel [
Controle ventiel voor stroombeperking @
Altijd hydraulische olie gebruiken behalve motoren remolie.
Smeermiddelen tabel Opmerking: zamel de gebruikte olie in door het milieu te respecteren. Er
wordt aanbevolen om de olie in vaten te gieten om deze vervolgens naar
DEIN TE TYPE ELKE een inzamelcentrum te brengen. De gebruikte olie in geen geval op de
SMEREN DELEN SMEERMIDDEL 3 MAANDEN |6 maANDEN [12 MAANDEN N
WIELEN EN ROLLENT TRarve NLGLZ - grond dumpen of achterlaten op een ongeschikte plek.
RADERWERK Olie viscositeit 40 C cSt#3 o
HYDRAULISCHE Olie viscositeit 40 C cSt32 ®
EENHEID




IN GEVAL VAN PROBLEMEN
DE MACHINE START NIET (21.2)

TILDE HOOFI(D)iCHAKELAAR " ‘ ACCUOPLADEN
‘ NEE
DE VORK GAAT NIET OMHOOG (22.1)
MICROSTUURSTANGKAPOT | JA ‘ VERVANGEN
AANSLUITINGEN
NEE
‘ VERLIES VAN OLIE IN HET JA ’ CONTROLEREN
MOTORBORSTELS
VERSLETEN JA ‘ VERVANGEN ‘ NEE
‘ NEE OVERBELASTING JA ‘ LADING VERM INDEREN
KRACHTZEKERING ‘
NEE
DOORGEBRAND JA ‘ VERVANGEN
‘ NEE ACCULEEG JA . ACCUOPLADEN
HULPZEKERING ‘ NEE
DOORGEBRAND JA ‘ VERVANGEN
‘ NEE GEEN OLIE IN DE TANK JA » OLIE BIUVULLEN
SLEUTEL KAPOT JA ‘ MONTEREN NIEUWE SLEUTEL
I Cres
KORTSLUTING ELEKTRISCH | |, CONTROLEREN ELEKTRISCH
CIRCUIT CIRCUIT
DE PALLETTRUCK REMT NIET (23.1)
LAAG REMKOPPEL JA . REM OPNIEUW INSTELLEN
Y nee
REM SYSTEEM BESCHADIGD ~ JA » REM VERVANGEN

DE MOTORPOMP START NIET (24.1):

MOTORBORSTELS JA » VERVANGEN

VERSLETEN

‘ NEE

STARTKNOP KAPOT JA ‘ VERVANGEN

‘ NEE

ELEKTRISCHE

AANSLUITINGEN DEFEK JA ‘ AANSLUITINGEN NAKIJKEN

DE ACCU WORDT NIET OPGELADEN (25.1):

DEACCU-OPLADERISNIET
JUIST AANGESLOTEN

‘ NEE

ZEKERING ACCU-OPLADER JA ‘

JA ‘ AANSLUITINGEN NAKIJKEN

KAPOT VERVANGEN
P nee
DE VORK BLIJFT NIET OMHOOG (26.1) DEFECTE ZEKERING IN JA » VERVANGEN
HOOFDNET
VERLIES VAN OLIE IN JA ‘ AANSLUITINGEN EN
HETHYDRAULISCHE SYSTEEM PAKKINGEN CONTROLEREN
‘ NEE
DRUKVENTIEL VUIL JA ‘ VENTIEL SCHOONMAKEN

‘ NEE

PAKKINGEN VAN DE CILINDER
VERSLETEN JA ‘ PAKKINGEN WISSELEN
LET OP 11! (27.1)
INDIEN GEEN VAN DEZE OPLOSSINGEN HET PROBLEEM OPLOST,
DAN DE PALLETTRUCK NAAR DE DICHTSTBIJZIJNDE
KLANTENSERVICE BRENGEN.
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INDHOLD (1.11)

MARKATER ..ottt SIDE 30
TEKNISCKE DATA SIDE 29 TRANSPORT OG OPSATNING. SIDE 30
VIBRATIONSBELASTN INGSERKLARING.. SIDE 29 BATTERIET SIDE 30
BRUG AF MASKINEN SIDE 29 BRUGSANVISNING.... SIDE 31
BESKRIVELSE AF MASKINEN.. SIDE 30 VEDLIGEHOLDELSE.. SIDE 31
SIKKERHEDS-UDSTYR.... SIDE 30 PROBLEML@SNING.. SIDE 32
TEKNISCKE DATA (3.48)
FABRIKANT PR INDUSTRIAL
MODEL CX14 EVO Li-lon S2-S4
FREMDRIFT ELEKTRISK
STYRESYSTEM ESKORT
KAPACITET Q kg 1400
TYNGDEPUNKT c mm 600
LASTHJULAKSENS AFSTAND FRA GAFFELBASE X mm 935
TRIN y | mm 1196
VAGT | DRIFT MED BATTERI (jfr. linje 6,5) kg 210-213
AKSEBELASTNING MED LAST, FORAN/BAGPA kg 571/1039-1042
AKSEBELASTNING UDEN LAST, FORAN/BAGPA kg 175/35-38
DAK G+P/P
FORHJULSDIMENSIONER (@ x bredde) 25076
BAGHJULSDIMENSIONER (@ x bredde) 82x80-60
SIDEHJULSDIMENSIONER (@ x bredde) 100x40
ANTAL HJUL (x=TRAK) FORAN/BAGPA 1x+2/2-2/4
BAGHJULSVIDDE by | mm 530
BAGHJULSVIDDE (MIN/MAX™**) b14 mm 375
LOFTEHOJDE hs mm 115
STYRESTANGENS H@JDE | KGREPOSITION MIN/MAX hyy | mm 725/1238
H@JDE VED SANKEDE GAFLER his | mm 85
TOTALLANGDE Iy mm 1560
MOTORVOGNSLANGDE Iy mm 410
TOTALBREDDE (FORAN/BAGPA MIN/MAX"*) by | mm 720
GAFFELDIMENSION sle/l [ mm 55/150/1150
GAFFELBREDDE (MIN/MAX***) bs | mm 525
FRIH@JDE (VED HALVT TRIN) my mm 30
PLADSKRAV VED OPMAGASINERING AF PALLE PA 800x1200 PA LANGS Ay | mm 1810
DREJERADIUS W, | mm 1345
TRANSLATIONSHASTIGHED, MED/UDEN LAST km/h 6/6
LOFTEHASTIGHED, MED/UDEN LAST m/s 0,03/0,04
SANKEHASTIGHED, MED/UDEN LAST m/s 0,05/0,04
OVERKOMMELIG HZELDNING, MED/UDEN LAST % 5/10
HJAELPBREMSE ELEKTRISK
TRAEKMOTOREFFEKT kW 0,7
LOFTEMOTOREFFEKT kW 1,0
BATTERISP/ENDING, NOMINEL KAPACITET V/Ah 24/50
GEWICHT BATTERIJ kg 13
ENERGIFORBRUG | HENHOLD TIL CYKLUSSEN EN 16796-1 kWh/h 0,28
LAWAAIERIGHEID VOOR DE BEDIENER dB(A) 59
G=Dzek, P=Polyuretan, N=Nylon
MODEL CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4
GAFFELLANGDE | mm 1000 800 1150 1000
TYNGDEPUNKT c mm 500 400 600 500
ANTAL HJUL (x=TR/K) FORAN/BAGPA 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
TOTALLANGDE 1 mm 1410 1210 1560 1410
TRIN y mm 1046 846 1196 1046
LASTHJULAKSENS AFSTAND FRA GAFFELBASE x | mm 785 585 935 785
VAGT | DRIFT MED BATTERI (jfr. linje 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
AKSEBELASTNING MED LAST, FORAN/BAGPA kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
AKSEBELASTNING UDEN LAST, FORAN/BAGPA kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
GAFFELBREDDE (MIN/MAX™**) b5 mm 525 525 685 685
DREJERADIUS Wa mm 1195 995 1345 1195
PLADSKRAV VED OPMAGASINERING AF PALLE PA 800x1200 PA LANGS Ast mm 1610 1410 1810 1610
VIBRATIONSBELASTNINGSERKLARING (33.2)
Erklzerede vibrationsbelastningsvaerdier i overensstemmelse med EF 12096 normen
Beskrivelse Verd Europaisk normen (EF) Prgveareal
—— - >
Ssirﬁklér\ssgay\tll(()?rsr]k;se:;]stn|ng ved, a (m/s?) gg; EN ISO 20643 norm (H nd-Arm) Gulv i glat industriel cement
Op.m It vibrationsbelastning ved, a (m/s?) 3.83 EN ISO 20643 norm (H nd-Arm) Prgvebane in henhold til EF 13059 normen
Usikkerhed, K (m/s?) 0.15
yT— - >
Szirkgr\::szrftlf?;?:!)asmIng ved, a (m/s?) g;; EN 13059,norm (Helkropsvibrationer) Gulv i glat industriel cement
FT—r - 5
S‘S’ifkgr‘ssgf‘tf’(‘;?;'f“”'”9 ved, a (m/s’) ;:g; EN 13059,norm (Helkropsvibrationer) Pravebane in henhold til EF 13059 normen

V rdierne er fastlagt i overensstemmelse med EF ISO 20643 og EF 13059 normerne.

BRUG AF MASKINEN (4.1)

Denne maskine er blevet udviklet for at transportere og lgfte gods pa fuldsteendig jeevne flader. Et identifikations-skilt findes pa chassis of viser vaegt kapaciteten
som under ingen omstaendigheder ma overskrides, bade af hensyn til personlig sikkerhed of for ikke at skade maskinen. Vejledningerne for sikkerhed, brug of
vedligeholdelse bgr overholdes til punkt of prikke. Montage af ekstra udstyr pa maskinen skal farst autoriseres af den konstruerende virksomhed. Denne gaffeltruck

ma aldrig bruges pa ujeevne flader, uanset hvor sma.
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BESKRIVELSE AF MASKINEN (5.4+X11) - (fig. 1)
Denne maskine er en elektrisk pallelgfter med gaffler of styreror of den er perfekt til at transportere gods pa jeevne flader. Kontrol funktionerne er nemme at se og at
bruge. Pallelgfteren leveres med alle nutildags E@S sikkerheds og bekveemmeligheds regler. Tegningen viser hoved specifikationerne: 1) CHASSIS; 2) HOVED
KONTAKT; 3) STYREROR; 4) HYDRAULISK PUMPE; 5) STABILISERINGS HJUL; 6) DAKSLER; 7) MOTOR HJUL; 8) ELEKTRISK KORT; 9) BATTERI; 10)
ELEKTRISK BREMSE; 11) LASTE RULLERE; 12) LOFTESTANG; 13) GENOPLADER.

SIKKERHEDSUDSTYR (6.13)(fig.1)

1) HOVEDAFBRYDER (REF.2/FIG.1); 2) ELEKTROBREMSE (REF.10/FIG.1); 3) FLOWREGULATORVENTIL; 4) OVERTRYKSVENTIL; 5) STODFANGERE: har til
opgave at beskytte drivhjul (ref.7/fig.1) og de sidemonterede stabiliseringshjul (ref.5/fig.1) mod slag samt at forebygge at fedderne kan komme i klemme under
bevaegelsen; 6) FOLER “D@D MAND” (REF.2/FIG.3): sikkerhedsafbryder, anbragt pa styrestangen, der beskytter fareren mod kollision under kersel i bakkegear.

Struktur (7.3) (fig.1)

| staerkt modstandsdygtigt bearbejdet stal og indluderer chassis samt et batterihus, gaffler of kenetisk beveegelse og en statte til kere of lgfte delene. Lastnings
rullerne foran (ref.11), styre hjulet (ref.7) of de 2 stabiliserings hjul (ref.5) garanterer ensartig bevaegelse. Daekslerne (ref.6) kan let abnes of tillader let tilgang til de
forskellige deler under vedligeholdelse.

Drivkraft (8.4)
Den driv-enhed bevaeger motor-hjulet ved hjeelp af gearerne. Bevaegelse kan omstilles ved at bruge ventilerne placeret pa styre-roret. (ref.1/fig.3).

Styrestang (9.13) - (ref.3/fig.1)

Pallelaesseren kan styres af en forer til fods. Styrevinklen er pa 180°.

Styrestangen indvirker direkte pa drivhjulet, og skal saledes drejes i den gnskede retning ved behov for retningsskifte. Nar palleleesseren startes (se fig. 2) skal
styrestangen stilles i midterpositionen (pos. B), hvorimod denne stang skal stilles i positionen foroven (pos. A) eller forneden (pos. C), nar palleleesseren skal
standses. Nar styrestangen slippes, vender den automatisk tilbage til positionen foroven (pos. A), og virker som parkeringsbremse.

Med modaliteten “skildpadde”, nar styreapparatet er i gverste (pos.A) eller i nederste (pos.C) position, ved at trykke pa “skildpadde” taste (ref.8, fig.3) og samtidigt at
handle pa hastighedsregulatoren (ref.1, fig.3), vil lg'bfftevognen flytte sig med nedsat hastighed.

Versionen EVO: Hvis taeendt, er lastbilen aktiveret i tilstanden “Standard” med maksimal hastighed pa 5 km/t. Det er muligt at skifte til tilstanden "Boost", som tillader
en maksimal hastighed pa 6 km/t, ved at trykke og holde den tilknyttede knap (ref. 10, fig. 3), indtil displayet (ref. 9, fig. 3) viser teksten "Boost". Skift tilbage til
tilstanden "Standard" ved at trykke og holde knappen "Boost" igen, indtil teksten pa displayet forsvinder.

Bremser (10.7)

Driftsstandsning udfgres af motoren, ved at slippe speederen. Den elektromagnetiske bremse fungerer som parkeringsbremse og ngdbremse. Ngdbremsning
foretages ved at fore stangen i gverste position (pos.A) eller nederste position (pos.C) (se fig.2). Hvis det elektriske system kobles fra, fungerer den
elektromagnetiske bremse som parkeringsbremse.

Hydraulisk kredsleb (11.14)

For at lgfte of saenke gaflerne, brug styre-rorets kontrol funktioner (ref. 4,7/fig. 3) s& motor pumpen (ref.4./fig.1) sender hydraulisk olie fra tanken til Iafte cylinderen.
Den ngdvendige energi kommer fra batteriet (ref. 9/fig.1). To sikkerheds ventiler er installeret i det hydrauliske kredslgb:

a) Gennemgangs ventilen som er anbragt i motor pumpen, stopper lasten fra pludseligt at falde i tilfaelde af at det hydrauliske kredslab fejler.

b) Maksimum tryk ventilen - denne er ogsa anbragt if motor pumpen of beskytter det mekaniske of hydrauliske system fra overbelastning.

Elektrisk kredslgb (12.6+x48)

Er konstrueret efter up-til-date regler of indluderer variabelt el-program (ref.8/fig.1) (leveret med sikkerheds of justerings udstyr), samt kontrol udstyr som fungerer fra
styre-roret. Forbindelserne er garanteret imod tilfaeldig slapning. Kobber-lederne er yderst fleksible of har en diameter som ger det muligt at operere under mange
forskellige forhold. Alle de elektriske komponenter er pabygget for at garantere brug of for at forenkle vedligeholdelse.

SKILTE (13.14) (se fig.4)

De felgende skilte er synlige pa maskinen:

A) Skilt som viser hvilken slags maskine det er of viser maksimum last; B) Batteri skilt; C) Varsels skilt some advarer mod at fedder knuses; D) Maerkater, der
indikerer fastgarelses-punkter; E) Skilt, lees vejledning; F) Maerkat, der indikerer tyngdepunktets position.

Skiltene ma aldrig demonteres eller gores ulaeselige.

VIGTIGT: DET ER FORBUDT AT OVERSKRIDE DEN MAKSIMUM VZGT VIST PA SKILTET MONTERET PA K@BSTIDSPUNKTET.

TRANSPORT OG OPSATNING

Transport (14.3)
Til transport af trucken findes der 4 tilknytnings/lgfte punkter som vist af "E" -type skiltene (fig.4) placeret pa maskinen, mens vaegten er vist pa "A"-type
identifikations skiltene. (fig.4).

Opsatning (15.1)
Fer maskinen tages i brug, ber man sikre sig, at alle dens dele, deriblandt sikkerheds-installationerne, er i perfekt stand og funktionsdygtige. For at bevaege trucken
skal der bruges batteri-strem og aldrig ensrettet vekselstrem, da dette vil skade de elektriske komponenter.

BATTERIET (16.9)

Vejledninger, sikkerhedsforanstaltninger og vedligeholdelse

Trucken er udstyret med et litiumbatteri. Eftersyn, opladning og udskiftning af batteriet skal foretages af autoriseret personale i henhold til producentens
brugsvejledninger. Det er forbudt at ryge og holde braendbare eller gnistdannende materialer i neerheden af trucken og enheden. Polerne ma ikke kortsluttes, og
vend ikke om pa polerne. Undga, at batteriet kommer i kontakt med vand bled, og undga at stikke huller i batteriet. Brug ikke batteriet, hvis det er misdannet, for
varmt eller hvis det lugter. | tilfeelde af syreudslip, ma batteriet kun handteres med egnede personlige vaernemidler. | tilfeelde af kontakt med elektrolyt, skal omradet
vaskes med vand. Hvis elektrolytten kommer i kontakt med gjnene, skal de vaskes med rigeligt med vand og kontakt en leege hurtigt mulig. Batteriets vaegt og
starrelse kan pavirke truckens stabilitet, sa hvis et andet batteri end standardbatteriet seettes i trucken, anbefales det at godkende dette med PRODUCENTEN. Hvis
batteriet skal transporteres, ma det hgjst vaere opladet til 50 %.

Trucken er udstyret med en indikator (ref. 7/fig. 3), der viser batteriet opladningsstatus. Indikatoren lyser under opladningen, for at vise opladningsforlabet.

Trucken er udstyrt med en skaerm (ref. 11/fig. 3), for at vise spaendingen og hvor meget strgm, der er tilbage pa batteriet. Skeermens baggrundslys begynder at lyse
under brug/genopladning af trucken, og viser fglgende oplysninger: 1) Strem tilbage, vist i procenter (ref. 12/fig. 3); 2) Strem tilbage (ref. 13/fig. 3); 3) Tid tilbage til
fuld opladning (ref. 14/fig. 3); 4) Batterispaending (ref. 15/fig. 3); 5) Stremforbrug/Opladningsstrem (ref. 16/fig. 3); 6) Brugt strem/Opladningseffekt (ref. 17/fig. 3).
Skaermens baggrundslys lyser med en konstant lystyrke under brug, men det blinker langsom under opladningen. For at skeermen kan fungere ordentligt, skal
kapacitetsveerdierne (CAP) og de maksimale og minimale speaendinger (FULL U og ZERO U) vaere som fglger: CAP 50 Ah; FULL U 28,8 V; ZERO U 21,0 V. For at
se ovenstdende veerdier, skal du &bne programmeringsmenuen,ved at holde tasten "D" (fig. 3) nede i 3 sekunder. For at sendre parametervaerdien skal du veelge
den pageeldende parameter med tasterne "B" (fig. 3) og "C" (fig. 3) og derefter "D" (fig.3) for, at abne aendringsfunktionen. Brug tasterne "B" (fig. 3) og "C" (fig. 3) til,
at indstille den korrekte parametervaerdi og brug derefter "D" (fig. 3) for at bekraefte veerdien. Hold tasten "D" nede (fig. 3) i 2 sekunder, for at bekreefte
parameterindstillingen. For at afslutte programmeringsmenuen, skal du trykke pa tasterne "B" (fig. 3) og "C" (fig. 3) pa samme tid.

Opladning af batteriet

Kontroller stikkene, inden opladningen startes. Tilslut opladerstikket (A) til stikkontakten (se fig. 3). Nar batteriet er ladet helt op, afbryder opladeren
stremforsyningen og begynder at lyse gren. Traek stikket (A) ud af stikkontakten. En hel genopladning af batteriet tager cirka 1,5 time. Nar batteriet er ladet helt op,
lyser indikatoren gren, ref. 7. Opladeren er designet til at bibeholde opladningen i et bestemt stykke tid, nar batteriet er ladet helt op. Men det anbefales ikke at
oplade batteriet i over 24 timer. Batteriet ma ikke oplades i en temperaturer over 50 °C eller under 5 °C.

VIGTIGT: Batterierne ma aldrig aflades helt

Udskiftning af batteriet (17.5)

a) Tag bagsmekken af; b) Fjern kablerne fra batteri-terminalerne; c) Treek batteriet ud; d) Genmonter batteriet i modsat reekkefglge, fastger det til lejet og tilslut det
korrekt.

(Det nye batteri skal altid vaere af samme type som det gamle.)

Et udtjent batteri skal afleveres pa det neermeste indsamlingscenter i forbindelse med udskiftning.
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Batteri check
Lees ngje fabrikantens brugsanvisning of vedligeholdelses instruktioner.

BRUG (18.18)

Brugeren skal overholde felgende instruktioner for kere positioner, forbeholde rimelig afstand fra farlige zoner (s& som maste, gafler, laenker, drivhjul,
stabiliseringshjul og andre bevaegelige genstande.) som kan forarsage knusning af haender of fadder.

Sikkerheds regler

Palle-lafteren skal bruges efer falgende regler: a) Maskinfereren skal have modtaget en passende opleering, have fuldt kendskab til keretgjets brugsanvisninger,
anvende egnet beklaedning og baere hjelm. b) Palle-lgfteren ma kun bruges afprofessionelt opleert personale over 18 ar. ¢) Den ansvarlige maskin-ferer ma ikke lade
uautoriseret personale kare maskinen eller sta pa gaflerne. d) Nar maskinen er i brug ber fareren ssenke farten rundt om hjerner, i smalle gange, gennem dgre eller
pa ujeevne overflader. e) Fareren skal holde uautoriseret personale vaek fra arbejdsomradet of straks advare andre hvis de er i fare. Skulle der alligevel veere
uautoriseret personale tilstede, skal maskinen straks stoppes. f) Det er forbudt at stoppe i omradet hvor der findes beveegelige genstande of at traede pa de faste
dele af maskinen. g) Fereren skal undga pludselige stop of hurtige bevaegelser. | tilfeelde af karsel enten op eller ned af en maksimum tilladt haeldning, skal brugeren
have lasten over pallelgfteren of seenke farten. h) Under karslen ma fegreren veere sikker pa god synlighed of at der ikke er nogen hindringer for at bakke. i) Hvis
trucken skal transporteres med elevator skal den keres ind i elevatoren med gaflerne ferst. (Forst check elevatorens vaegt kapacitet.). j) Det er absolut forbudt at
afkoble eller aftage sikkerhedsudstyret. Hvis trucken er i brug i omrader med hgj risiko for brand eller eksplosioner, ma dette omrade vaere sikret for denne slags
brug. k) Fer arbejdet begyndes skal fgreren chekke: - funktionen af bremsen of parkerings bremsen; - at godset er godt anbragt; - at hjul of rullere ikke er skadet; - at
batteriet er ladet of at alle elementerne er fulsteendig rene of terre; - at alt sikkerhedsudstyr virker. 1) Sasnart at batteriet signalerer at det kun har 20% ladning
tilbage, skal pallelgfteren slukkes of genlades. m) Trucken skal altid holdes ude af regn of sne of ma under ingen omsteendigheder bruges i meget fugtige eller vade
omrader. n) For de bedste resultater arbejd under entemperatur mellem -10°, +40°. 0) Undga at anvende trucken til at treekke eller bugsere andre trucks. p) Oplys
ojeblikkeligt den ansvarshavende om eventuelle skader eller fejlfunktioner. Det er forbudt at anvende trucken, fer den er blevet repareret. q) Fereren har ikke
tilladelse til at udfgre reparationer af trucken, og denne ma heller ikke inaktivere eller udfere aendringer pa sikkerhedsanordningerne og afbryderne, med mindre han
er i besiddelse af de nadvendige kvalifikationer.

DEN KONSTRUERENDE VIRKSOMHED KAN IKKE HOLDES ANSVARLIG | TILFALDE AF FEJL ELLER ULYKKER SOM SKER PA GRUND AF DARLIG
VEDLIGEHOLDELSE, MISBRUG, INSTALLERING UDF@RT AF UKVALIFICEREDE.

Bevaegelse

Tjek at hornet og bremserne virker samt at batteriet er helt opladt, for trucken tages i brug. Drej ngglen til position 1 og saet styrehandtaget i mangvre-position. Drej
acceleratoren langsomt og styr mod det relative arbejdsomrade. For at bremse eller stoppe skal acceleratoren drejes i den modsatte retning. Styr altid trucken
langsomt, da pludselige beveaegelser kan fremprovokere farlige situationer (seerligt nar trucken beveeger sig med hgj hastighed). Kgr altid med godset i en lav hgjde
og seet farten ned i smalle korridorer samt i sving.

Brugstilstand med nedsat hastighed (“Skildpadde”)

Ved brug pa trange steder, eller til preecis og sikker flytning af skregbelige materialer, kan man anvende tilstanden “skildpadde”. Skildpaddetilstanden kan kun
anvendes med helt Igftet styrestang. Hold den relevante tast (ref.8/fig.3), med et piktogrammet af en skildpadde, trykket, for at anvende tilstanden med nedsat
hastighed, og indvirk pa betjeningsanordningerne til flytning og bevaegelse af gaflerne, pa samme made som under handlingerne i standardtilstand.

Tilstanden “Standard” (kun for versionen Evo)

Giver mulighed for at @ge batteriets levetid ved at begraense den maksimale hastighed til 5 km/t. Det anbefales uerfarne brugere, som kun benytter lastbilen
lejlighedsvist, at bruge denne funktion.

Tilstanden “Boost” (kun for versionen Evo)

Jger lastbilens ydeevne, men reducerer kgretiden. Lastbilen kgrer med den maksimalt tilladte hastighed pa 6 km/t. Denne funktion anbefales til erfarne brugere,
som benytter lastbilen regelmaessig.

ADVARSEL: Nar gods er Igftet skal styre- og bremse-mangvrer udferes langsomt og meget forsigtigt.

BETJENINGSANORDNINGER (19.14) - (se fig.3)
1) Accelerator; 2) Dgd-mands knap; 3) Lydsignalapparat taste; 4) Laftnings knap; 5) Seenke knap; 6) Hoved kontakt; 7) Batteri advarsels lys; 8) Key "skildpadde"”
(langsom hastighed); 9) Display batteri-advarselslampe og timetzeller; 10) "Boost” knap.

VEDLIGEHOLDELSE (20.15)

Vedligeholdelse skal udfegres af specialiseret personnel. Trucken skal synes mindst en gang om aret. Efter hver vedligeholdelses-operation, skal truckens
sikkerheds-installationernes funktionsdygtighed tjekkes. Underseg trucken periodisk for at undga risici for. at maskinen stopper eller person-fare! (se
vedligeholdelses-tabel).

Bemaerk: Sla hovedafbryderen fra for udfersel af vedligeholdelse.

Vedligeholdelsestabel
DEL KONTROL PERIODE DEL KONTROL PERIODE
3 MDR 6 MDR | 12 MDR 3 MDR 6 MDR | 12 MDR
Tjek godsbaerende elementer o GEAR Check stgj niveau @
CHASSIS OG GAFLER [Tjek bolte og skruer o Skift olie @
Kontroller lejeforingen [ CYLINDER Tjek funktionsleekager og
Tjer funktionsdygtighed [ ) belsegnings-slid b
BREMSER Tjek slid af belaegninger [ Tjek remskiver [
Tjek bremsekraft [ EL-MOTORER Tjek slid af barster [
Tjek frigang (omkring 0,4 mm) [ Tjek starter-motors rele [
Tjek slid [ BATTERI Tjek forankring og holdning af
HJUL Tjek kugleleje-slar o terminaler d
Tjek forankring [ Tjek kabler [
Tjek slar o Smer terminaler med Vaseline [
STYREHANDTAG Tjek sideleens bevaegelser o Tjek jordbunden forbindelse o
Tjek tilbagevenden til lodret stilling o TILSYN Tjek gaflers Iofte/ssenke-hastighed o
Tjek slid af fjern-kontakt o Tjek sikkerheds-udstyr o
Tjek samlepunkter, kabeldefekter [ Tjek laft og senkning med nominelt
Tjek hovedafbryder o les hd
ELEKTRISK SYSTEM Tjek horn [
Tjek "ded mands"-afbryder [) RENGJRING AF TRUCKEN: Renger truckens bestanddele, undtagen elektriske og
Tiek sikrings-veerdier (] elektroniske elementer, med en fugtig klud. Undga brug af direkte straler af vand, damp
Ij:t E::;’;Zﬂyg“ghe‘j L) o eller brandbare vassker. Renger elektriske og elektroniske komponenter med affugtet,
HYDRAULISK SYSTEM [Tjek for leskager og sid | samiinger . komprimeret luft ved lavt tryk (hgjst 5 bat) eller med en ikke metallisk berste.
Tjek olie/filter o
Tjek virksomhed af tryk-begraens..ventil [
Tjek ventil til begraensning af stram ® | Brug hydraulisk olie bortset fra motor- og bremseolie.
szrings tabel Be.r:naerk: De:n udtjente olie skal bortskaffes iht. _de gaalde_nde
miljoforskrifter. Det anbefales at opbevare den i tender til senere
PERIODE overdragelse til det n®ermeste indsamlingscenter. Held aldrig olie i jorden
SMO@RE-PUNKTER SMORINGS-TYPE sWDR T embRr Tz mor] eller pa andre upassende steder.
HJUL OG ST@TTEHJUL |[Lithium fedt NLGI-2 @
GEAR Olie viskositet 40°C cSt#3 [
HYDRAULISK ENHED Olie viskositet 40°C cSt32 [')
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PROBLEML@SNING
MASKINEN VIL IKKE STARTE (21.2)

FLADT BATERI JA ‘ GENOPLAD BAITERI
‘ NEJ
GAFLERNE VIL IKKE LOFTE (22.1)
@DELAGT MIKRO-STYR JA ‘ UDSKIFT
OLIE-LAKAGE IHYDRAULISK
NEJ
‘ SYSTEM JA ‘ TJEK SAMLINGER
SLIDTE MOTORB@RSTER JA ‘ UDSKIFT ‘ NEJ
‘ NEJ OVERBELASTNING JA . REDUCER LAST
GAET KRAFTSIKRING JA ‘ UDSKIFT ‘ NEJ
‘ NEJ FLADT BATTERI JA » GENOPLAD BATTERI
GAET SEKONDAR SIKRING | JA ‘ UDSKIFT . NEJ
TOM OLIE-TANK JA » TILF@R OLIE
‘ NEJ
N@GLE @DELAGT JA ‘ MONTER NY N@GLE
§ e
KORTSLUTNING IEL-SYSTEM | JA ‘ TJEK ELEKTRISK SYSTEM
TRUCKEN VIL IKKE BREMSE (23.1)
LAVT DREJNINGS-MOMENT | JA ‘ JUSTER BREM SE
T
DEFEKT BREM SESYSTEM JA ‘ UDSKIFT BREM SE
MOTORPUMPEN VIL IKKE STARTE (24.1):
SLIDTE MOTORB@RSTER JA ‘ UDSKIFT
‘ NEJ
DEFEKT T/ENDINGS-KONTAKT | JA ‘ UDSKIFT
‘ NEJ
DEFEKTE ELEKTRISKE n ‘ TJEK SAMLINGER BATTERIET VIL IKKE GENOPLADE (25.1):
SAMLINGER
GENOPLADER IKKE
ORDENTLIGT TILSLUTTET A ‘ TJEKTILSLUTNINGER
¥ =
GAET GENOPLADER-SIKRING | JA ‘ UDSKIFT
§ e
SIKRING PA HOVED- n ‘ UDSKIFT
GAFLERNE FORBLIVER IKKE L@FTEDE (26.1) FORSYNING GAET

OLIE-LAEKAGE IHYDRAULISK JA ‘ TJEKSAMLINGER OG

KREDSL@B BELAGNINGER
§
BESKIDT TRYK-VENTIL JA . RENS VENTIL
g
SLIDTE CYLINDER-

BELAGNINGER JA ‘ UDSKIFT BELEGNINGER

VIGTIGT!! (27.1)
HVIS INGEN AF DE FORESLAEDE L@SNINGER
L@SER PROBLEMET, TAG MASKINEN TIL
DET NAERMESTE SERVICE-CENTER.
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INNHOLD (1.11)

TEKNISKE DATAER........ccoiiiiiiiicccc e
DEKLARERING AV EMISJONSVERDIER FOR VIBRASJONER.
BRUK AV MASKINEN
BESKRIVELSE AV MASKINEN..

IKKERHETSUTSTYR...

TEKNISKE DATAER (3.48)

side 33
side 33
side 33
side 34
side 34

SKILT .o side 34
TRANSPORTERING OG SETTING | BRUK. side 34
BATTERIET side 34
BRUKSANVISNING.... side 35
VEDLIKEHOLD........ side 35
PROBLEML@SNINGER... side 36

PRODUSENT PR INDUSTRIAL
MODELL CX14 EVO Li-lon $2-S4
FREMDRIFT ELEKTRISK
SKINNESYSTEM ESKORT
EFFEKT Q | kg 1400
BARYSENTER c [ mm 600
AVSTAND FRA AKSELEN PA LASTEHJUL TIL GAFFELSOKKELEN x | mm 935
HJULAVSTAND y | mm 1196
DRIFTSMASSE MED BATTER! (se linje 6,5) kg 210-213
BELASTNING PA AKSLENE MED LAST, FREMRE/BAKRE kg 571/1039-1042
BELASTNING PA AKSLENE UTEN LAST, FREMRE/BAKRE kg 175/35-38
GUMMERING G+P/P
DIMENSJONER PA FREMRE HJUL (@ x bredde) 250x76
DIMENSJONER PA BAKRE HJUL (@ x bredde) 82x80-60
DIMENSJONER PA SIDEHJUL (@ x bredde) 100x40
ANTALL HJUL (x = MOTORENHET) FREMRE/BAKRE 1x+2/2-2/4
SPORVIDDE, FREMRE by, | mm 530
SPORVIDDE, BAKRE (MIN/MAKS***) by | mm 375
L@FTEH@YDE hy | mm 115
H@YDE PA DREIEHJUL | STYREPOSISJON MIN/MAKS hiy | mm 725/1238
H@YDE PA LAV GAFLENE hi; | mm 85
TOTAL LENGDE l, | mm 1560
LENGDE PA MOTORENHET b | mm 410
TOTAL BREDDE (FREMRE/BAKRE MIN/MAKS***) b, | mm 720
DIMENSJONER PA GAFLENE sle/l | mm 55/150/1150
BREDDE PA GAFLENE (MIN/MAKS**) bs | mm 525

FRI HOYDE VED FREMDRIFT, HALVVEIS m, | mm 30
LASTEOMFANG PALLET 800x1200 PA LANGS Ay | mm 1810
DREIERADIUS W, | mm 1345
OVERGANGSHASTIGHET, MED/UTEN LAST km/h 6/6
L@FTEHASTIGHET, MED/UTEN LAST m/s 0,03/0,04
SENKEHASTIGHET, MED/UTEN LAST m/s 0,05/0,04
BETINGET HELNING, MED/UDEN LAST % 5/10
DRIFTSBREMSE ELEKTRISK
EFFEKT TRAKSJONSMOTOR kW 0,7
EFFEKT LOFTEMOTOR kw 1,0
BATTERISPENNING, NOMINELL KAPASITET V/Ah 24/50
BATTERIMASSE kg 13
ENERGIFORBRUK | HENHOLD TIL EN 16796-1-SYKLUS kWh/h 0,28
ST@Y OPERATZRNIVA dB(A) 59

G=Dekk, P=Polyuretan, N=Nylon

MODELL CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4
GAFLENE LENGDE | mm 1000 800 1150 1000
BARYSENTER [ mm 500 400 600 500
ANTALL HJUL (x = MOTORENHET) FREMRE/BAKRE 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/14 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
" TOTAL LENGDE 11 mm 1410 1210 1560 1410
HJULAVSTAND y mm 1046 846 1196 1046
AVSTAND FRA AKSELEN PA LASTEHJUL TIL GAFFELSOKKELEN X mm 785 585 935 785
DRIFTSMASSE MED BATTERI (se linje 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
BELASTNING PA AKSLENE MED LAST, FREMRE/BAKRE kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
BELASTNING PA AKSLENE UTEN LAST, FREMRE/BAKRE kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
BREDDE PA GAFLENE (MIN/MAKS***) b5 mm 525 525 685 685
DREIERADIUS Wa mm 1195 995 1345 1195
LASTEOMFANG PALLET 800x1200 PA LANGS Ast mm 1610 1410 1810 1610
DEKLARERING AV EMISJONSVERDIER FOR VIBRASJONER (33.3)
Emisjonsverdier for vibrasjoner deklarert i samsvar med EN 12096
Beskrivelse Verdi EN Proveoverflate
Malt emisjonsverdi for vibrasjoner, a (m/s?) 0.97 . .
- : EN ISO 20643 (Hand/Arm Jevnt industrigulv av sement
Usikkerhet, K (m/s?) 0.28 ( ) 9
Malt emisjonsverdi for vibrasjoner, a (m/s?) 3.83 .
- * EN ISO 20643 (Hand/Arm Pa prevebane ifglge EN 13059
Usikkerhet, K (m/s?) 0.15 ( ) P 9
Malt emisjonsverdi for vibrasjoner, a (m/s?) 0.77 . .
- * EN 13059 (Hele kroppen Jevnt industrigulv av sement
Usikkerhet, K (m/s?) 0.39 ( ppen) 9
Malt emisjonsverdi for vibrasjoner, a (m/s?) 1.02 .
- : EN 13059 (Hele kroppen Pa prgvebane ifglge EN 13059
Usikkerhet, K (m/s?) 0.08 ( ppen) P 9

Verdier fastslatt i overensstemmelse med EN ISO 20643 og EN 13059.

ANVENDELSE AV MASKINEN (4.1)

Denne maskinen er bygd for & lgfte og transportere laste-enheter pa glatte rette gulv. Det finnes et identifikasjons-skilt pa chassis som viser lgftekapasiteten
aldrig ma overstiges, bade for sikkerhet, bruk og vedlikeholdsregulering. Uansett hvilke pabygging av tillegsutstyr pa maskinen ma bli autorisert av fabbrikanten. NB!
Denne pallelgfteren ma aldrig bli brukt pa hellende overflater heller ikke om skraningen er minimal.
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BESKRIVELSE AV MASKINEN (5.4+X11) - (Se fig. 1)

Denne maskine er en elektrisk pallelafter med gaffler og styre-ror og den er perfekt til & transportere gods pa jevne flater. Kontroll funksjonerne er lette & se og at
bruke. Pallelgfteren leveres med alle natildags EQDS sikkerhets og bekvemmelighets regler. Tegningen viser hoved spesifikasjonene: 1) CHASSIS; 2) HOVED
KONTAKT; 3) STYREROR; 4) HYDRAULISK PUMPE; 5) STABILISERINGS HJUL; 6) DEKSLER; 7) MOTOR HJUL; 8) ELEKTRISK KORT; 9) BATTERI; 10)
ELEKTRISK BREMSE; 11) LASTE RULLERE; 12) LOFTESTANG; 13) LADERENS.

SIKKERHETSUTSTYR (6.13) (Se fig.1)

1) HOVEDBRYTER (REF.2/FIG.1); 2) ELEKTROBREMSE (REF.10/FIG.1); 3) VENTIL FOR STRGMNINGSBEGRENSNING; 4) VENTIL FOR MAKSIMALT TRYKK;
5) SKJERMVERN: Disse brukes for & beskytte motorhjulet (ref.7/fig.1) og stabiliseringssidehjulene (ref.5/fig.1) fra stet foruten & unnga at fettene kommer i klem
under bevegelse; 6) FGLER “DIDMANN” (REF.2/FIG.3): Dette er en sikkerhetsbryter som befinner seg pa styreroret og beskytter fareren mot kollisjoner ved kjering
i revers.

Struktur (7.3) (Se fig.1)

| heyt motstandsdyktigt bearbeidet stal og innkluderer chassis samt et batterihus, gaffler og kinetisk bevegelse og en statte til kjgre og lgfte delene. Lastnings
rullerne foran (ref.11), styre hjulet (ref.7) og de 2 stabiliserings hjul (ref.5) garanterer myk/ensartig bevegelse. Dekslerne (ref.6) kan lett apnes og tillater lett tilgang til
de forskellige deler under vedlikeholdelse.

Drivkraft (8.4)
Den driv-enheten beveger motor-hjulet ved hjelp av girerne. Bevegelse kan omstilles ved & bruke ventilene plasseret pa styre-roret. (ref.1/fig.3).

Styrestang (9.13) - (ref.3/fig.1)

Gaffeltrucken kan styres av en gaende forer. Styrevinkelen er pa 180°. Stryestangen virker direkte pa drivhjulet og kjgreretningen endres ved & dreie den i gnsket
retning. Nar gaffeltrucken skal settes igang (se fig.2), ma styrestangen holdes i midtre posisjon (pos. B), mens for & stanse den méa stangen holdes i gvre posisjon
(pos. A) eller i nedre posisjon (pos. C). Nar styrestangen slippes, vil den automatisk ga tilbake i @vre posisjon (pos. A) og fungere som parkeringsbremse. |
"skilpadde"-modus, nar styret er i overstilling (pos. A) eller i understilling (pos. C); dersom man trykker pa "skilpadde"-knappen (ref. 8, fig. 3) og betjener
marsjregulatoren (ref. 1, fig. 3), vil vognen bevege seg ved redusert hastighet.

EVO-versjon: Nar trucken startes, er den i "Standard’-modus som tillater en maks hastighet pa 5 km/t. Det er mulig & bytte til "Boost’-modus, som tillater en maks
hastighet pa 6 km/t, ved a trykke pa den bestemte knappen (ref. 10, fig. 3), helt til "Boost” vises pa skjermen (ref. 9, fig. 3). For & ga tilbake til "Standard”-modus,
trykk pa knappen Boost igjen, helt til teksten forsvinner pa skjermen.

Bremser (10.7)

Bremsesystemet blir aktivert av motoren nar man slipper opp gasspedalen. Den elektromagnetiske bremsen kontrollerer parkeringsbremsen og ngdbremsen.
Ngdbremseoperasjoner utfgres ved & ved a trekke styret opp i @verste posisjon (pos.A), eller i nederste posisjon (pos.C) (se fig.2). Dersom det elektriske anlegget
kobles fra, vil den elektromagnetiske bremsen fungere som parkeringsbrems.

Hydraulisk kretslop (11.14)

For & lafte og seenke gaflerne, bruk styre-rorets kontrol funksjoner (ref. 4,7/fig. 3) s& motor pumpen (ref.4./fig.1) sender hydraulisk olie fra tanken til Iafte sylinderen.
Den ngdvendige energi kommer fra batteriet (ref. 9/fig.1). To sikkerhets ventiler er installeret i det hydrauliske kredslgp:

a) Gennomgangs ventilen som er plassert i motor pumpen, stopper lasten fra plutselig a falle i tilfelle at det hydrauliske kretslgp feiler.

b) Maksimum trykk ventilen - denne er ogsa plassert fullstendigjort i motor pumpen og beskytter det mekaniske og hydrauliske system fra overbelastning.

Elektrisk kredslgb (12.6+x48)

Konstruert etter natids regler og inkluderer et elektrisk variabelt program(ref.8/fig.1) (med alle sikkerhetsutstyr og regler) og kontrollpanel som kan styres fra
styrepanelet. Forbindelsene er garantert imot ulykkestilfeller av lasning. Kobber-lederene er veldig fleksibile og har en passe diameter for a operere alle mulige
tilfeller som skulle kunne skje. Alle elekektriske komponenter er bygd pa for & garantere bruk og for & enkle vedlikeholdet.

SKILTE (13.14) - (se fig.4)

Folgende skilt er & finne pa maskinen:

A) Skilt som indikerer hvilket slag maskin det er og indikerer MAKSIMUM LAST; B) Batteri skilt; C) Varsels skilt som advarer mot at fgtter kan knuses; D) Skilt som
indikerer bevegelses retningene; E) Skilt som lesing av manualen; F) Skilt som indikerer tyngdepunktets posisjon.

Skiltene ma aldrig demonteres eller gjeres uleselige.

VIGTIGT: DET ER FORBUDT A OVERSKRIDE DEN MAKSIMUM VEKT VIST PA SKILTET SOM ER MONTERT PA K@PSTIDSPUNKTET.

TRANSPORT OG SETTING | BRUK

Transport (14.3)

For & transportere maskinen finnes det tre lgftepunkter indikert med skilt (ref.E/fig.4) pa maskinen. Og vekten pa maskinen er indikert pa identifikasjons-skiltet
(ref.A/fig.4).

Setting i bruk (15.1)
For maskinen settes i bruk ber man kontrollere at alle dens deler, deriblandt sikkerhets-installasjonene, er i perfekt stand og at de fungerer. For & bevege maskinen
skal det brukes batteristram og aldrig brukes vekselstrom, ettersom dette vil skade de elektriske komponentene.

BATTERIET (16.9)

Instruksjoner, sikkerhetstiltak og vedlikehold

Trucken er utstyrt med et litiumbatteri. Inspeksjon, lading og batteriskift ma kun utferes av autorisert personell i samsvar med produsentens instruksjoner for bruk.
Det er forbudt & rayke og & oppbevare materiale som er brennbart eller slar gnister i neerheten av trucken og enheten. Ikke kortslutt polene, ikke omvend polariteten,
ikke fukt eller punkter batteriet. Bruk ikke batteriet hvis det er deformert, for varmt eller hvis det lukter. Ved lekkasje av syre ma det kun handteres med egnet
personlig verneutstyr. Ved kontakt med elektrolytter ma det vaskes med vann. Hvis elektrolyttene kommer i kontakt med @ynene, vask med rikelig med vann og
kontakt en lege. Batteriets sterrelse og vekt kan pavirke truckens stabilitet, s& hvis et annet enn det originale batteriet monteres anbefales det a kontakte
PRODUSENTEN for nedvendig autorisasjon. Hvis batteriet skal transporteres ma det ikke vaere ladet mer enn 50%.

Trucken monteres en indikator (ref.7/fig.3) for status pa lading av batteriet, som slas pa under lading for & indikere fremdriften.

Trucken monteres et display (ref.11/fig.3) for & indikere spenningen og den gjenveerende kapasiteten pa batteriet. Under bruk/opplading av trucken slas lyset i
displayet pa og felgende informasjon angis: 1) Prosent av gjenvaerende kapasitet (ref.12/fig.3); 2) Gjenvaerende kapasitet (ref.13/fig.3); 3) Gjenveerende varighet/Tid
igjen til den er fulladet (ref.14/fig.3); 4) Batteriets spenning (ref.15/fig.3); 5) Stremforbruk/Strem til opplading (ref.16/fig.3); 6) Absorbert strem/Ladekraft (ref.17/fig.3).
Nar den er utladet er lyset i displayet fast, mens ladningsprosessen angis med vekslende belysning. For at displayet skal fungere ordentlig ma verdiene for kapasitet
(CAP) og maksimum og minimum spenning (FULL U og ZERO U) veere som fglger: CAP 50 Ah; FULL U 28.8 V; ZERO U 21.0 V. For a kontrollere verdiene ovenfor
ga inn i programmeringsmenyen ved & holde inne “D”-tasten (fig.3) i 3 sekunder. For & endre verdien til parameterne, velg den aktuelle parameteren ved & trykke pa
“B” (fig.3) eller “C” (fig.3) og deretter “D’-tasten (fig.3) for & aktivere endringsmodus; bruk tasten "B" (fig.3) eller "C" (fig.3) til & angi parameterens riktige verdi og
deretter “D”-tasten (fig.3) for & bekrefte. Hold “D”-tasten (fig.3) inne i 2 sekunder for & endelig bekrefte parameterinnstillingen. For & ga ut av programmeringsmenyen
trykk pa tastene "B" (fig.3) og "C" (fig.3) samtidig.

Lading av batteriet

For du begynner & lade ma du sjekke at lederne er i orden. Koble laderpluggen (A) til stramnettet (se fig.3). Nar ladingen er ferdig avbrytes stremtilferselen og et
grent lys avgis. Fjern pluggen (A) fra stramnettet. En komplett oppladning av batteriet tar omtrent 1,5 timer, og nar det er fulladet indikeres det med grgnt LED-lys i
indikatoren ref.7. Laderen er designet for & sikre vedlikeholdslading i en viss periode etter fullading, men det anbefales ikke & overskride 24 timers
sammenhengende lading. Batteriet ma ikke lades i miljger med temperaturer over 50°C eller under 5°C.

OBS: la aldri batteriene bli helt utladet.

Skifte av batteri (17.5)

a) Fjern den bakre motorskjermen; b) ta av kablene fra batteripolene; c) ta ut batteriet; d) Sett batteriet pa plass ved & ga frem i motsatt rekkefalge. Fest og tilkoble
det pa korrekt vis.

(Det nye batteriet ma alltid vere av samme type som det gamle.)

I tilfelle utskifting av batteriet skal det brukte batteriet leveres inn til naermeste avfallsverk/innsamlingsstasjon.
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Batterisjekk
Les ngye fabbrikantens bruk og vedlikehold av batteriet.

BRUK (18.18)

Brukeren skal overholde fglgende instruksjoner for kjgre posisjoner, forbeholde rimelig avstand fra farlige zoner som master, gaffler, lenker, kjeder, drivhjul,
stabiliseringshjul og andre bevegelige gjenstander. som kan forarsake knusning av hender og fotter.

Sikkerhets regler

Palle-lafteren skal brukes etter falgende regler: a) Fereren av maskinen ma ha fatt passende oppleering i bruk, kjenne til kjgretayets bruksanvisninger, ha pa seg
egnede kleer og bruke hjelm. b) Brukeren ma ikke la uautorisgrte folk bruke maskinen eller trg pa gafflene. ¢) Nar maskinen er i bruk ma brukeren senke fart i
svinger , i smale korridorer , inn dgrer og pa rue overflater. Han ma holde uautoriserte personell vekk fra omradet hvor maskinen jobber og straks varsle mennesker
om de er i fare; om det, i strid av denne advarselen fremdeles oppholder seg personer i arbeidsomradet skal brukeren straks stoppe maskinen. d) Det er forbudt a
stoppe i omrader hvor der finnes bevegelige deler og tre pa de faste delene av maskinen. e) Brukeren ma unnga plutselige stopp og raske bevegelser. f) Under
kjering ma brukeren ha klar sikt og passe pa at der ikke er noen hinder ved rygging. g) | tilfelle bakker der maks. tillatt helning er overholdt,ma fgreren holde godset
over pallelgfteren og senke farten. h) Om maskinen blir transportert med heis ma den feres inn i heisen med laste9afflene farst.(Ferst ma det sjekkes opp om heisen
kan ta vekten av maskinen,lasten og fgreren.) i) Det er absolutt forbudt & koble av eller ta av sikkerhetsdeler. Om maskinen blir brukt i omrader med hay risk av
brann og/eller eksplosjoner, ma den bli klarert for denne bruk. j) Det lgftede godset ma aldrig overstige maksimumsvekten. Brukeren méa sikre seg at ordentlig
plassert pa gafflene og i perfekt orden ; godset ma ikke stikke mer ut en 50 mm fre enden av gafflene. k) For arbeidet begynner skal brukeren forsikre seg om at: -
kjerebremsen og parkeringsbremsen virker; - |gftegafflene er i perfekt stand; - hjulene og stettehjulene ikke er gdelagte; - batteriet er ladd, sitter ordentlig fast og at
elementene er fullstendig terre og rene; - alle sikkerhets installasjoner virker. ) Sasnart at batteriet (ref.7/fig.3) signalerer at det kun har 20% ladning igjen, skal
pallelgfteren stoppes og gjenlades. m) Trucken skal altid holdes borte fra regn og sne og ma under ingen omstaendigheter brukes i meget fugtige eller vate omrader.
n) Temperaturen mellon: -10°, +40°. o) Unngé bruk av trucken for & trekke paheng eller andre trucker. p) Meld @yeblikkelig fra om eventuelle skader, feil eller
driftsproblemer til det ansvarlige personalet. Det er forbudt & bruke trucken inntil den er reparert. q) Dersom fareren ikke innehar ngdvendige kvalifikasjoner, har
vedkommende ikke lov til & utfgre reparasjoner pa trucken og kan heller ikke koble ut eller endre sikkerhetsanordningene og bryterne.

NB: FABBRIKANTEN KAN IKKE HOLDES ANSVARLIG FOR FEIL ELLER UHELL FORARSAKET AV MIS-VEDLIKEHOLD, INHABILITET,
INNSTALLASJONER UTF@RT AV EN UKVALIFISRET TEKNIKER ELLER FEIL BRUK AV MASKINEN.

BEVEGELSE

For du begynner & bevege maskinen sjekk at tuta og bremsene virker og at batteriet er fullstendig ladet. Vri ngkkelen til posisjon "1" og beveg styreroret til
bevegelsespunktet. Vri den regulerende aksellatgren sakte og beveg deg mot det relative arbeidsomradet. For & bremse eller stoppe vri aksellateren i motsatt
retning. Sving alltid maskinen sakte, siden raske bevegelser kan forarsake farlige situasjoner (szerlig hvismaskinen beveges med hgy hastighet) og senk farten i
trange korridorer og i svinger.

Bruk ved redusert hastighet (“Skilpadde”)

For bruk pa trange plasser eller for & bevege smtalige varer presist og sikkert, er det mulig & bruke maskinen i “skilpadde”-modus. Skilpaddemodusen kan bare
benyttes nar styret er fullstendig hevet. For inngrep ved lav hastighet hold inne tasten (ref.8/fig.3) der en skilpadde er avbildet og bruk styringene for sidebevegelse
og bevegelse av gaflene som ved inngrep utfgrt i standard modus.

”Standard”-modus (kun for EVO-versjon)

Oker batteriets levetid ved & begrense maks hastighet til 5 km/t. Anbefales for uerfarne brukere som bruker trucken sjelden.

”Boost”-modus (kun for EVO-versjon)

Dker truckens ytelser for & redusere arbeidstiden. Trucken gar ved maks tillatt hastighet pa 6 km/t. Anbefales for erfarne brukere som bruker trucken ofte.
ADVARSEL: Nar gods er Ioftet skal styre -og bremse mangvre utferes langsomt og med stor forsiktighet.

KONTROLLINNRETNINGER (19.14) - (se fig.3)
1) Aksellater; 2) “D@dmanns” knapp; 3) Lydsignalknapp; 4) Legftnings knapp; 5) Senkningsknapp; 6) Hoved kontakt; 7) Batteri advarsels lys; 8) Knapp "skilpadde"
(sakte fart); 9) Vise batteristatusindikator og timeteller; 10) Knapp “Boost”.

VEDLIKEHOLDELSE (20.15)

Vedlikehold ma utgjeres av en spesialist. Maskinen ma gjennomgg minst en gang i aret en helhets sjekk. Etter alle vedlikeholds operasjoner skal alle sikkerhetsdeler
bli kontrollert. Inspiser maskinen periodevis sa det ikke er noen risk for at maskinen stopper eller noen fare for personellet! (Se vedlikeholds tabbellene).

Bemerk: Sla alltid av hovedbryteren for du utferer vedlikeholdsarbeid.

Onderhoudstabel
ELEMENTY KONTROLLER HVER ELEMENTY KONTROLLER HVER
3 MANEDER [6 MANEDER |12 MANEDER 3 MANEDER [6 MANEDER 12 MANEDER
sjekk lastebaere elementene [ GIR Sekk stoyniva [
STRUKTUR sjekk at bolte og skruer er stramme o Skiftolse [
Kontroll av lagre o SYLINDER sjekk for lekasje og slitasje av
sjekk opp for slag og slar o belegningen ®
BREMSER sjekk belegning for slitasje o sjekk drivhjul [
sjekk bremse styrke o ELEKTRISKE M OTORER|sjekk slitasje av barstene [
sjekk slgr (c.0.4mm) o sjekk starter av motor relay [
sjekk slitasje o BATTERI sjekk forankring og forbindelser av
HJUL slekk funksjon [ terminalene °
sjekk forankring o sjekk kablene [
sjekk slar o smgr terminalerne med vaselin [
STYRE-ROR sjekk sidelengs bevegelse [ sjekk forbindelsen til det jordbunde
sjekk tilbakegangen til vannrett position| [ kretslgp ®
sjekk slitasje av fjrn kontroll knapp o INSPEKSJON sjekk opp-0g-ned gaende hastighet af
sjekk tilkobling og for kabel problemer o gafflene bt
sjekk hoved kontakten [ sjekk sikkerhets utstyret [
ELEKTRISK SYSTEM sjekk tuta @ test laftning og senkning med et preve
sjekk "dgd-mands" knappen o gods hd
sjekk sikringenes status o
sjekk funksjon () RENGQRING AF TRUCKEN: Rens de forskellige deler med en fuktig kiut, unntagen
Siekk olje niva_ __ L) elektriske og/eller elektroniske elementer. Bruk aldrig vann straler, damp eller
HYDRAULISK SYSTEM ?f:tt:’i:e:sjeog slitasje, samt ° brandfarlige materialer. Rens elektriske og/eller elektroniske elementer med terr-
kit oneI?ifter ° kompresset luft under lavt tryk (maks. 5 bar) eller med en ikke metallisk berste.
sjekk funksjonen av trykk ventilen o
sjekk gjennomgangsventiln e |
. Bruk hydraulisk olje med unntagelse av motor og bremse olje.
Smeringstabell Merknad: Olje skal avfallsbehandles i samsvar med miljgvernforskriftene.
Det anbefales at de samles opp i tenner/fat som deretter leveres inn til det
SM@RE-PUNKTER SM@RINGS-TYPE HVER narmeste avfallsverket. tam aldrig olje i jorden eller pa upassende steder.
3 MANEDER [6 MANEDER 12 MANEDER
LOFTESTOL Lithium fett NLGI-2 o
GIR Olje viskositet 40°C cSt#3 o
HYDRAULISK ELEMENT | Olje viskositet 40°C cSt32 [
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PROBLEML@SNING
HVIS MASKINEN IKKE STARTER (21.2)

BATTERIET ER FLAT JA
‘ NEI
@DELAGT MIKRO-STYR JA
‘ NEI
MOTORB@RSTENE ER SLITT JA
NED

‘ NEI

HOVEDSIKRINGEN ER GATT JA

¥

ANNEN SIKRING ER GATT JA

‘ NEI

N@KKELEN ER GATT |
STYKKER

‘ NEI

KORTSLUTNINGER |
KRETSL@PET

JA

JA

4y 38 35 3 5 38

MOTORPUMPEN STARTER IKKE (24.1):

MOTORB@RSTENE ER SLITT
NED

‘ NEI

DEFEKT TENNINGSKONTAKT | JA ‘

‘ NEI

DEFEKTE ELEKTRISKE
SAMLINGER

JA»

JA.

HVIS GAFFLENE IKKE FORBLIR L@FTES (26.1)

OLJE-LEKASJE IDET
HYDRAULISKE SYSTEM

‘ NEI

TRYKKVENTILEN ER SKITTEN | JA ‘

‘ NEI
Y

BELEGNINGEN PA
SYLINDEREN ER SLITT NED

LAD BATTERIET

HVIS GAFFLENE IKKE LOFTES (22.1)

BYTT UT
OLJELEKK IDET HYDRAULISKE JA ‘ SJEKK TILSLUTTNINGER OG
SYSTEM GAFFLENE
BYTT UT
P e
OVERBELASTNING JA . REDUSER LASTEN
BYTT UT ‘ o
BATTERIET FLATT JA » LAD BATTERIET
BYTTUT .v NEI
INGEN OLJE ITANKEN JA » TILF@R OLJE
INSTALLER NYHET N@KKEL
SJEKKKRETSLGPET
MASKINEN BREMSER IKKE (23.1)
LAVE FORBREM SER JA » JUSTER BREM SEN
P e
FEIL I BREMSESYSTEMET JA » ERSTATT BREMSEN
SKIFT UT
SKIFT UT
SJEKK SAMLINGENE
BATTERIET LADES IKKE (25.1):
BATTERILADEREN ER IKKE
TILSLUTTET RIKTIG JA ‘ SJEKK TILSLUTTNINGENE
P e
SIKRINGEN |
BATTERILADEREN ER GAEN &R ‘ ERSTATT SIKRINGEN
P e
HOVEDSIKRINGEN ER GAEN JA ‘ ERSTATT HOVEDSIKRINGEN

SJEKK TILSLUTTNINGER OG

BELEGNINGER

RENS VENTILEN

ERSTATT VENTILEN

ADVARSEL!! (27.1)
OMINGEN AV L@SNINGENE L@SER PROBLEMET, LEVER MASKINEN
TIL DET NAERMSTE SERVICE SENTER.
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INNEHALL (1.11)

BRICKOR......otiiieteeee et sid. 38
TEKNISKA EGENSKAPER sid. 37 TRANSPORT OCH MONTERING.. sid. 38
DEKLARATION AV VIBRATIONSEMISSION... sid. 37 BATTERI sid. 38
BRUK AV MASKINEN sid. 37 ANVANDNING.... sid. 39
BESKRIVNING AV TRUCKEN sid. 38 UNDERHALL... sid. 39
SAKERHETSANORDNINGAR... sid. 38 FELSOKNING.. sid. 40
TEKNISKA EGENSKAPER (3.48)

TILLVERKARE PR INDUSTRIAL

MODELL CX14 EVO Li-lon S2-S4

DRIVKRAFT ELEKTRISK

KOREGENSKAPER MEDFOLJANDE

BARFORMAGA Q kg 1400

BARICENTRUM c mm 600

AVSTAND MELLAN LASTHJULSAXEL OCH GAFFELBASEN X mm 935

TAKT y mm 1196

MASSA | DRIFT MED BATTERI (se rad 6,5) kg 210-213

LAST PA AXLARNA MED LAST, FRAMRE/BAKRE kg 571/1039-1042

LAST PA AXLARNA UTAN LAST, FRAMRE/BAKRE kg 175/35-38

DACKUTRUSTNING G+P/P

DIMENSIONER FRAMRE HJUL (@ x bredd) 250x76

DIMENSIONER BAKRE HJUL (@ x bredd) 82x80-60

DIMENSIONER SIDOHJUL (& x bredd) 100x40

ANTAL HJUL (x=DRAGFORDON) FRAMRE/BAKRE 1x+2/2-2/4

FRAMRE VAGNBREDD by | mm 530

BAKRE VAGNBREDD (MIN/MAX***) b1q mm 375

LYFTNINGSHOJD hy mm 115

RODER HOJD UNDER STYRNING MIN/MAX hig mm 725/1238

HOJD MED SANKTA GAFFLAR hy3 | mm 85

TOTAL LANGD I4 mm 1560

DRIVENHETENS BREDD I mm 410

TOTAL BREDD (FRAMRE/BAKRE MIN/MAX***) by mm 720

GAFFEL DIMENSIONER s/el/l | mm 55/150/1150

GAFFEL BREDD (MIN/MAX***) bs mm 525

AVSTAND MELLAN GAFFLAR OCH GOLV | HALVFART m, | mm 30

STUVNINGSKORRIDOR FOR PALLET 800x1200 PA LANGDEN Ast mm 1810

SVANGRADIE W, | mm 1345

FORFLYTTNINGSFART, MED/UTAN LAST km/h 6/6

LYFTNINGSFART, MED/UTAN LAST m/s 0,03/0,04

SANKNINGSFART, MED/UTAN LAST m/s 0,05/0,04

OVERSTIGLIG LUTNING, MED/UTAN LAST % 5/10

FARDBROMS ELEKTRISK

DRIVKRAFT DRIVMOTOR kw 0,7

DRIVKRAFT LYFTMOTOR kW 1,0

BATTERI SPANNING NOMINELL KAPACITET V/Ah 24/50

BATTERI MASSA kg 13

ENERGI FORBRUKNING ENLIGT EN 16796-1 CYKEL kWh/h 0,28

BULLERNIVA FOR FORAREN dB(A) 59

G=Gummi, P=Polyurethane, N=Nylon

MODELL CX14 EVO Li-lon S2-54 CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4
GAFFEL LANGD [ mm 1000 800 1150 1000
BARICENTRUM c [ mm 500 400 600 500
ANTAL HJUL (x=DRAGFORDON) FRAMRE/BAKRE 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
TOTAL LANGD 11 | mm 1410 1210 1560 1410
TAKT y mm 1046 846 1196 1046
AVSTAND MELLAN LASTHJULSAXEL OCH GAFFELBASEN X mm 785 585 935 785
MASSA | DRIFT MED BATTERI (se rad 6,5) kg 206-209 201-204 210213 206-209
LAST PA AXLARNA MED LAST, FRAMRE/BAKRE kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
LAST PA AXLARNA UTAN LAST, FRAMRE/BAKRE kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
GAFFEL BREDD (MIN/MAX**) b5 [ mm 525 525 685 685
SVANGRADIE Wa [ mm 1195 995 1345 1195
STUVNINGSKORRIDOR FOR PALLET 800x1200 PA LANGDEN Ast | mm 1610 1410 1810 1610

DEKLARATION AV VIBRATIONSEMISSION (33.3)

Vibrationsemissionsvarden i enlighet med EN 12096

Beskrivning Virde Europeiska Standard (EN) Provyta

E,"fﬂ,ﬁ,fg?;ﬂﬁ“,f{;ﬂil?r vibrasjoner, a (m/s%) g:g; EN ISO 20643 (Hand-Arm) Slatt cementgolv for industriellt bruk
mjﬁferﬂ'zto ”,fzfnr,";;” vibrasjoner, a (m/s’) g:?g EN ISO 20643 (Hand-Arm) Pa provbana i enlighet EN 13059
E”Sﬁfer?h'fif"i?fnrf;zim vbrasioner. 2 (/%) 8;;; EN 13059 (Hela kroppen) Slatt cementgolv for industriellt bruk
I\U/lséillzkeeTri]sejtc’)rI\(S\(/renr/dsiz;or vibrasjoner. 2 (m/s?) ;g: EN 13059 (Hela kroppen) P& provbana i enlighet EN 13059

Vardena bestamda i enlighet med EN ISO 20643 och EN 13059.

BRUK AV MASKINEN (4.1)

Denna maskin har utvecklats for transport och lyftning av laster pa slata golv utan ojamnheter. Pa truckens chassis finns en identifieringsbricka som indikerar
lyftkapaciteten vilken aldrig far dverskridas for personalens sékerhet och for att skydda fordonet. Vanligen observera noggrant foreskrifterna rérande sakerhet ,
anvandning och underhall av maskinen. All montering av extrautrustning pa maskinen maste godkannas av tillverkaren.
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BESKRIVNING AV TRUCKEN (5.4+X11) - (se fig. 1)
Detta ar en elektronisk transpallet med gafflar och styre. Perfekt for transport av laster pa slata underlag utan lutning. Styranordningarna &r val synliga och latta att
komma at. Denna transpallet verensstdmmer med alla EG’s aktuella komfort- och sakerhetsforeskrifter. Figuren visar huvudegenskaperna: 1) CHASSIS; 2)
HUVUDSTOMBRYTARE; 3) STYRE; 4) HYDRAULISK CYLINDER; 5) STABILISATOR-HJUL; 6) SKYDDSKAPA; 7) DRIVHJUL; 8) ELEKTRONISKT KORT; 9)
BATTERI; 10) ELEKTRONISK BROMS; 11) LASTVALSAR; 12) LYFTCYLINDER; 13) BATTERILADDARENS.

SAKERHETSANORDNINGAR (6.13) (se fig.1)

1) HUVUDSTROMBRYTARE (REF.2/FIG.1); 2) ELEKTRONISKT BROMSSYSTEM (REF.10/FIG.1); 3) BEGRANSNINGSVENTIL; 4) MAXIMAL TRYCKSVENTIL;
5) STOTSKYDD: dessa behévs fér att skydda drivhjulet fran stétskador (ref.7/fig.1), samt lankhjulen p& sidorna (ref.5/fig.1) liksom fér att undvika krosskador pa
fétterna under driften; 6) DODMANSFUNKTION(REF.2/FIG.3):ar en strdmbrytare placerad pa styrsystemet som skyddar féraren mot kollisioner nar han/hon backar.

Struktur (7.3) (se fig.1)

Konstruerad av hogresistent praglat stdl och utgdrs av ett chassis inklusive batterilada, gafflar och rorelsemekanismer. Ger stdd at forflyttnings- och
lyftmekanismerna. De frdmre lastvalsarna (ref.11), drivhjulet (ref.7) och de bada laterala stabilisatorhjulen (ref.5) garanterar mjuka rérelser. Skyddskaporna (ref.6) ar
latta att 6ppna och tillater darfor en bra tillganglighet fér underhall av alla komponenter.

Drift (8.4)
Den driftenheten ror drivhjulet genom ett kugghjulssystem och cylindrar. Backen laggs i med véaxeln, placerad pa styret (ref.1/fig.3).

Roder (9.13) - (ref.3/fig.1)

Vagnen kan koras av en forare till fots. Styrningsvinkeln &r 180°. Rodret agerar direkt pa drivhjulet och darfér ska du vrida den at 6nskat hall for att byta riktning. For
att aktivera vagnen (se fig.2), ska du halla rodret i mittlaget (lage B), medan for att stoppa, ska du placera den i det évre laget (lage A) eller i det undre laget (lage C).
Da du slappt rodret, atergar den automatiskt till det 6vre laget (lage A) och fungerar som parkeringsbroms. | funktionssattet “skoldpadda” (langsam drift), nar
stydonet &r i dvre (pos.A) eller nedre laget (pos.C), genom att trycka pa knapp “skoldpadda” (ref.8, fig.3) och anvanda driftregulatorn (ref.1, fig.3), rér sig vagnen
med lag hastighet.

Version EVO: Nar laglyftaren startas aktiveras den i ldge "Standard” med en max. hastighet pa 5 km/tim. Det gar att byta till Idge "Boost”, som medger en max.
hastighet pa 6 km/tim, genom att den dartill avsedda knappen (ref. 10, fig. 3) halls intryckt tills displayen (ref. 9, fig. 3) visar texten "Boost”. Byt tillbaka till lage
”"Standard” genom att halla knappen Boost intryckt igen tills texten pa displayen forsvinner.

Bromsar (10.7)
Fardbromsningen sker fran motorn och frigor férgasaren. Den elektriska bromsen fungerar som parkeringsbroms och reservbroms. Reservbromsningen sker nar
dragstangen fors i 6vre lage (pos. A) eller nedre lage (pos. C) (se bild 2). Om elsystemet kopplas ur fungerar den elektriska bromsen som parkeringsbroms.

Hydrauliskt system (11.14)

For att héja och sanka gafflarna, anvand styrets mandverknappar (ref. 4,7/fig.3) sé att motorpumpen (ref.4/fig.1) skickar hydraulisk olja fran tanken till lyftcylindern.
Den energi som behovs for effektivt arbete fas fran batteriet (ref.9/fig.7). | det hydrauliska systemet ar tva sakerhetsventiler installerade:

a) Flédesminskningsventil som forhindrar att lasten plétsligt faller om det hydrauliska systemet skulle ga sénder. Ingar i motorpumpen.

b) Ventil fér maximalt tryck skyddar det hydrauliska och mekaniska systemen mot éverbelastning. Aven denna &r integrerad i motorpumpen.

Elektriskt system (12.6+x48)

Konstruerat enligt gallande regler och innefattar en elektronisk vaxel (ref.8/fig.1) (férsedd med alla sékerhets- och justeringsinstrument) och mandéverenheter som
styrs fran styrets handtag. Anslutningarna ar sakrade mot oférutsett avtagande. Kopparledarna ar valdigt flexibla och har en diameter tillracklig for funktionsvillkor
och for externa paverkningar som kan uppsta. Alla elektriska komponenter ar monterade sa att de garanterar funktion och underlattar underhall.

BRICKOR (13.14) - (se fig.4)

Pa maskninen finns féljande brickor:

A) Identifikationsbricka som visar typen av fordon. Visar MAXIMAL LASTKAPACITET; B) Batteribricka; C) Varningsbricka for klamning av fotter; D) Brickor som visar
fastpunkter; E) Skylt som uppmanar att Idsa manualen; F) Bricka som indikerar barcentrets position.

Observera: brickorna far under inga omstiindigheter avligsnas eller goras olisliga. VIKTIGT: DET AR FORBJUDET ATT OVERSTIGA LASTVIKTEN
INDIKERAD PA BRICKAN ”A” SOM AR FASTSATT PA MASKINEN VID FORSALJNINGSTILLFALLET.

TRANSPORT OCH MONTERING

Transport (14.3)
For att transportera trucken, anvand de 4 fastpunkterna indikerade pa brickorna "E” (fig. 4). Maskinens tyngd visas péa identifikationsbrickan "A” (fig. 4).

Montering (15.1)
Innan maskinen startas, kontrollera att alla delar, inklusive sakerhetsanordningarna, ar i perfekt kondition. Flytta trucken med batteristrdmmen och aldrig med
likriktad vaxelstrom. Detta for att inte skada de elektriska komponenterna.

BATTERI (16.9)

Instruktioner, sdkerhetsatgérder och underhall

Gaffeltrucken ar utrustad med ett litiumbatteri. Inspektion, laddning och byte av batteri ska géras av auktoriserad personal enligt tillverkarens bruksanvisning.

Det ar forbjudet att roka och halla material som ar lattantandligt eller kan bilda gnista nara gaffeltrucken och enheten. Kortslut inte polerna och vand inte polariteten.
Undvik att fukt tar sig in och punktera inte batteriet. Batteriet ska inte anvandas det ar deformerat, fér varmt eller om det luktar. Vid lackage av syra, ska endast
hanteras med lamplig personlig skyddsutrustning. Vid kontakt med elektrolyt ska du skdélja med vatten. Om elektrolyten kommer i kontakt med 6gonen, ska tvatta
med mycket vatten och kontakta en lakare. Vikten och storleken pa batteriet kan paverka gaffeltruckens stabilitet. Om ett annat batteri an standardversionen ar
monterad, ar det I1ampligt att kontakta TILLVERKARE for den nédvandiga behdrigheten. Vid transport av batteriet far, batteriet inte vara laddat mer an 50%.
Gaffeltrucken har en indikator (ref.7 / figur 3) pa laddningstillstandet for batteriet som slas pa under laddningsfasen for att indikera dess framsteg.

Gaffeltrucken har en skarm (ref.11 / figur 3) for att indikera spanningen och batterikapaciteten. Under anvandning/uppladdning av gaffeltrucken ténds
bakgrundsbelysningen pa skérmen och féljande information anges: 1) Procentandel av aterstaende kapacitet (ref.12 / figur 3); 2) Aterstaende kapacitet (ref.13 / figur
3); 3) Aterstaende varaktighet/tid kvar till full laddning (ref.14 / figur 3); 4) Batterispanning (ref.15 / figur 3); 5) Strémférbrukning/laddningsstrém (ref.16 / figur 3); 6)
Absorberad effekt/laddningseffekt (ref.17 / figur 3). Under urladdningen ar skarmens bakgrundsbelysning fast medan laddningsfasen indikeras av den intermittenta
bakgrundsbelysningen. For att bildskarmen ska fungera korrekt, maste kapacitetsvarden (CAP) och max- och minsta spanningar (FULL U och ZERO U) vara enligt
foljiande: KAPACITET 50 Ah; FULL U 28.8 V; ZERO U 21.0 V. For att kontrollera ovanstaende varden, ange programmeringsmenyn genom att trycka pa "D" -
knappen (figur 3) i 3 sekunder. For att andra parametervardet, valj dnskad parameter genom att trycka pa "B"- (figur 3) eller "C"-knapparna (figur 3) och sedan "D"-
knappen (figur 3) for att aktivera modifieringslaget; anvand knapparna "B" (figur 3) eller "C" (figur 3) for att stalla in korrekt parametervarde och darefter "D"-knappen
(figur 3) for att bekrafta. Hall "D"-knappen intryckt (figur 3) i 2 sekunder for att definitivt bekrafta parametervardet. For att ldAmna programmeringsmenyn, tryck pa "B"
(figur 3) och "C" (figur 3) samtidigt.

Laddning av batteriet

Innan laddningen startas, kontrollera ledarnas integritet. Anslut laddningskontakten (A) till elnatet (se figur 3). Vid slutet av laddningen, stoppar laddaren
stromférsorjningen som visas med ett gront ljus som tands. Ta bort kontakten (A) fran elnatet. En fullstandig laddning av batteriet tar ca 1,5 timmar. Fullstandig
laddning anges av den grona lysdioden pa indikatorn ref.7. Laddaren ar konstruerad for att sakerstélla en underhallsladdning under en viss tid efter full laddning,
men det rekommenderas att man inte dverskrider 24 pa varandra féljande laddningstider. Ladda inte batteriet i miljéer med temperaturer 6ver 50°C eller under 5°C.
VAR UPPMARKSAM: batterierna ska aldrig laddas ur helt.

Batteribyte (17.5)

a) Avlagsna den bakre huven; b) Koppla bort kablarna fran batteriets poler; c) Dra ut batteriet; d) Montera tillbaka batteriet i omvand ordning och fast det pa &tt stalle
och genom ratt koppling.

(Observera: ersatt alltid det gamla batteriet med ett batteri av samma typ).

Notera: Vid byte av batteriet ska det gamla lamnas in till né&rmaste uppsamlingsstalle.

Kontrollera batteriet
Las noggrant igenom batteritillverkarens instruktioner for anvandning och underhall.
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ANVANDNING (18.18)

For att halla sig pa rimligt avstand fran de farliga zonerna (sasom stolpar, gafflar, kedjor, drivhjul, drag- och stabilisatorhjul samt évriga rérliga delar) som kan orsaka
att hander och/eller fotter krossas maste foraren utféra foljande anvandningsinstruktioner i férarpositionen.

Sakerhetsregler

Trucken maste anvandas enligt féljande regler: a) Maskinforaren ska ha lamplig utbildning, ha kunskap om fordonets anvandarhandbok, ha pa sig lampliga klader
och bara hjalm. b) Féraren, som ar ansvarig for trucken, maste férbjuda obehdriga att kéra fordonet och se till att utomstaende inte kliver upp pa gafflarna. ¢) Under
korning maste anvandaren reglera hastigheten i kurvor, smala passager, portar och pa ojamna golv. d) Det &r forbjudet att vistas kring truckens rorliga delar samt att
kliva upp pa truckens fasta delar. e) Féraren maste undvika haftiga inbromsningar och svangar. f) | hdndelse av sluttningar, med maximal tillaten lutning, maste
féraren halla lasten ovanfor trucken och sakta ner farten. g) Under kdrningen maste foraren se till att ha sikten fri samt att ha passagen fri vid backning. h) Om
trucken fraktas i hissar skall den féras in med gafflarna forst (férsékra Er om att hissen klarar av truckens vikt). i) Det ar strangeligen forbjudet att koppla bort eller
demontera sakerhetsanordningarna. Om trucken anvénds i omgivningar dér risken for olyckor eller explosioner ar hég sa maste densamme vara godkand for sadant
bruk. j) Den MAXIMALA LASTKAPACITETEN, indikerad pa brickan "C" (fig.4) far under inga omstandigheter éverskridas. Féraren maste forsékra sig om att lasten
ar val fordelad pa gafflarna och i perfekt ordning. Lasten far inte sticka ut mer an 50 mm fran gafflarna. k) Innan arbete pabdrjas maste truckens forare kontrollera
foljande: « Att service- och parkeringsbromsarna fungerar; « Att lastgafflarna ar i perfekt kondition; « Att hjulen och valsarna &r i bra skick; « Att batteriet ar laddat
samt att batteriets komponenter &r rena och torra; + Att alla sdkerhetsanordningar fungerar. ) Avbryt anvéandandet av trucken da batteriet signalerar att endast 20%
av laddningen aterstar. Ladda om batteriet. Trucken maste alltid anvandas och parkeras skyddad fran regn eller sné. m) Trucken far under inga omsténdigheter
anvandas pa mycket fuktiga platser. n) Anvandningstemperatur -10°, +40°. o) Undvik att anvanda trucken for att dra slap eller andra vagnar. p) Signalera
omedelbart eventuella skador, fel eller felfunktioner till den ansvariga personalen. Det &r forbjudet att anvénda trucken fram till dess att den har reparerats. q) Om
féraren inte har nddvandiga kvalifikationer ar han/hon inte behdrig att utféra reparationer pa trucken och har inte tillstand att avaktivera eller andra
sakerhetsanordningarna och brytarna.

OBSERVERA: TILLVERKAREN TAR INGET ANSVAR VID SKADOR ELLER OLYCKOR ORSAKADE AV VARDSLOSHET, ICKE AUKTORISERADE
TEKNIKERS OFORMAGA ELLER FELAKTIGT ANVANDANDE AV TRUCKEN.

Forflyttning

Kontrollera att tutan och bromsen fungerar samt att batteriet ar fulladdat innan trucken flyttas. Vrid nyckeln till position 1 och for styret till forflyttningsposition. Vrid
reglaget langsamt at motsatt hall an korriktningen. Styr alltid trucken forsiktigt eftersom haftiga rorelser ger upphov till farliga situationer (sarskilt nar trucken ror sig i
hog hastighet). Minska hastigheten i tranga passager och i kurvor.

Drift under lag hastighet (“Skoldpadde drift”)

For anvandning i tranga utrymmen eller for att rora sig med precision och sakerhet med delikata produkter kan man anvanda sig av "skdldpadde" driften.
Skoéldpadde driften kan enbart anvandas nar roderkommandot &r helt upplyft. For att utnyttja driften i lag hastighet ska avsedd knapp hallas intryckt (ref.8/fig.3) pa
vilken en bild av en skdldpadda ar atergiven, medan man for forflyttning och gafflarnas rérelse ska anvanda sig av standardkommandona.

Lage "Standard” (endast fér version EVO)
Okar batterilivslangden genom att begréansa max. hastigheten till 5 km/tim. Detta lage rekommenderas fér oerfarna anvandare som bara anvander laglyftaren ibland.

Lage "Boost” (endast for version EVO)
Okad laglyftarprestanda fér minskad arbetstid. Laglyftaren &ker med max. tilldten hastighet pa 6 km/tim. Detta lage rekommenderas fér erfarna anvandare som
anvander laglyftaren ofta.

VARNING: Nar lasten dr hojd maste styrmandvrer och inbromsningar utforas langsamt och mycket forsiktigt.

KONTROLLORGAN (19.14) - (se fig.3)
1) Hastighetskontroll; 2) “Déd mans grepp”; 3) Knapp ljudsignalapparat; 4) Manéverknapp for lyftning; 5) Mandverknapp fér sankning; 6) Huvudstrombrytare; 7)
Batteri-varningslampa; 8) Knapp ” skéldpadda” (reducerad hastighet); 9) Batteri-varningslampa och timrakneverk; 10) Knapp “Boost”.

UNDERHALL (20.15)

Underhallsatgarder maste utforas av specialiserad personal. Minst en gang per ar maste trucken genomga en allman kontroll. Efter varje underhallsatgard maste
truckens och sakerhetsanordningarnas funktion kontrolleras. Genomfér regelbundna inspektioner for att undvika att hamna i motorstopp eller i farliga situationer! (se
tabell fér underhall).

Observera: Sla alltid av huvudstrombrytaren innan nagra underhallsatgéarder eller inspektioner paboérjas.

Tabell fér underhall
KOMPONENT KONTROLL PERIOD KOMPONENT KONTROLL PERIOD
3 MANADER [6 MANADER 12 MANADER 3 MANADER |6 MANADER [12 MANADER
Kontrollera barande komponenter [ MASKINERI Kontrollera ljudniva [
STOMME OCH Kontrollera att bultar och skruvar ar Bytolja o
GAFFLAR atskruvade b CYLINDER Kontrollera funktionsnedséattning samt
Kontroll av méssingsdelarna [ ) slitage pa packningar bt
Kontrollera funktion [ Kontrollera trissa @
BROMSAR Kontrollera slitage pa packning [ ELEKTRISKMOTOR Kontrollera slitage pa borstar [
Kontrollera bromsstyrkan [ Kontrollera startmotorns reld [
Kontrollera glapprummet (cirka 0,4 mm)| [ BATTERI Kontrollera fastsattningar och kabelfasten [
Kontrollera slitage [ Kontrollera kablarnas skick [
HJUL Kontrollera kullagers glapprum [ Smérj in kabelfastena med vaselin [
Kontrollera fastsattning [ ) Kontrollera anslutningar till elektriskt
Granska glapprum @ system b
STYRE Kontrollera lateral rorelse [ INSPEKTIONER Kontrollera tradens hastighet samt
Kontrollera aterstllning till vertikal position [ héjning och sénkning av lastgafflar ®
Kontrollera slitage pa fjarrkontroll [ Granska sakerhetsanordningar [
Kontrollera anslutningar och skador pa Prova héjning och séankning med
kablar ® normal last ®
ELEKTRISK SYSTEM Granska huvudstro mbrytaren [
Kontrollera tutan [ RENGORING AV TRUCKEN: Rengér truckens delar, férutom de elektriska och
Kontrollera "d6d mans grepp" o elektroniska, med en fuktig trasa. Rengor inte med direkta vattenstink, anga eller
S;i"j:;‘;:?;':fj;?s skick o L] lattantandliga vatskor. De elektriska och elektroniska delarna skall rengéras med
Kontrollera oljenivan ° tryckluft pa lagt tryck (max 5 bar), eller med en borste, dock inte av metall.
Kontrollera lackage och slitage pa
HYDRAULISKT SYSTEM |anslutningar °
Byt oljalfilter o
Kontrollera funktionen pa ventilen for °
maxtryck OBSERVERA: Anviand hydraulisk olja forutom motor- och bromsolja.
Kontrollera ventilen for in/ut-strémning (] Obs! Kassera den uttjanta oljan i enlighet med miljéskyddslagarna. Vi
e . rekommenderar att oljan samlas upp i tankar som sedan éverldmnas till
Smoriininastabell narmaste uppsamlingsstaille. Tom inte ut olja i naturen eller pa andra
SMORJP UNKTER SMORJMEDEL 5 PERIOD olampliga platser.
MANADER [6 MANADER [12 MANADER
HJUL OCH VALSAR Litiumfett NLGI-2 [
MASKINERI Olja, viskositet 40 C cSt 43 [
HYDRAULISK ENHET _ {Olja, viskositet 40 C cSt 32 o
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FELSOKNING
MASKINEN STARTAR INTE (21.2)

BATTERET URLADDAT | JA LADDA BATTERET
‘ NEJ
MICROSTYRETRASIGT | JA BYTUT GAFFLARNA HOJS INTE (22.1)

‘ NEJ

FORLUST AV OLJA IDET A . KONTROLLERA
HYDRAULISKA SYSTEMET ANSLUTNINGAR
MOTORBORSTAR UTSLITNA | JA BYTUT
e
‘ NEJ .
OVERBELASTNING JA ‘ MINSKA LASTEN
KRAFTSAKRINGEN BRAND | JA BYTUT
P e
s 2 BATTERIET URLADDAT JA » LADDA BATTERIET
RESERVSAKRINGEN BRAND | JA BYTUT ‘ NEJ
‘ NEJ DET SAKNAS OLJA ITANKEN | JA ‘ FYLLPA OLJA

NYCKELN TRASIG JA

‘ NEJ

KORTSLUTNING | ELEKTRISKT

MONTERA NY NYCKEL

KONTROLLERA ELEKTRISKT

$ & & & 5 3

SYSTEM A SYSTEM
TRUCKEN BROMSAR INTE (23.1)
LAGT BROMSPAR JA » JUSTERA BROM SEN
T B
FELIBROMSSYSTEMET JA » BYT UT BROMSEN
MOTORPUMPEN STARTAR INTE (24.1):
MOTORBORSTAR UTSLITNA | JA . BYT UT
‘ NEJ
STARTSWITCH TRASIG JA ‘ BYT UT
‘ NEJ
FELAKTIGA ELEKTRISKA n ‘ KONTROLLERA
ANSLUTNINGAR ANSLUTNINGAR BATTERIET LADDAS INTE (25.1):
BATTERILADDAREN ARINTE | ‘ KONTROLLERA
KORREKT ANSLUTEN ANSLUTNINGAR
B,
BATTERILADDARENS PROPP
HAR GATT A ‘ BYTUT
) e
GAFFLARNA STANNAR INTE I HOJD POSITION (26.1)
HUVUDSAKRINGEN HAR GATT | JA ‘ BYT UT
rorusTavouaioeT |, I\ SINCEG
HYDRAULISKA OMLOPPET P ACKNINGAR
‘ NEJ
TRYCKVENTIL SMUTSIG JA ‘ RENGOR VENTILEN
‘ NEJ
UTSLITNA
CYLINDERPACKNINGAR I . BYTPACKNINGAR

OBSERVERA!! (27.1)
OM INGEN AV DE FORESLAGNA LOSNINGARNA LOSER FELET - TA
MED ER TRANSPALLET TILL NARMASTE SERVICECENTER.
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| EPIEXOMENA (1.11)

Mvakidea oeA. 42
TEXVIKO XOPOKTNPIOTIKO . c.veeteeeeeeesuteeeeesneeesnneeeesssseeessseessnnseeesnnees oeh. 41 MeTagopa kal AsiTovpyia.. oeh. 42
AnAwon ekTTouTING S0VNOEWV. oel. 41 Mmartapia. oel. 42
Xpnon Tno gnxavno... oeh. 41 Xpnon.... oeA. 43
Mepiypagn Tov TTAAAETOPOPOV. oel. 42 Zvvinpnon.. oeA. 43
Mnxaviopol a0@aAEIng. oeA. 42 EpelUva BAaBwv.. oeh. 44

TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA (3.48)

KATASZKEYAZTHZ PR INDUSTRIAL
MONTEAO CX14 EVO Li-lon S2-S4
NPOQIH HAEKPIK
2YXTHMA OAHIHZHX YNOXTHPI=H
IKANOTHTA ®OPTQZHZ Q kg 1400
KENTPO BAPYTHTAZ c mm 600
AMOZTAZH AZONA TPOXQN ®OPTQZHX AMO TH BAZH TOY AIKPANOY X mm 935
METAZONIO y mm 1196
OEZXH ZE AEITOYPIIA ME MIMATAPIA (BAétre oeipa 6,5) kg 210-213
GOPTOMENO XTOYX A=ONEX ME ®OPTIO, EMIMPOZ/NIZQ kg 571/1039-1042
POPTOMENO ZTOYZ A=ZONEZ XQPIZ ®OPTIO, EMMPOZ/MIZQ kg 175/35-38
EAAZTIKA G+P/P
AIAYTAZEIZ EMMNPOZOION TPOXQN (@ x mAdTOG) 250x76
AIAZTAZEIZ NIZQ TPOXON (@ x TAGTOG) 82x80-60
AIASTAZEIZ NAATION TPOXQN (D x TTAGTOG) 100x40
APIOMOZ TPOXQN (x=KINHTHPIOZ) EMMPOZ/MIZQ 1x+2/2-2/4
METATPOXIO EMNMPOX by | mm 530
METATPOXO NIZQ (EAAXIZTO/METIZTO***) biq mm 375
YWOI ANYWQSIHY hs mm 115
YWOZ TIMONIOY XE OEXH OAHIMHXHY EAAXIZTO/METIZTO hyy | mm 725/1238
YWOI XAMHAQMENQN AIKPANQN hiz [ mm 85
YYNOAIKO MHKOX I4 mm 1560
MHKOZ KINHTHPIAZ MONAAAZ I mm 410
ZYNOAIKO MAATOZ (EMMPOZ/MIZQ EAAXZTO/METIZTO***) b4 mm 720
AIATLTAZEIZ AIKPANOY s/e/l | mm 55/150/1150
MNAATOZ AIKPANOY (EAAXIZTO/METIZTO**) bs mm 525
AIAKENO 3TO KENTPO META=ONIOY my mm 30
AIAAPOMOZ ENAMOGEZHI ®OPTIOY IlA NMAAETA 800x1200 KATA MHKOX Ast | mm 1810
AKTINA X TPOPHZ W, [ mm 1345
TAXYTHTA METAKINHZH, ME/XQPIZ ®OPTIO km/h 6/6
TAXYTHTA ANYWQZHZ, ME/XQPIZ ®OPTIO m/s 0,03/0,04
TAXYTHTA KA©GOAQY, ME/XQPIZ ®OPTIO m/s 0,05/0,04
IKANOTHTA 2TON ANH®OPO, ME/XQPIZ ®OPTIO % 5/10
DOPENO EAIFMQN HAEKPIK
IZXYZ KINHTHPA EAZHY kW 0,7
IZXYZ KINHTHPA ANYWQIHY kW 1,0
TATH MMATAPIAZ, ONOMAZTIKO AYNAMIKO V/Ah 24/50
BAPOX MIMATAPIA kg 13
KATANAAQYH ENEPTEIAY 2YM®QNA ME EN 16796-1 kWh/h 0,28
>TAOMH ©OOPYBOY XTO AYTI TOY XEIPI>XTH dB(A) 59

*G=EAadtko, P=IoAuoupeBdwn, N=NdiAov

MONTEAO CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-84 CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-84
MHKOZ AIKPANON | mm 1000 800 1150 1000
KENTPO BAPYTHTAS c mm 500 400 600 500
APIOMOZ. TPOXQN (x=KINHTHPIOX) EMNPOZ/MIZQ 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
ZYNOAIKO MHKOZ 1 mm 1410 1210 1560 1410
METAZONIO y mm 1046 846 1196 1046
AMOZTAZH AZONA TPOXQN ®OPTQIHS AMO TH BAXH TOY AIKPANOY X mm 785 585 935 785
©EZH XE AEITOYPIIA ME MIMATAPIA (BAéTre o€lpa 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
POPTQMENO ZTOYZ A=ZONEZ ME ®OPTIO, EMMPOZ/NIZQ kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
PGOPTOMENO XTOYZ AZONEZ XQPIZ ®OPTIO, EMMPOZ/MIZQ kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
MAATOY AIKPANOY (EAAXIZTO/METIZTO***) b5 | mm 525 525 685 685
AKTINA ZTPOOHT. Wa | mm 1195 995 1345 1195
AIAAPOMOS. ENAMO®EZHS ®OPTIOY TA MAAETA 800x1200 KATA MHKOX Ast | mm 1610 1410 1810 1610

AHAQZH EKMOMMNHZ AONHZEQN (33.2)

AnAwpéveg TINEG ekTTOpTING Soviioewv oUugwva pe Tnv EN 12096

Emi@dveia Sokiuing XeipoAaBn | Evpwiraikdg kavovag Emi@dveia dokiung
Xg;gg?;:ﬁ?;lliﬁ(;;;?u"ﬁg SovAigewv, a (m/s?) gg; EN X0 20643 (Xépi -Bpayiovag) Admedo atd Bioun Xaviko Agio okvpod depa
nggg?;:zga?w(;(ggumg BOMIOELN. 3 (i) gfg EN X0 20643 (Xépi -Bpayiovag) Z¢ 016dpopo dokIuwy ouupwva pe EN 13059
X;;gg?;;’fa“lﬂ”(;“/‘;g umrc SovAoewv, a (m/s?) g:;g EN 13059 (O AGkANQO T0 0Gpa) AGTTEBO aTT6 BIOHN XAVIKG A€o OKVP6 Bepia
Xé;gg?;:;’?;'l‘iﬁ(;'j‘;g“”ﬁg Sovijoewy, a (m/s?) ;:g; EN 13059 (O AGkANpo T0 0Gpa) S 51G5POpO SOKINWV GUPEWVA He EN 13059

Tipég TToU opidovtal Baoel Twv EN 1Z0 20643 kai EN 13059.

XPHZH TIZ MHXANHZ (4.1)

H Trapodoa pnxavn €ival TTPOYPAUUATIOHEVN VIO TNV QVUWWON KOl JETAQOPA £VOT QOPTIOV TIAVW OE ETIPAVEIES AEIEC KAl XWPIO KAUIO TPXVINTA ZTO OKEAETO
BpiokeTal pia mvakida TToU deIXvel TN dvvaToTn T AvWwono n oTrola Sev Oa TIPETTEI TTOTE va VITEPBAIVETAI YIO TNV GOQAAEIQ TOV TTIPOCWTTIKOU Kal YId VO UnV
KATAOTPAPEI TO TTAANETOPOPO.TNPNATE AVOTNPA TOVO KAVOVEDS TIPOANWNO YIa TNV ATTOQVYN TNO KA TAOTPOPNT TNO UNXAVNC KABWO ETTIONGC KI EKEIVOVO TTOU a®OpouV
TN A&ITovpyia Kal T ouvTnpnon Tno Mo oTrolodNnTIoTe £TMITTPOTOETO £EAPTNUA OTN UNXAVN Oa TTPETTEI VO XOPNYEITAl ODEIQ OTTO TOV KATOOKE VATEIKO OIK.
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NEPIFPA®H TOY NAAAETO®OPOY (5.4+X11) - (BA EIK.1)

MpokeiTal yia eva NAEKTPOVIKO TTAAAETOPOPO WE DIXOAE UE TIHOVI yIa 0dnyo, KATaAANAO yia Tn peTagopa piac OAol ol poxAo! €Ival EUBIOKPITOI KOI KIVOUVTAI XWPIO
duokoAia. O avuywwTno TTANPEI 0AOUC TOUC UTTAPXOVTES AVECNO Kal aopaieiao TNo E.E. ZTnv eikova aTreIkovi{ovTal Ta KUpIa XOPAKTNPIOTIKA: EVWTNTAC POPTIOU OF
S100pOoPOUC ETTITIESOUT KaI XWPIO Tpaxutnta: 1) Zaol 2) yeviko= SlakoTrTno 3) Tigovi odnynon= 4) udpauAiko KukAwpa 5) poda akivnrotroinon 6) kaptep 7)
kivntnpao 8) nAektpovikn kapta 9) ptratapia 10) nAekTpiko @pev 11) kvAivdpor gopTtiou 12) uAivdpor avupwonao 13) PopTioTn pTraTapiwy.

ZYZTHMATA AZQAAEIAZ (6.13) (BA. eik.1)

1) Mevikoo diakomTno (avae. 2/eik.1); 2) HAekTpiko @pevo (avag. 10/eik.1); 3) BaABida pubuilopevno pong; 4) BaABida avwTatno meong; 5) Mpo@uAaytnpeao:
TIPOCTATEUOUV ATIO Ta XTUTTNUATA TOV KIVATNPA (avae@. 7/eik.1), kal TI TTAQIVEG POBEC OKIVNTO-TTOINONGC (ava@. 5/€ik.1) Kal ETTITTAEOU TTPOCTATEVEI OTTO TNV OUVOAI yn
TWV TTOSIWVKATA TN SIAPKEIX TNO POTAPOPG; B) AlAKOTITNG “vekpd GTopo” (N°2/€IK.3): TTPOKEITAI yIa EVAV SIOKOTITN ACQAAEING TOTTOBETNUEVO OTO TIHOVI O3NYNONC TTOU
TIPOCTATEUEI TOV OONYO OTIO TIO GUYKPOUCEIT O€ TTEPI TITWAT OTTiofo dpounana.

AOMH (7.3) (BA. €1k.1)

Kataokevaopevo ato aToAl VWNANO avToxno OTTOTEAEITOI ATTO €Va TTAQICIO TTOU QPEPEI TO KOUTI TNG UTTATAPIA SIXOAED, KIVNTNPED,KAI £va OTNPNYHA yiaTo aUoTnua
eA¢no kal awywwaono O1 pmpoati vol kKUAIvdpor @opTtio (N°11), n kivnmipia (N°7) pod ol duo TTAaived podec pe eAatnpia (N°5)e§acg@aAifouv peyaAn eukoAia
aenvkivnon. Ta kapTep (N°6) avolyoirv EUKOAA Kal EIVOI EUTTPOCITA € OAQ TA GUVEPY.

EABH (8.4)

To ouoenua €AENC €VEPYOTTOIEI TNV KIVNTNPIO POdA PEOW KWVIKWY 0DOVTWTWY TPOXWV Kal KVAIVOpwv.H kateuBuvan emmAeyeTal SpwvTao GTIO TTE ToAovdeo TToU
BpiokovTal oTo Tigovi odnynono (N°1/eik.3).

Twowt (9.13) - (avad.3/Ewk.1)

To avuywTikd apagidio odnyeital ammod medd xeipioTh. H ywvia oTpo@ng eival 180°.

To TiyévI evepyei atreuBeiag TTAvw oToV KIVNTAPIO TPOXO Kal ETTOPEVWG YIa va aAAGgeTe kaTeUBuUvVOoN XPeIAZeTal va TO GTPEWETE TTIPOG TNV €MOUNNTA TTAgupd. MNa va
evepyoTTOINOEi TO AVUWWTIKG apagidio (BAETTE €1K.2) TO TIHOVI TIPETTEI va DIOTNPEITAI TNV KeVTPIKH B€éon (Béon B), evw yia va akivnToTroinbei, To TIHOVI TTPETTEl v
peTakivnBei atnv emavw Béon (B€éon A) A oTnv KATw Béon (B€on ). MOAIG a@eBei To TIHOVI ETTIOTPEPEI AUTOUATA OTNV ETTAVW BEon (B€on A) Kal AEITOupEi wg Qpévo
oTaBBpeuang. Ze Aeimoupyia «xeAwvagy, dtav To TIHOvI gival oTnv TTavw Béon (Béon A) i oTnv KaATw Béan (Béon IM), av TTaTnoeTe TO TTANKTPO «XeAwvay (avae. 8, €IK.
3) kal evepynoeTe 0TO PUBUIOTA AgIToupyiag (avaeg. 1, €iK. 3), To apagidio KIveiTal pe pelwpévn TaxiTnTa.

MovTédo EVO: 6t1av eival evepyoTroinuévo, TO NAEKTPOKIVNTO TTAAETOPOPO avuywwTikd pnyxdvnua petapaivel otnv «Mpdtutmn» (“Standard”) Asitoupyia pe Tn péyioTn
TaxutnTa Twv 5 XAu./wpa. Eival duvartr n petaBaon otn Acitoupyia «Me augnuévn iox0» (“Boost”), n otroia emTPETTEl Hia PEYIOTN TAXUTNTA TWV 6 XAY./WPA, TTATWVTAG
KOl KPATWVTAG TTaTNUEVO TO €10IKO KOupTTi (ava. 10, eik. 3) €éwg 6Tou otV 08d6vn (avae. 9, eik. 3) va eyaviaTei To Keipevo “Boost” («Me augnuévn 1ox0»). MNa va
emoTpéweTe oTnv «MpoTutn» (“Standard”) AeiToupyia, TTATAOTE EaVA KAl KPATAOTE TTATNPEVO TO KOUMTT «Boosty («Me augnuévn 1o0x0») €éwg 6Tou va e§apavioTei To
Keipevo atréd Tnv 08ovn.

®pevo (10.7)

To nAekTpopayvNnTIKO @PEVO dpa atrevlBelao oTov KivnTnpa eA{no Bafovtao 1o Tiovi aTnv avwtatn @eon (OeonA)kal TNV katwTepn Oeon (BeonX) BA. €ik.2. Av
adpavnoel n NAEKTPIKN EYKATOOEADN TO PPEVO AEITOUPYEI WO QPEVO aKIvNTOTTOINONG.H dUvaun @pevapiopyatoo pvOuIZeTal dpwvTac OTO PETOAAIKO BAKTUAIO TOV
PPEVOV OTTWO OTNV EIKOVA 3.

Y3pauAiki eykatdoTaon (11.14)

MNa va onNKwoeTe Kal va XOUNAWOETE TIO dIXAAEC ApKEl va dPOOETE GTOUC JIAKOTITED VIOAWV (N° 4,7/€IK.3) TOV OUGTNUATOC TOV TIMOVIOU HE TPOTTO WOTE N UNXAVIKN
avtAia (N°4/eik.1) va oteilel To udpauliko Aadl atro 1o pelepBovap oTov KUAIVOPO avuywon H amapaitntn evepyeia yia altn Tn SOUAEia napexeTal amo Tnv
ptratapia(N°9/eik.1). ZTnv vOPAUAIKN EYKATOOTOON £IVOI TOTTOBETN YevED duo BaABIBET aoPaAAEINT:

a) BaABida eAeyXoUEVNO poNa yia TNV OTTOQUYN TOV OTTOTOUOV TTECINATOO TOV QOPTIOU OE TTEPITITWON TTOU Gnacel To USPAUAIKO GUCTNHA (EIVaI TOTTOBETNUEVN OTOV
TTUBPEVA TOV KUAIVOPOV)

B) BaABida vITEPTATNG TTIECNO,EVOWHATOPEVN OTNV KIVATN AVTAia TTOU TTPOCTATEUEI TO UNXAVIKO CUCTNHA OTTO TNV VITPEPOPTWAN.

HAexTpikn EykataoTtaon (12.6+x48)

KaTtaokevaopevn CUP@WVa JE TOVO I0XVOVTED KAVOVED OTTOTEAEITAI OTTO VAV NAEKTPOVIKO pvOUIOTN (8/€Ik.1) TTOU PTTOPEI VO TTPOYPAUMATIOTE! (TTANPWVTAC OAEC TIO
aO0@AAE 1E0 KOI TOVO KAVOVIOPOVO) Kal atro JOXAOVO TTOU XEIPICovTal atro TNV akpn Tov TipovioU Ol eVWOEIo €Ival KOAQ OTEPEWHEVED WOTE VA ATTOPEUYETAI EVA
moavo xaAapwpa O1 aywyol €ival TTOAU €VKIVATOI KAl €XOUV TNV KOTAAANAN SIOUETPO O OUVONKED AEITOVPYIAO KOl OE £§WYWVEIG ETTNPEACHOVO TTOV UTTOPEl Va
TTPokANBoUv. OAa Ta KAPPATIO EIVAI CUVOPHPOAOYNHEVA £T01 WOTE VA EEAOPAAEICOVV TN AEITOVPYIA Kal VA BIEUKOAUVOUV Tn ouvTnPnon.

MINAKIAEZ (13.14) - (BA. £ik.4)

Mavw aTtn pnxavn d1aKpIvOveal O 0KOAOVOED TTIVOKIBED:

A) Mvakida avayvwpiono Tov TUTTOV TNO Unxavno deIXTNo avwTatno avroxng; B) Mvakida ptmartapia; C) Mivakideo kivduvou ovvBAiwewo odiwyv; D) o i1xTeo
KaTEUBUVONO peTagopwy; E) mhakera: va diaBaatel To BiBAIapio; F) Mivakida TTov deixvel Tn @eon Tov KEVEPOV Bapova.

MPOZOXH: O1 mivaKIdeo SeV TIPETTEI VOAQPAIPOVVTAI N va MnV gival evavayvwoTeo. ZHMANTIKO: AmrayopeueTal To @opTio va utrepBaivel To Bapoo ov
KaBopifeTal oTNV mMIVakida TUTTOV A OV BPICKETAI KOAANUEVN GTO MNXAVNHA TN OTIYHN TNO TTWANGNOC TOV.

META®OPA KAI ENEPIOMNOIHZH

Metagopa (14.3)

MNa 1N petagopa Tov TOV TTAAAETOQOPOV TTPOPRAETTOVTAI TPIO CNEla OECIPNATOC TTOU QAIVOVTal OTIO TTVaKI®eo Tutiov E (eK.4), evw TO BApoc TNO pNnxavno
VNOJEIKVUETAI OTNV TTIVOKIDA avayvwpion o TUTTou A (eIk.4).

Evepyotroinon (15.1)

Mpiv evepyoTtroiNoeTe TN pnyavn eAeyETe av oAa Ta PePN BPIOKOVTaI O QYOYED OUVONKED,EEAKPIBWAOTE TN AEITOVPYIO OAWY TWV CUOTNPATWY Kal TNV OKEPAIOTNTA TOV
OUCENPATOO ACPAAEINC. METAKIVEITE TO TTAAAETOPOPO WE TO TTEVUA TNO UTTATAPIAC KOI TTOTE PE TO EVOAAACCOHPEVO PEUNA VIO VA YNV KATAOTPEWETE TA NAEKTPIKA PEPN.

MIMATAPIA (16.9)

0dnyieg, HETpa Ao PAAEIAG KAl TUVTAPNON

To éxnua eival eotmAicpévo pe ptratapia AiBiou. Or epyaaieg eAéyxou, @OPTIONG Kal avTIKaTdoTaong NG pTratapiag Ba TpéTel va ekTeAoUvTal atrd e§ouaiodoTnUéVO
TIPOCOWTTIKO OUPPWVA PE TIG 0BNYIEG XPAONG TOU KATOOKEUQOTH. ATTayopeUETal TO KATTVIOWA Kal N TTapoudia UAIKWV TTou eival eU@AeKTa i dnuioupyolv oTTveinpeg
TANCiov TOU OXAUATOG KOl TNG OUOKEUNG. Mnv BpaxUKUKAWVETE TOUG TTOAOUG, PNV QvTIOTPEQPETE TNV TTOAIKOTNTA, PN BPEXETE R TPUTTATE TNV PTTaTtapia. Mnv
XPNOIPOTIOIEITE TNV PTTOTAPIO EQOCOV EXEl TTOPAPOPPWOET A Kaiel | pupidel. Ze TePITITWON SIOPPONG 0&EWY, XPNOIPOTTOIEITE KATAAANAQ PECT ATOUIKAG TTPOCTACIAG
GTaV TTAVETE TNV PTTOTAPIC. Z€ TIEPITITWON ETTAPAG HE TOV NAEKTPOAUTN, EeTTAUBEITE YE vEPO. AV 0 NAEKTPOAUTNG £pBEI o€ eTTaPA PE Ta PATIA, EETTAUVETE PE vEPS Kal
arrotaBeite o€ yiaTpd. To BAPOG Kal To PEyeBOG TNG PTTATAPIAG UTTOPE VO ETTNPEACOUV TNV EUCTABEIR TOU OXAMATOG, OTTOTE AV TOTTOBETNOET pTTaTapia SIAQOPETIKY ATTd
TIG TTPOBAETTOEVEG, OOG OUVIOTOUNE va eTTIKOIVWVAOETE Pe TNV KATAZKEYAZTHZ yia Tnv ammapaitnTn £yKpIon. Z& TTEPITITWON YETAPOPAG TNG PTTATAPIAG, N QOPTION
NG 8¢ Ba TpéTrel va uttepPaivel 10 50%. To dxnua diabéTel evBeIKTIKA BIATAEN (KWwd.7/€IK.3) yia TNV KATAOTAGCT ETTAVAPOPTIONG TNG UTTATAPIAG, N OTToia EVEPYOTTOIETAI
KaTd TN QAoNn @OPTIONG YIa va UTTodeigel 0TI ekTeAeiTal @opTion. To Oxnua dlabéTel 086vn (kwd.11/eiK.3) TTou uTTOdEIkvUEl TNV TAON Kal TNV €vATIOPéVOUCO
XWPNTIKOTNTA TNG pTTaTapiag. Katd tnv xprRon/emava@opTion Tou OXAHATOG, O QWTIONOG TNG 088vNng evepyoTToleiTal kal avaypagovtal ol €§Ag TTAnpogopieg: 1)
Moooatéd evamopévouoag XwpnTkOTNTag (Kwd.12/€1K.3), 2) Evatmopévouoa xwpntikotnTa (kwd.13/€1k.3), 3) Evatmopévouoa didpkeia/Xpdvog TTou UTTOAEITTETAI yia
TAAPN emava@opTion (kwd.14/eik.3), 4) Tdon pmatapiag (kwd.15/e1k.3), 5) KaravaAwon pelpatog/Pedpa emavagopTiong (kwd.16/eik.3), 6) Amoppo@ouuevn
10X0¢/loxug emavapdépTiong (kwd.17/e1k.3). Katd Tnv ekoOpTIon 0 QWTIONOG TNG 006vNG OTABEPOTIOIEITAI EVW KATA TN GACN QOPTIONG O PWTICHOG TNG 088vng
avapooBrvel evnuepwTikd. Ma TNV opaAn Asiroupyia Tng 08évng, ol TipéG XwpnTikdTNTag (CAP) Kai o1 péyiotn Kai eAdxiotn Tiuf Tédong (FULL U kai ZERO U) rpétel
va éxouv wg egng: CAP 50 Ah, FULL U 28,8 V, ZERO U 21,0 V. Na va eAéygeTe TIG TTAPATIAVW TIUEG PTTEITE OTO PEVOU TTPOYPOMMATIONOU KPOTWVTAG TTATNHEVO TO
TAAKTPO "D" (€1k.3) yia 3 SeutepOAeTTTa. MO va GAAGEETE TNV TIUA TWV TTAPAPETPWY, ETTIAEGTE TNV AVTIOTOIXN TTAPAMETPO TTATWVTAG TO TTAAKTPO "B" (€1k.3) A "C" (€1k.3)
Kal PETE TO TTARKTPO "D" (€1K.3) yIa va evEPYOTTOINCETE TN AEITOUPYIO TPOTTOTTOINONG, META XPNOIPOTTOINOTE TO TTARKTPO "B" (€1K.3) ) "C" (€1K.3) yIa va OpioETE TN OWOTH
TIPA TNG TTapapéTpou Kail TEAog To TTARKTPOo "D" (e1k.3) yia emBeBaiwon. KpatroTe To TAARKTPO "D" Tratnuévo (e1k.3) yia 2 deutepOAETITa yia TeAKA emBeBaiwan Tng
pUBuIoNG TNG TTapapétpou. IMNa va Byeite atrd TO peEvoU TTPOYPAUUATIONOU, TTATACTE TauTéxpova Ta TTARKTPa "B" (€1k.3) kai "C" (e1k.3).

D6pTION TNG PTTATOPIAG

Mpiv §eKIVAOETE TNV QOPTION, EAEYETE TNV AKEPAIOTNTA TWV AYWYWV. ZUVOEDTE TO BUCHa Tou QoPTIOTH (A) 0TO NAEKTPIKG BikTUO (BA. €1K.3). 10 TEAOG TNG POPTIONG O
POPTIOTAG BIAKOTITEI TNV TPoPodoaia pe avahauTr Tpdaivng Auxviag. AtroouvdéaTe To BUopa (A) atrd To NAEKTPIKG dikTuo. H TTARPNG eTTava@dpTIoN TNG PTTATAPIag
diapkei TepiTou 1,5 wpa, evwy n TAAPNG emavagdépTion utrodeikvietal 6tav avdpelr n mpdaoivn Auxvia LED tng evdekTIkAG didTagng kwd.7. O @opTIoTAG EXEl
oxedIOOTEN £T01 WOTE Va JlacgPaAifel pia @OPTION GUVTAPNONG YIa OpIoPEVO XPOvo UaTepa atrd TNV TTARPN @OPTIoN, WoTdC0, 0OG GUVIOTOUNE VO UNV UTTEPRAIVETE TIG
24 31000XIKEG WPEG POPTIONG. Mn QOopPTIgeTE TNV PTTATAPIO OE XWPO OTToU N Beppokpaacia gival dvw Twv 50°C A kaTtw Twv 5°C.

MNPOZOXH: ot unv EKQOPTIJETE EVTEAWG TIG HTTATAPIES.

AAAayn pmratapiag (17.5)

(a) ATropakpUveTe TO TTiOW KaTrd (Tou KIBwTiou pTratapiag). (B) ByaAte Tovo nAeKTPOYOpOVG aywyovo OTTO TOVO TTOAOVO TNO pTTatapiac. (y) ByaAte tnv prratapia
atro 1o TAal 8) ETravatomofeTAoTe TNV pTratapia akoAouBwvTag Tnv avtioTpo@n Katd oeipd diadikaagia Kal OTEPEWOTE TNV TN ©€on TNG @povTifovTag va ouvoeDei

| 42



NPOZOXH Na BadeTe Tavra pia pIratapia 1I81ov Tdrov pe alTn mol avrikabioTaral.
MPOZOXH Ze mepimMTWON AVTIKATAOTAONG TG MTTOTAPIOG TTAPASWOTE TNV TTOAIG pPTTaTAPia OTO TTANCIECTEPO KEVTPO CUAAOYAG.

EAgyxoo Tno Mmrartapiac

AlaBaoTe ye TTpoooyn TIO 0dNyIEC XPNONGC Kal OVVTNPENONO TOV KATAOKEVOOTN TN utratapiac. EAeygre ot eival adiaBpwtn kai o1 utrapxel BadeAivn Kai oTi To 0gU
@Tavel 15 pu TTavw oTIo TTAAKES. Av oI TTOAOI OeV €IVl KAAVUEVOI YEUIOTE JE ATTOOOTEIPWHEVO VEPO. METPNOTE TNV TIVKVOTNTA TOV NAEKPTOAVTN PE EVA TTUKVOUETPO YIa
va eAEYEETE T O €TTITTIESO YOPTION.

XPHEH (18.18)

0 0dnyoo Oa TpeTTel va akoAoUBEl TIo 0dnyled xpnano.0a TTpeTTel ,dnNAAdN va ETTITEAEI TO EPYO TOV PE TPOTIO WOTE VO TIOPAMEVEI HAKPIA ATTO TIO ETTIKIVOVVED {WVED
yla TO XEPIa Kau/n yia Ta TTodla ,0l O TTOIEC €1 Val OKEAETOI, DIXAAED,AAUCIDED, TPIXONED,PODET KIVNTNPIES N AKIVATOTIOINCNO Kol KABe aAAO KIVOUUEVO UEPOT TIO
pnxavno.

KANONEZ AZOAAEIAZ

To TTAAAETOPOPO TIPETTEI VO XPNOIPOTIOIEITAI UTTO TOVO akoAoUuBouo opova: a) O odnydg Tng Pnxavig TTPETTEN va €ival ETTAPKWG EKTTAIOEUPEVOG, VO YVWPICEl TIG
odnyieg Xprnong Tou oxNHATOG, va @opd KatdAAnAa pouxa kal va @opd kpdvog. b) 0 odnyoo,virevOvvoo yioTo TTAAAETOPOPO,TTPETTEI VA OTTAYOPEUEl OEOUT
aveldIkeUToUo TNV 0dnNynon ToV JECOU KAl VO TIPOCEXEl WOTE VA PNV aveBaivel kavelo ato vitotmrodio. ¢) Kata Tn dlapkeia Tno 0dnynono o odnyoos Oa TTpETTEl va
pVBuIZEl TNV TaxUTNTA OTIO OTPOYED,OTA OTEVA TIEPACHATA,OTIC TTOPTEC N O aVWHAAA TTATwHATA.0a TIPETTEl VO OTTOMOKPUVEI OTTO TNV TIEPIOXN OTTOU KIVEITAI TO
TIAAAETOQOPO OTOVO QVEIDIKEUTOUG Kal va TTPOEISOTIOIEI OUECWAC OTAV VITAPXOVV QvOPWTTOl TTOU KIVOVVEVOVV.ETNV TIEPITITWON TTOU TTa POAO TNV TTPOEIBOTTOINCN
UTTOPXEI OKOUN KOTTOI0OO OTNV TIEPIOY N TNO €PYAOIAC,0 0dNyoo €Iival UTTO XPEWUEVOD VA OTAUATNOEl OUECWO To TTOAAEToQopo. d) ATTayopeUeTal n OoTACn OTIO
TIEPIOXED OTTOU UTTAPXEI KIVNGN KaBWwao €TTIONC Kal TO aveBaoya TTavw oTa oTabepa pepn Tov TTAAAETOQopov. e) 0 0dnyoo Oa TIPETTEl va OTTOPEVYEl TIO OTTOTOUED
OTACEIT Kal TIO ypnyopeo alhayeo TaxutnTao. f) Ze mepimTwon avodov n kaBodov Pe TN YEYOAUTEPN ETTITPETTOUEVN KAION O 0dNyoo Oa TTPETTEl VA £XEI TO POPTIO OF
OWPO Kal va JEIWOEI TNV TaxutnTa. g) Kata Tn Siapkela Tho odnynono o odnyos Oa TIPETTEl va TIPOCEXEI WATE Va £XEI KAAN opaToTnTa Kal EAEUBEPO XWPO KaTa Tn
dlapkela TNo ommaBev. h) Av 10 TTAAAETOPOPO HETAPEPETAI PE AVEAKVOTNPED TIPETTEI VO UTTEI JE TIO OIXAAEC POPTWUATOO PTTPO OTa (agou Befaia eAeyBel oTl n
dvvaToTNTa TOV ACAVOEP EIVal ETTAPKEIT). i) ATTayopeleTal avoTnpa va TIBOVTal EKTO0 AEITOVPYIAC N VA OTTOCUVOEOVTAIl Ol CUCKEVET QOPAAEId Av TO TTAAAETOPOPO
KIVEITal o€ TTEPIBAAAOV hE vPNAO KIVOVVO TIVPKYIAO N EKPNENC Oa TIPETTEI va EXEN €Y KPIBEI pia TEToIa XPNon. j) H avwTarn ikavotnTa Bapovo TTou avaypag@eTal oTnv
TVakida A Jev TIPETTEI € KAMIA TTEPITITWON va vnepRaivetal. O odnyoo TTPETTEI va BERAIWVETAI OTI TO QOPTIO €lval KaAa TonoBeTNUEVO OTIO JIXAAED Kal o€ nAnpn
Tagn. Mnv TomroBeTeiTal TITTOTA TTOU Va €EEXEI OTTO TIO OKPED TTavw atro 50up. k) Mpiv apxeioel Tn dovAel 0 0dnyoo Tov TTAAAETOQOPOV Oa TTPETTEI VO EAEYXEL: * TN
AeiTovpyia Tov BonBnTiKoU Kal OKIVATOTTOINTIKOV PPEVOV. * WOTE Ol DIXAAET POPTWHATOC VA EIVAI OE APIOTN KATAGTAON. * 0l POdET Kal Ol KUAIVOPOI va €IVal OKEPAIOI.
N UTTOTAPIO VO EIVAI QOPTICUEVN ,OTEPEWHEVN KOAA Kal Ol TTOAOI VO €IVal OTEYVOI Kal KaBapol. * woTe va AEIToupyolv oAa Ta guoTnuaTta ao@aAeiag. 1) AlakdwTe Tn
xpnon Tov apagidiov kai BAATE To va {avagopTioel 6Tav 0 dEiKTNG KATAOTAONG TNG UTTATAPIaG (avag.7/eIK.3) €xel TNV KOKKIVN €VOEIKTIKA Auxvia avappévn. m) T o
TIAAAETOQOPO Ba TTPETTEI TTAVTA VO XPNGCIPOTIOIEITAI N VO OEABPEVETAI TIPOPVAQYUEVO OTTO TN BPoxn, TO XIovi Kal Oev Oa TTPETTEl va €IVal EKTEDEINEVO O€ TTOAU VYpED
Treploxeo. n) Ogpuokpaaia xpnona 0°/X+40°X. o) AtropuyeTte Tn Xprion Tou apagidiou yia Tnv EAEnN pupgouAkoUpevwy 1 GAAwV apagidiwv. p) Evnuepwate To appddio
TIPOOWTTIKO GUETA YIa TUXOV CnUIEG, BAABEG i duoAeiToupyieg. ATTayopeUeTal N XPon TOU apagIdiou PEXPI TNV ETTIOKEUN TOu. q) Av 0 0dnyOg dev €xEl TO OTTAPAITATA
TIPOCOVTA BEV ETTITPETTETAI VO TTPAYUOTOTTIOINCE! ETTIOKEVEG OTO Apagidlo, va aTTEVEPYOTTOIACEI I VO TPOTTOTTOINTEI TIG CUCKEUEG ATPAAEING Kal TOUG DIOKOTITEG.

X MPOZOXH: O KATAOKEVOOTIKOG OIKOO 3eV QPePEl Kapia euBivn OXETIKA e TIC BAABEC TTOU o@eIAovTal O€ adla@opia, AVIKAVOTNTA, TOTTOBETNON ATTO un
€€IDIKEVHEVOVO TEX VIKOVO Kal akaTaAAnAn xpnon Tov raAAeTogopou.

MeTagopa

Mpiv petakivnoete To TTAAETOPOPO €AeYETE TN AEITOVPYIa TOV KOUSOUVIOU ,TOV QPEVOV KAl TNV PTTaTApIa va eival evieAwo yeparn .MvpioTte 1o kA€Id1 otn Ogon 1 kai
PEPTE PO T IYOVI OTN OEaN TNO PETOKIVNONO .M'VPIOTE TO PVOUIOTN apya Kal KatevlvveeITe TTpoa Tnv KaTeuBUvan 1rol emOUEITE.MNa va N yia VO OTAUATNOETE EVIEAWD
YVPIOEE TO PVOUIO TN TTPOC TNV AVTIBETN QOPA OTTO EKEIVN TNO TAXVTNTAO.ME TO TTAAAETOPOPO CEPIBETE TTAVTA TIPOEXTIKA UIA KAI KIVNOEIG ATTOTOUED EIVAI AITIED YA TNV
TIPOKANGN €TMIKIVOUVWY K OTOCEACEWV (OUYKEKPIPEVA OTAV TO TTAAAETOQPOPO KIVEITAI PE PEYAAN TaxXUTNTa .METOKIVEIOEE TTAVTO PETO QOPTIO O€ XAPNAn Ogon kai
MEIWVETE TaXUTNTA OTA OEEVA TTEPACHUAT O KAl OEI0 OEPOPED.

Tpotog Xpong ME pEIWpEVN TaxuTnTa ("XeAwva™)

MNa xprion o€ oTevoUg XWPOUG 1 YIO AC@OAr PETAQOPA aKPIREiag euaiodnNTwy EUTTOPEUNATWY UTTOPEITE va XPNOIPOTIOINCETE TOV TPOTTO AgiToupyiag "xeAwvag". O
TPOTIOG AsIToupyiag "XeAWvVAG" UTTOPEI va XPNOIYOTTOINGEI HOVO pPE TO TIHOVI EAEyXOU TTAPWG avuwwpévo. MNa Tig epyaaieg pe Aeiroupyia pe pelwpévn TaxutnTa
KPATAOTE TTATNPEVO TO €181KO TTARKTPO (ava@.8/e1K.3) 6TTou €IKOVIZETal TO TTIKTOYPAMMA MIAG XEAWVOG KAl EVEPYADTE OTA TTANKTPA yIa TN PETATOTTION KAl TV Kivnon Twv
TTEPOVWV OTTWG YIVETOI KAl OTIG EPYaCieg Pe TUTTIKG (standard) TpoTTo Agitoupyiag.

”Standard”-tila (vain Evo-versiolle)

Mahdollistaa akun kayttdajan pitkittdmisen rajoittamalla enimmaisnopeuden 5 km/h. Kayttéa suositellaan kokemattomille kayttdjille, jotka kayttavat trukkia
satunnaisesti.

”Boost”-tila (vain Evo-versiolle)

Lisaa trukin suorituskykya lyhentadmalla tyon kestoa. Trukki liikkuu sallitulla 6 km/h maksiminopeudella. Sité suositellaan vain tottuneille kayttdjille, jotka kayttavat
trukkia saanndllisesti.

MPOZOXH:OT1av TO QOPTIO EIVAI OVUYWHEVO CTPIRETE KAl PPEVOPETE APYA Kal ME TTOAU TTpO-COXN.

MEPH XEIPIZMOY (19.14) (EIK.3)
1) PuBuioeno taxvintao. 2) Alakotreno “vekpd @topo”. 3) AIOKOTTENG NXNTIKOU onoenupaTtog. 4) Alakotreno avuywwono. 5) Alakotreno  kabBodov. 6) lMevikoo
BI0KOTITND. 7) AgiXTNO KaTaoTaono ptratapiag. 8) Koupti "xeAwva" (apyn Taxutnta). 9) OB6vn TG KaTdoTaong TG Yratapiag kai wpa; 10) Koupwi "Boost".

XYNTHPHZH (20.15)

H ouvTnpnaon TTPETTEl va TTPOYUATOTTOIEITAI ATTO ECEITTEIKEVIEVO TTPOCWTTIKO. TO TTAAAETOPOPO Oa TTPETTEI VO UTTOBAAAETAI OE YEVIKO EAEYXO TOUAOXIOTOV HIO POPa TO
Xpovo MeTa ato kaBe guvtnpnon Oa TTPeTTel va £EaKPIBWVETAI N AEITOVPYIQ TOV TTAAAETOPOPOU KAl TWV OUCTNUATWY a0QAAEIOT YTTOBAAAETE TO TTAAAETOPOPO OE
TTEPIOBIKOVO EAEYXOVO YIO VO KATOOTPAPEI N HNXAVN Kal yia TNV a0@aAEIa TOV TTPOowTTIKOU (BA. Tivakida cuvTtnpnon).

MPOZOXH: lMNa TNV TPAYHATOTTOINGN TG CUVTNPNONC 0t CUVBNKES ao@AAEINC ETTIBAAAETAI VO OTTOCUVSEETAI TOV YEVIKO SIOKOTETN.

NINAKAY >YNTHPHZHZ
NK=K NK=K
MEPH ERETXOl 3 MHNI 6 MHNI 12 MHNI MEPH | ERETXOl 3 MHNI 6 MHNI 12 MHNI
EAEYX00 TWV HEPOUEVIW PEAWV o Movwoeio |s_)\svxou T iredoU nyov [
Skehetoo KarBiyaha | PO provowikal o ‘aMayn Aadiod o
KvAvdpoo ENEYXO0 AETOVPYELG anwhewwy Kat
EAéyéte ta ébpava oAigbnong ° $Bopac eforopios
efakpiBwon Aetovpyiao ° eheyxoo oxahil o
Ppeva ehevxoo $Bopac dpevwy ° ehevxoo $Bopa KabapwTwy °
€hevXoo BUVaTOT a0 BPEVAPIOIATOD ° HAEKPTIKED UNXAVED | ehevxoo mhextpovopiov yia my exivnon .
efakpiBwon odEyatoo(neputou 0-4mm) o mo unXavno
eheyéoo $pBopac e M atapia EAeyX00 TONG Twv HOAWY °
Podea €hevXoo XoATpWHATOT KOVIVETOV ° EAevX00 O IEIATO0 KAl KDATAG HEVYEVND. °
efakpiBwon edappioyno o ££aKp BWON CKEPQIOT IO AYWYWY. o
eheyxo0 odipatoo o EAEVXOO VEVIKNG EVWON oo NAEKTPING
Tipovi £Aeyx00 TMAEVPIKNG KIVNONG o EyyaTaoTaono .
eheyxoo enavaghopas omy kabem Oeon ° EmiBewpnoeio EAEVXOOTOXUTITTO PETahop@Y
ehevxoo pBopac mAebakonm ° avodoy-kaBodov d
eheyxooevwoewy, BAaBwv aywywy ° syahao e popto °
eheyxooyeviov biakonm ° EAEVX0T OUOTIHATOC AoGaAE BOKYIN
HAEKTPIKO OUOTNUA [ eAevxoo nxnxou ovomuoeos o avoSovkaBoSov e nepauaTxo Gopro hd
eheyxoo Suakorm o
ENEYXO0 EUTNKTWV afiwy (] MAAAETO®OPOY : Ka@apioTe Ta ONpEIX TOV TTGAAETOPOPOV,EKTOC OTTO aQUTA TTOU E-Val
E"‘:VE‘E ™ Aeoupyin . (] NAEKTPIKA N NAEKPPOVIKA E EVA VYPO TTaVI .Mnv TO KABAPIZETE TTETWVTAO OTT £VOEINT
ENEyize my m otdOun tou Aabios L] VEPO,QTHO Kal EUPAEKTA LY . KaBal IZETE Ta NAEKTPIKA Kol NAEKTPOVIKO HEPN HE
EAéyEte Ty blappoiov kat pBopd Wy
Y8pavAiko GGG |suvstoswy (] OUHPIETHEVO OEPQ XWPIO VYpacia Pe XapnAn T 1€an (pag 5 Bap),n pe eva TiveAo pn
ANy Aab100 / Gikpo r HETOAAIKO.
EAévéte m Aetoupyia me BarBibag
extovwong mg misong d
eheyxoo BaABiSag puBudoEvns mpona. [} MPOZOXH :Xpnoip 10T Aadi vEpavA EKTOO Aad! HNXavno Kal ¢ PEVWV.
Znueiwon: n 5160£on Tou XpNoIpoTroiNUEVOU AadIoU TIPETTEl vl YiVETOI ME
NINAKAZ AINANZHZ o£Baoud mpog 1o mepIBGAAov. ZupBouleloupe Tn cUAAoyr Tou Aadiol o
[T Boxeia mou Ba Tapadidovral 0T CUVEXEID OTO TTANCIECTEPO KEVTPO TUAAOYIG.
Znueia Airavono Edoo Anravrikou T T 6 v |2 vt Mnv pixvere To Aadi 010 £5a@ 00 n g akaTaAAnAouc ToTTovo.
Podeo kal KUAIVEPOI |Amoo hiBlov NLGE2 °
Movwoeio Auoo EbSe 40X xsTU3 °
LY.dpavAiko guotniia _[Anoo ébse 40X x3t32 ry
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ANAZHTHZH BAABQN
H MHXANH AEN ZEKINAEI (21.2)

AAEIA MMATAPIA OXI

‘ NAI

OOPTIZTE THN MMATAPIA

XANAZMENO TO MIKPO TIMONI OXI ANTIKATASTHETE TO
‘ NAI
©oAPM E’\:g;i:iép IBTHPEX OXI ANTIKATAZTHITE TOYZ
‘ NAI
TO EYTHKTO THX ANTOXHZ KAMENO | OXI ANTIKATAZTHITE TO
‘ NAI
TO BOHOHTIKO EYTHKTO KAMMENO | OXI ANTIKATASTHETE TO

‘ NAI

2MAZMENO KAEIAI (9]

‘ NAI

BPAXYKYKAQMA HAEKTPIKHE
ErKATASTAZHE

TOMOGETHITE KAINOYPIO KAEIAI

EAET=TE THN HAEKTPIKH

OXI
ErKATASTAZH

4y & 3 & 5 3

H MHXANIKH ANTAIA AEN ZEKINA (24.1):

DOAPMENOI KAGAPIZTHPEZ
MHXANHZ

‘ NAI

XANAZMENOZ AIAKOMTHZ

oxXI ‘
EKKINHZH

OoxXI ‘
‘ NAI

EAATTOMATIKES HAEKTPIKES ENQZEIZ ~ OXI

ANTIKATAZTHETE TOYZ
ANTIKATAZTHETE

EAET=TE TIZ ENQZEIZ

Ol AIXAAEZ AEN MAPAMENOYN ZHKQMENEZ (26.1)

AMQAEIA AAAIOY AMO TO YAPAYAIKO
KYKAQMA

‘ NAI

AEPQMENH BAABIAA MIEZHZ

‘ NAI

D®OAPMENH MONQZH KIAYNAPOY  OXI .

OXI ‘ EAErXOz ENQZEQN KAIMONQIEQN

KAGAPIZTE TH BAABIAA

o By

AMATH MONQIHZ
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Ol AIXAAEZ AEN ANYWQNONTA (22.1)

o mp

AMQAEIA AAAIOY TO YAPAYAIKO
EAEF=TE TIZ ENQZEIZ

SYSTHMA
‘ NAI
YNEPOOPTQIH OxI MEIQZTE TO ®OPTIO
‘ NAI
AAEIA MMNATAPIA OXI ®OPTIZTE THN MMATAPIA

‘ NAI

AMOYZIA AAAIOY 3TO PEZEPBOYAP OxXI

»
»
»

MPOZOEITE AAAI

TO NAAAETO® OPO AEN ® PENAPEI (23.1)

oo mp

XAMHAOZ 2YNAYAZMOZ OPENQN PYOMIZTE TO ®PENO

‘ NAI

BAABH 3TO 2Y3THMA TON OPENQN OxI » AANATH OPENQN

H MMATAPIA AEN ® OPTIZETAI (25.1):

o

O ®OPTIZTHZ AEN EINAI KAAA
SYNAEAEMENOZ

‘ NAI

XANAZMENO TO EYTHKTO TOY

EAET=TE TIZ ENQSEIZ

ANTIKATAZTHZTE
DOPTIZTH
R
XANAZMENO TO EYTHKTO TOY oxI ‘ ANTIKATASTHSTE
KENPTIKOY AIKTYOY

MPOZOXH!! (27.1)
Av KauI0 aTTo TIO TIPOTEIVOUEVED AVOEIC DEV
SlopOwvow TNRAABN, TTNyaIVETE TO
TTAMETOPOPO OTO TTANCIECTEPO CUVEPYEI




YHTEENVETO (1.11)

KILVET SIVU 46
TEKNISET OMINAISUUDET ......coiiiiiiiiieec ittt SIVU 45 KULJETUS JA KAYTTOONOTTO... SIVU 46
TARINAPAASTOILMOITUS SIVU 45 SIVU 46
KONEEN KAYTTOTARKOITUS SIVU 45 KAYTTO . SIVU 47
TRUKIN KUVAUS................. SIVU 46 HUOLTO.... SIVU 47
TURVALLISUUSLAITTEET.. SIVU 46 VIKOJEN ETSINT, SIVU 48
TEKNISET OMINAISUUDET (3.48)
VALMISTAJA PR INDUSTRIAL
MALLI CX14 EVO Li-lon $2-54
PROPULSIO SAHKO
OHJAUSJARJESTELMA TALUTTETAVA TRUKKI
KANTOKYKY Q | kg 1400
PAINOPISTE c | mm 600
KUORMAPYORIEN AKSELIVALI HAARUKAN ALUSTASTA x | mm 935
AKSELIVALI y | mm 1196
KAYTTOMASSA AKUN KANSSA (katso rivi 6,5) kg 210-213
AKSELIEN KUORMITUS KUORMAN KANSSA, ETU/TAKA kg 571/1039-1042
AKSELIEN KUORMITUS ILMAN KUORMAA, ETU/TAKA kg 175/35-38
RENKAAT G+P/P
ETURENKAIDEN MITAT (@ x leweys) 250x76
TAKARENKAIDEN MITAT (@ x leveys) 82x80-60
SIVURENKAIDEN MITAT (@ x leveys) 100x40
ETU/TAKARENKAIDEN LUKUMAARA (x=VETOYKSIKKO) 1x+2/2-2/4
ETURENKAIDEN VALI by | mm 530
TAKARENKAIDEN VALI (MIN/MAX"**) by | mm 375
NOSTOKORKEUS hy | mm 115
OHJAUSPYORAN KORKEUS OHJAUSASENNOSSA MIN/MAX hy | mm 725/1238
LASKETTUJEN HAARUKOIDEN KORKEUS his | mm 85
KOKONAISPITUUS I, | mm 1560
VETOYKSIKON PITUUS L, | mm 410
KOKONAISLEVEYS (ETU/TAKA MIN/MAX"**) b, | mm 720
HAARUKOIDEN MITAT s/e/l | mm 55/150/1150
HAARUKOIDEN LEVEYS (MIN/MAX***) bs | mm 525
VAPAATILA AKSELIVALIN PUOLIVALISSA m, | mm 30
PITKITTAINEN LIKKUMATILA 800X1200 KOKOISELLE LAVALLE A | mm 1810
OHJAUSSADE w, | mm 1345
KAANTONOPEUS KUORMALLA JA ILMAN km/h 6/6
NOSTO NOPEUS KUORMALLA JA ILMAN m/s 0,03/0,04
LASKU NOPEUS KUORMALLA JA ILMAN m/s 0,05/0,04
YLITETTAVA KALLISTUS KUORMALLA JAILMAN % 5/10
SEISONTAJARRU SAHKO
VETOMOOTTORIN TEHO kW 0,7
NOSTOMOOTTORIN TEHO kW 1,0
AKKUJANNITE, NIMELLISTEHO V/Ah 24/50
AKUN PAINOT kg 13
ENERGIANKULUTUS SYKLIN EN 16796-1 MUKAAN kWhh 0,28
MELUISUUS KAYTTAJAN KORVIEN TASOLLA dB(A) 59
G=Kumi, P=Polyuretaani, N=Nailon
MALLI CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4
HAARUKOIDEN PITUUS | mm 1000 800 1150 1000
PAINOPISTE c mm 500 400 600 500
ETU/TAKARENKAIDEN LUKUMAARA (x=VETOYKSIKKO) 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
KOKONAISPITUUS I mm 1410 1210 1560 1410
AKSELIVALI y mm 1046 846 1196 1046
KUORMAPYORIEN AKSELIVALI HAARUKAN ALUSTASTA X mm 785 585 935 785
KAYTTOMASSA AKUN KANSSA (katso rivi 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
AKSELIEN KUORMITUS KUORMAN KANSSA, ETU/TAKA kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
AKSELIEN KUORMITUS ILMAN KUORMAA, ETU/TAKA kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
HAARUKOIDEN LEVEYS (MIN/MAX**) b5 mm 525 525 685 685
OHJAUSSADE Wa mm 1195 995 1345 1195
PITKITTAINEN LIKKUMATILA 800X1200 KOKOISELLE LAVALLE Ast mm 1610 1410 1810 1610
TARINAPAASTOILMOITUS (33.2)
Normin EN 12096 kanssa yhdenmukaisesti ilmoitetut tiarindpaéstoarvot
Kuvaus Arvo Eurooppalaista standardia (EN) Koepinta
Mitattu tdrindpadstoarvo, a (m/s?) 0.97 | N IS0 20643 (Kasi-Kasivarsi) Teollinen siles sementtilattia
Epéavarmuus, K (m/s?) 0.28
Mitattu tarindpaastdarvo, a (m/s?) 3.83 EN ISO 20643 (Kasi-Kasivarsi) Koeradalla normin EN 13059 mukaan
Epavarmuus, K (m/s?) 0.15
Mitattu tarinapaéstoarvo, a (m/s?) 0.77 EN 13059 (Koko keho) Teollinen silea sementtilattia
Epavarmuus, K (m/s?) 0.39
Mitattu tdrindpadstoarvo, a (m/s?) 102 1 £\ 13059 (Koko keho) Koeradalla normin EN 13059 mukaan
Epéavarmuus, K (m/s?) 0.08

Maéritellyt arvot yndenmukaisesti normin EN ISO 20643 ja EN 13059 kanssa.

KONEEN KAYTTOTARKOITUS (4.1)

Tama kone on suunniteltu kuormien nostamiseen ja kuljettamiseen tdysin tasaisilla alustoilla. Alustasta on I0ydettdvissa tunnistuskilpi, joka osoittaa
nostokapasiteetin. Tyontekijéiden turvallisuuden sailyttdmiseksi ja ajoneuvon pitdmiseksi vahingoittumattomana nostokapasiteettia ei saa koskaan ylittaa.
Pyydamme Teitd noudattamaan koneen turvallisuus-, kayttd- ja huolto-ohjeita ehdottoman tarkasti. Minké tahansa lisdvarustuksen asentaminen koneeseen
edellyttda VALMISTAJAN valtuutusta.
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TRUKIN KUVAUS (5.4+X11) - (katso kuva 1)
Tama kone on elektroninen, ohjaustangon kautta ohjattava haarukkatrukki, joka soveltuu erinomaisesti erilaisten kuormien kuljetukseen taysin tasaisilla alustoilla.
Koneen ohjausosat ovat hyvin nakyvissa ja niitd on helppo kaytt. Trukki vastaa kaikkia EU:n turvallisuus- ja mukavuusohjeita. Kuvasta nakyvat sen p osat: 1)
ALUSTA; 2) P KYTKIN; 3) OHJAUSTANKO; 4) HYDRAULINEN KESKUS; 5) VAKAUTTAJAPYORA; 6) SUOJUKSET; 7) MOOTTORIN ALLA OLEVA PYORA; 8)
ELEKTRONINEN KORTTI; 9) AKKU; 10) SAHKOJARRU; 11) KUORMAPYORAT; 12) NOSTOSYLINTERI; 13) AKKULATURIN.

TURVALLISUUSLAITTEET (6.13) (katso kuva 1)

1) PAAKATKAISIN (VIIT. 2/KUVA 1); 2) SAHKOJARRU (VIIT. 10/KUVA 1); 3) VIRTAUSVENTTIILI; 4) PAINEENRAJOITUSVENTTIILI; 5) SUOJAPUSKURIT: niita
tarvitaan suojaamaan vetopyoraa (viit. 7/kuva 1) ja sivussa olevia vakautusrenkaita (viit. 5/kuva 1) iskuilta jalkojen suojaamisen lisaksi sivuttaissiirron aikana; 6)
“KUOLLEEN MIEHEN” TUNTOELIN (VIIT.2/KUVA 3) on turvakytkin, joka sijaitsee ohjausaisassa ja suojaa koneenkayttdjaa tormaykseltd peruutuksen aikana.

Rakenne (7.3) (katso kuva 1)

Erittéin vastustuskykyista takoterasta; kasitt alustan, joka koostuu akkutilasta, haarukoista, kineettisesté liikkkeesta ja ajo- ja nostoyksikéiden tuesta. Etummaiset
kuormapyorat (numero 1) moottorin alla oleva (numero 7) pyora ja kaksi sivuilla olevaa vakauttajapyor (numero 5) takaavat sujuvan liikkumisen. Suojukset (numero
6) ovat helposti avattavissa, joka mahdollistaa p syn kaikkiin osiin konetta huollettaessa.

Ajo (8.4)
Ajoyksikko liikuttaa kartio- ja sylinterivaihteiden kautta moottorin alla olevaa pyor. Liikkumisen suuntaa voidaan muuttaa kuristusventtiilien avulla, jotka sijaitsevat
ohjaustangolla. (numero 1/ kuva 3) (rif.1/fig.3).

Ohjaustanko (9.13) - (viite 3/kuva 1)

Kuljettaja voi ajaa vaunua seisaaltaan. Se kaantyy 180° kulmassa. Ohjaustanko ohjaa suoraan vetopy6raa. Halutessasi vaihtaa suuntaa pyoritd ohjaustankoa
haluamaasi suuntaan. Vaunu kaynnistetdan (kts kuva 2) pitamalla ohjaustanko keskiasennossa (asento B) ja se pysaytetdan siirtdmalla ohjaustanko yla- (asento A)
tai ala-asentoon (asento C). Vapauttaessasi ohjaustangon se siirtyy automaattisesti yldasentoon (asento A) ja toimii parkkijarruna. Toimintatavassa “kilpikonna”
(hidas), kun ohjauslaite on ylaasennossa (as.A) tai ala-asennossa (as.C), painamalla “kilpikonna”-nappainta (rif.8, kuva 3) ja kayttamalla kayntinopeuden saadinta
(viite 1, kuva 3), vaunu liikkkuu matalalla nopeudella.

EVO-versio: kytkettyna trukki aktivoituu "Standard’-tilaan, jolloin maksiminopeus on 5 km/h. On mahdollista kytked myds "Boost’-tila, jolloin maksiminopeus on 6
km/h, kun painat ja pidat painettuna erityista painiketta (viite 10, kuva 3) kunnes naytolle (viite 9, kuva 3) tulee teksti "Boost”. Kytkeaksesi takaisin "Standard”-tilaan
paina ja pida painettuna Boost-painiketta uudestaan, kunnes teksti katoaa naytolta.

Jarrut (10.7)

Kaasupoljinta nostamalla jarrutus tapahtuu moottorin valityksella. Pysakdintijarru seké hatéjarru toimivat sdhkémagneettisen jarrun valityksella. Hatajarrutus toimii,
kun ohjaustanko kaannetadn yldasentoon (A) tai ala-asentoon (C) (kuva 2). Kun sahkdjarjestelma suljetaan pois paaltd, sdhkdmagneettinen jarru toimii
pysakadintijarrun tavoin.

Hydraulinen piiri (11.14)

Haarukoiden nostamiseksi ja laskemiseksi kdytd ohjaustangon ohjauspainikkeita (numerot 4, 7/kuva 3) siten, ettd moottoripumppu siirt hydraulisen 6ljyn tankista
nostosylinteriin. Tarvittava energia tehokkaaseen tydskentelyyn saadaan akusta (numero 9/kuva 1). Hydrauliseen piiriin on asennettu kaksi turvaventtiilia:

a) Ylipaineventtiili est kuorman yhtakkisen putoamisen siind tapauksessa, ettd hydraulinen jarjestelma pett . Sijaitsee moottoripumpussa.

b) Maksimipaineventtiili sijaitsee myds moottoripumpussa ja suojaa mekaanista ja hydraulista jarjestelm ylikuormitukselta.

Sahkopiiri (12.6+x48)

Rakennettu voimassa olevien s sten mukaisesti. Koostuu ohjelmoitavasta sahkdisestd muuntimesta (numero 8/ kuva 1) (varustettu kaikilla turvallisuus- ja s laitteilla)
ja s timista, joita voidaan kaytt ohjaustangosta. Yhteyksilld on takuu vahingossa tapahtuvaa I6ystymisté vastaan. Kuparijohtimet ovat erittdin joustavia, ja niiden
lapimitta on riittdva tydskentelyolosuhteisiin nahden ja myds mahdollisten ulkopuolisten tapahtumien vaikuttaessa tydskentelyyn.

Kaikki séahkékomponentit on asennettu siten, ettd ne takaavat toiminnan ja helpottavat huoltoa.

KILVET (13.14) - (katso kuva 4)

Koneessa ovat nakyvissa seuraavat kilvet:

A) Kilpi ajoneuvon tyypin tunnistamiseen, osoittaa MAKSIMIKUORMAN; B) Akkukilpi; C) Jalkojen vahingoittumisen vaarasta kertova kilpi; D) Valjaiden
kiinnityskohdat osoittava kilpi; E) Laatta “lue kirjasta”; F) Painopisteen kohdan osoittava kilpi;

HUOMAA: Kilpia ei pida miss n tapauksessa poistaa tai muuttaa lukukelvottomiksi.

TARKE : ON KIELLETTYA YLITT TYYPPIKILVESSA “A” OSOITETTU KUORMA. KILPI ON KIINNITETTY KONEESEEN MYYNTIHETKELLA.

KULJETUS JA KAYTTOONOTTO

Kuljetus (14.3)
Trukin kuljetusta varten siihen on asennettu valjaita varten 4 kohtaa, jotka on osoitettu “E”-tyypin kilvilld (kuva 4). Koneen paino taas on osoitettu “A”- tyypin
tunnistuskilvilla (kuva 4).

Kayttoonotto (15.1)
Ennen koneen kaynnistysta tarkista, ettd kaikki sen osat ovat tdydellisessd kunnossa; tarkista myds kaikkien yksikéiden ja turvalaitteiden toiminta. Liikuta trukkia
aina akkuvirralla eika koskaan vastakkaisella vaihtovirralla, jotteivat sdhkdiset osat vahingoittuisi.

AKKU (16.9)

Ohjeet, turvatoimet ja huolto

Trukki on varustettu litiumakulla. Vain valtuutettu henkild saa tarkastaa, ladata ja huoltaa akun valmistajan kayttdohjeiden mukaisesti.

Tupakointi ja herkasti syttyvan tai kipindivan materiaalin sailyttdminen trukin ja laitteen laheisyydesséa on kiellettya. Ala oikosulje napoja, &l kdanna napaisuutta
&laka kastele tai puhkaise akkua. Ala kéyta akkua, jos se on muuttanut muotoaan, on liian kuuma tai haisee. Jos akusta vuotaa happoa, késittele siti vain kayttaen
asianmukaisia henkildnsuojaimia. Jos joudut kosketuksiin elektrolyytin kanssa, pese se pois vedelld. Jos elektrolyyttia joutuu silmiin, huuhtele runsaalla vedella ja
ota yhteys laakariin. Akun paino ja koko saattavat vaikuttaa trukin vakauteen. Jos trukkiin halutaan asentaa muu kuin vakiomallinen akku, on suositeltavaa ottaa
yhteyttd VALMISTAJAAN luvan saamiseksi. Akun varaus ei saa olla kuljetuksen aikana yli 50 %. Trukissa on akun lataustilan ilmaisin (kuva 3, kohta 7), joka
kytkeytyy paalle akkua ladattaessa ja ilmaisee latauksen etenemisen. Trukissa on akun jannitetta ja jaljella olevaa kapasiteettia iimaiseva nayttd (kuva 3, kohta 11).
Trukin kayton ja latauksen aikana nayton taustavalo syttyy ja seuraavat tiedot ovat nakyvissa: 1) Jaljella olevan kapasiteetin maara prosentteina (kuva 3, kohta 12);
2) Jaljella oleva kapasiteetti (kuva 3, kohta 13); 3) Jaljella oleva kayttdaika ja jaljella oleva aika tayteen lataukseen (kuva, 3 kohta 14); 4) Akun jannite (kuva 3, kohta
15); 5) Virrankulutus ja latausvirta (kuva 3, kohta 16); 6) Tehonkulutus ja latausteho (kuva 3, kohta 17). Kun akun varaus purkautuu, naytdn taustavalo palaa
jatkuvasti ja varauksen tila ilmaistaan jaksoittaisella taustavalolla. Jotta nayttd toimisi oikein, on kapasiteettiarvojen (CAP) ja maksimi- ja minimijannitteiden (FULL U
ja ZERO U) oltava seuraavat: CAP 50 Ah; FULL U 28,8 V; ZERO U 21,0 V. Tarkista edella mainitut arvot siirtymalla ohjelmointivalikkoon painamalla D-ndppainta
(kuva 3) 3 sekunnin ajan. Muuta parametrien arvoja valitsemalla parametri B- tai C-nappaimella (kuva 3) ja aktivoi muutostila sitten D-néppéaimella (kuva 3); aseta
oikea parametrin arvo B- tai C-nappaimella (kuva 3) ja vahvista valinta sitten D-nappaimella (kuva 3). Pida D-nappainta pohjassa (kuva 3) 2 sekunnin ajan, jotta
vahvistat parametriasetuksen lopullisesti. Poistu ohjelmointivalikosta painamalla nappaimia B (kuva 3) ja C samanaikaisesti.

Akun lataaminen

Tarkista johtimien eheys ennen aloittamista. Kytke laturin pistoke (A) verkkovirtaan (katso kuva 3). Latauksen paatteeksi laturi keskeyttda virransyoton ja vihrea valo
syttyy. Irrota pistoke (A) verkkovirrasta. Akun tayteen lataaminen kestda n. 1,5 tuntia. Taydellinen lataus ilmaistaan ilmaisimen (kohta 7) vihrealla led-valolla. Laturi
on suunniteltu siten, ettd varausta ylléapidetaan tietyn aikaa vield sen jéalkeen, kun akku on tdynna. Yhtajaksoista latausta yli 24 tunnin ajan ei kuitenkaan suositella.
Al4 lataa akkua, jos ympéristdn [ampétila on yli 50 °C tai alle 5 °C.

HUOMIO: ala koskaan anna akun varauksen purkautua kokonaan.

Akun vaihto (17.5)

a) Irrota takakonepelti; b) Irrota kaapelit akun navoista; c) Veda akku ulos; d) Asenna akku painvastaisessa jarjestyksessa kiinnittamalla se paikalleen ja kytkemalla
se oikein.

(HUOMAA: Uuden akun taytyy olla aina samantyyppinen kuin korvattava akku.)

HUOMAA: mikali vaihdetaan akku, toimita kaytetty akku lahimpéaan kerédyspisteeseen.
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Akun tarkastus
Lue huolella akun valmistajan kayttd- ja huolto-ohjeet.

KAYTTO (18.18)

Ajajan taytyy toimia ajaessaan seuraavien ohjeiden mukaan siten, ettd han pysyttelee suhteellisen kaukana vaarallisilta alueilta joilla kadet ja/tai jalat voivat
musertua. Naitd ovat mastot, haarukat, ketjut, vakipyorat, ajo- ja vakautuspydrat ja mitkd muut tahansa liikkkuvat osat.

Turvallisuusohjeet

Trukkia on kaytettdva seuraavien ohjeiden mukaisesti: a) Koneen kuljettajan on oltava asianmukaisesti koulutettu, hanen on tunnettava ajoneuvon kayttéa koskevat
ohjeet seka pukeuduttava sopiviin tyvaatteisiin ja kaytettdva suojakyparaa. b) Haarukkatrukista vastuullinen ajaja ei saa antaa henkildiden, joilla ei ole siihen lupaa,
ajaa trukkia tai astua haarukoiden paalle. ¢) Ajon aikana kayttdjan taytyy vahentaa nopeutta kaarteissa, kapeilla kaytavilla seka ovien |api tai epatavallisilla pinnoilla
ajettaessa. Ajajan taytyy pitda henkilét, joilla ei ole siihen lupaa, poissa alueelta, jolla trukki tydskentelee seka valittomasti varoittaa vaarassa olevia henkilgita. Jos
tasté huolimatta tydskentelyalueella on yha henkil6ita, ajajan taytyy valittdomasti pysayttaa trukki. d) Pysayttaminen alueille, joilla on liikkuvia osia seka astuminen
trukin kiinteille osille on kielletty. e) Ajajan taytyy valttdad akkinaisia pysahtymisid ja nopeita liikkeen suuunnan muutoksia. f) Suurimman sallitun kallistuman
omaavissa nousuissa tai laskuissa ajajan taytyy pitda kuorma trukin yldpuolella ja vahentda nopeutta. g) Ajon aikana ajajan taytyy pitda huolta, ettd nakyvyys on
hyva ja ettei peruutettaessa tielld ole kulkuesteitd. h) Jos trukkia kuljetetaan hississa, se taytyy ajaa hissiin haarukat edelld (sitd ennen taytyy varmistua siita, etta
hissilla on riittdva kantokyky). i) Turvalaitteiden kaytostépoisotto tai irrottaminen on ehdottomasti kielletty. Jos trukkia kaytetdan tulenaroilla tai rajahdysherkilla
alueilla, se taytyy erikseen hyvaksya tahan kayttéon. j) "A"-kilvessa osoitettua MAKSIMIKUORMAA (kuva 4) ei saa missdan tapauksessa ylittda. Ajajan taytyy
varmistua siita, ettd kuorma on asetettu haarukoille kunnolla ja oikeassa jarjestyksessé; se ei saa koskaan ulottua enempaéa kuin 50 mm haarukoiden paan yli. k)
Ennen tydn aloitusta trukin ajajan taytyy tarkastaa: - kayttd- ja seisontajarrun toiminta; - ettd lastaushaarukat ovat moitteettomassa kunnossa; - ettéd pyérat ja
rullalaakerit ovat vahingoittumattomat; - ettd akku on ladattu ja sen osat taysin kuivat ja puhtaat; - etté kaikki turvalaitteet toimivat. 1) Kun akku nayttda (numero
7/kuva 3), ettd noin 20 % latauksesta on jaljella, keskeyta kaytto ja uudelleenlataa akku. m) Trukin kaytto tai parkkeeraus taytyy aina tapahtua suojassa sateelta ja
lumelta eika sitd saa kayttdd hyvin kosteilla alueilla. n) Kayttdlampétila on -10°, +40°. o) Valtéd nostotrukin kayttdmistéd perévaunujen tai muiden trukkien
hinaamiseen. p) limoita valittdmasti mahdollisista vaurioista, vioista tai toimintahairidista vastuulliselle henkildstolle. On kielletty kayttdmasta nostotrukkia ennen kuin
se on korjattu. q) Kuljettaja, mikali hanella ei ole tarvittavaa patevyytta ja koulutusta, ei saa suorittaa korjauksia trukkiin eikd hénen sallita kytked pois kaytosta tai
muuttaa turvalaitteita ja kytkimia.

HUOMAA: VALMISTAJA ElI VASTAA VIOISTA TAl ONNETTOMUUKSISTA, JOTKA JOHTUVAT HUOLIMATTOMUUDESTA, OSAAMATTOMUUDESTA,
EPAPATEVIEN HENKILOIDEN TEKEMISTA ASENNUKSISTA JA TRUKIN VAARASTA KAYTOSTA.

Ajo

Ennen trukin liikuttamista tarkasta, etta aanitorvi ja jarru toimivat ja ettd akku on taysin ladattu. Kdanna avain 1- asentoon ja siirré ohjaustanko ajoasentoon.

Kéanna kaasusaadinta hitaasti ja aja kohti haluttua tydaluetta. Jarrutusta tai pyséhtymisté varten kaanna kaasusaadinté vastakkaiseen suuntaan. Ohjaa trukkia aina
hitaasti, koska akkindiset liikkeet voivat aiheuttaa vaaratilanteita, (erityisesti kun trukki likkuu suurilla nopeuksilla). Aja aina kuorma alaasennossa, vahenna nopeutta
kapeilla kaytavilla ja kaarteissa.

Hidastetulla nopeudella suoritettu kdyttétapa (“Kilpikonna”)

Ahtaissa tiloissa tai silloin kun on kasiteltdva arkoja tuotteita tarkasti ja turvallisesti, voidaan kayttaa "kilpikonna"-toimintatapaa. Kilpikonna-toimintatapaa voidaan
kayttda ainoastaan silloin kun ohjausaisa on nostettu ylos kokonaan. Hidastetulla nopeudella suoritettavia toimenpiteita varten on pidettédva painettuna kyseista
painiketta (viite 8 / kuva 3), jossa on kilpikonnan kuva, seka kaytettédva ajoon tai haarukoiden liikuttamiseen normaalisti kaytettavia hallintalaitteita.

”Standard”-tila (vain Evo-versiolle)
Mahdollistaa akun kayttdajan pitkittdmisen rajoittamalla enimmaisnopeuden 5 km/h. Kayttéa suositellaan kokemattomille kayttdjille, jotka kayttavat trukkia
satunnaisesti.

”Boost”-tila (vain Evo-versiolle)
Lisaa trukin suorituskykya lyhentamalla tyon kestoa. Trukki liikkuu sallitulla 6 km/h maksiminopeudella. Sitd suositellaan vain tottuneille kayttajille, jotka kayttavat
trukkia saannéllisesti.

HUOMIO: Kun kuorma on nostettuna, ohjaus- ja jarrutustoimenpiteet tiaytyy toteuttaa hitaasti ja hyvin varovaisesti.

OHJAUSLAITTEET (19.14) - (katso 3)
1) Kaasus din; 2) “Kuolleen miehen” vipu; 3) Aanimerkinantolaitteen ndppéin; 4) Nostopainike; 5) Laskupainike; 6) P kytkin; 7) Akun varoitusvalo; 8) Painike
"kilpikonna" (hidas nopeus); 9) Akun varoitusvalo ja tuntilaskuri; 10) Painike “Boost”.

HUOLTO (20.15)

Ammattihenkilon taytyy suorittaa huolto. Ammattihenkilon taytyy suorittaa huolto. Trukille taytyy tehda yleishuolto vahintdan kerran vuodesssa. Trukin toiminta ja
turvallisuuslaitteet taytyy tarkastaa jokaisen huoltotoimenpiteen jalkeen. Tarkasta trukki saannéllisin valiajoin koneen pysahtymisriskin ja henkilékunnalle aiheutuvan
vaaran valttamiseksi! (katso huoltotaulukko).

HUOMAA: Huollon suorittamiseksi turvallisesti p kytkimen pistokkeen irrottaminen on valttamatonta.

Huoltotaulukko
OSA TARKASTUSKOHTEET JOKA OSA TARKASTUSKOHTEET JOKA
3 KK 6 KK 12 KK 3 KK 6 KK 12 KK
Tarkasta kuormankantoon liittyvét osat [ VAIHTEET Tarkasta melutaso. [
RAKENNE JA HAARUKAT | Tarkasta, ettd ruuvit ja mutterit on kiristetty [ Vaihda 6ljyt [
Tarkista pronssilaakerit @ SYLINTERI Tarkasta toiminta, vuodot ja kuluneet
Tarkasta toiminta [ tiivisteet ot
JARRUT Tarkasta jamihihnan kuluminen [ Tarkasta vakipyorat [
Tarkasta jarrutusvoima [ SAHKOMOOTTORIT Tarkasta kuluneet harjat [
Tarkasta likkumavara (noin 0,4 mm) [ Tarkasta starttinnoottorin rele [
Tarkasta kuluminen [ AKKU Tarkasta paatteiden kiinnitys ja pito [ )
PYORAT Tarkasta rullalaakerien likkumavara [ Tarkasta kaapelit [
Tarkasta kiinnitys [ Voitele paatteet vaseliinilla [
Tarkasta likkumavara [ Tarkasta yhteys sahkd piinn maahan [
OHJAUS Tarkasta sivuttainen liike [ Taraksta haarukoiden nosto-ja
Tarkasta paluu pystyasentoon @ TARKASTUKSET laskunopeus b
Tarkasta kaukosaatimen kytkimen kulu [ Tarkasta turvalaitteet [
Tarkasta yhteydet, kaapeliviat [ Tarkasta nosto ja lasku
SAHKOINEN Tarkasta paakytkin ® nimelliskuomnalla hd
JARJESTELMA Tarkasta aanitorvi °
Tarkasta "kuolleen miehen” vipu [ ) TRUKIN PUHDISTUS: Puhdista trukin osat kostealla linalla lukuunottamatta sahkdisia ja
Tarkasta sulakearvot [) elektronisia osia. Ala kayta suoraa vesisuihkua, hdyry3 tai helpostisyttyvia nesteits.
::::::: :j_olj;";';:’ L] . Puhdista s&hko- ja elektroniset osat kostealla matalapaineisella (maksimissaan 5 bar)
HYDRAUUNEN Tarkasta vuodot ja kuluneet yhteydet [ paineilmalla tai ei-metaliisella harjalla.
JARJESTELMA Vaihda 6 ljyt/filtteri [
Tarkasta maksimipaineventtiilin
toiminta ®
Tarkasta ylipaineventtiili o
HUOMAA: Kayta hydraulista 6ljya, ei missaan tapauksessa moottori- tai
Voitelutaulukko jarrudliya.
Huomaa: hévita jateoljy ym paristod kunnioittaen. Suositellaan kerddmaan se
VOITELUKOHDAT VOITELUAINE JOKA tynnyreihin, jotka sitten toimitetaan lihimpéin keriyspisteeseen. Ali kaada
— 3 KK € KK 12 KK 6ljya maaperaan tai epéasopiviin paikkoihin.
PYORAT JA Lithiunn rasva NLGI-2 o
RULLALAAKERFT
VAIHTEET Oljy, viskositeetti 40C cSt#43 [
HYDRAULIYKSIKKO Qljy, viskositeetti 40°C cSt32 [
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VIKOJEN ETSINTA
KONE EI STARTTAA (21.2)

AKKUON TYHJA

‘EI

MIKRO-OHJAUSTANKO
VAHINGOITTUNUT

‘EI

MOOTTORIN HARJAT
KULUNEET

¥ =

VOIMASULAKE PALANUT

¥ =

TOISSIJAINEN SULAKE
PALANUT

8-
AVAIN RIKKI

‘EI

OIKOSULKU
SAHKOJARJESTELMASSA

MOOTTORIPUMPPU El STARTTAA (24.1):

MOOTTORIN HARJAT
KULUNEET

‘EI

STARTTIKYTKIN RIKKI

‘EI

SAHKOYHTEYKSISSA VIKAA

HAARUKAT EIVAT PYSY KOHOLLA (26.1)

KILLA ‘
KILLA I

OLJYVUOTO HYDBAULISESSA
PIIRISSA

‘EI

PAINEVENTTIILILIKAINEN

‘EI

SYLINTERIN TIVISTEET

KILLA ‘ LATAA AKKU
HAARUKAT EIVAT NOUSE (22.1)
KILLA ‘ VAIHDA
OLJYVUOTO HYDBAULISESSA R
PIRISSA KILLA ‘ TARKASTA YHTEYDET
KILLA ‘ VAIHDA ‘
El
YLIKUORM ITUS KILLA . VAHENNA KUORMAA
KILLA ‘ VAIHDA ‘
El
AKKUON TYHJA KILLA » LAIAA AKKU
KILLA ‘ VAIHDA ‘ El
TANKISSA EIOLE OLJYA KILLA . LISAA OLJYA

ASENNA UUSIAVAIN

. TARKASTA
b ‘ SAHKOJARJESTELMA
TRUKKI El JARRUTA (23.1)
ALHAINEN JARRUTUKSEN
$ -
VIKA
JARRUJARJESTELMASSA
KILLA . VAIHDA
KILLA . VAIHDA
KILLA ‘ TARKASTA YHTEYDET

AKKU EI LATAUDU (25.1):

SAADA JARRUA
VAANTOMOMENTTI

KILLA ‘
KILLA »

VAIHDA JARRU

AKKULATURIA EI YHDISTETFY |KILLA . TARKASTA YHTEYDET OIKEIN

‘EI

AKKULATURIN SULAKE

‘EI

PAASULAKE PALANUT

TARKASTA YHTEYDET JA
TIVISTEET

PUHDISTA VENTTIILI

KILLA ‘ VAIHDA TIVISTEET KULUNEET

KILLA .
KILLA ‘

VAIHDA PALANUT

VAIHDA

HUOMIO!! (27.1)
JOS MIKAAN RATKAISUEHDOTUKSISTA El RATKAISE ONGELMAA, VIE
KONE LAHIMMALLE KORJAAMOLLE.
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SHRNUTI (1.11)

str. 50
TECHNICKE UDAJE........cc.oeooveeeeennn. str. 49 str. 50
DEKLAROVANI HODNOT EMISE VIBRAC str. 49 str. 50
POUZIVANI ZARIZENI. str. 49 str. 51
POPIS VOZIKU.. str. 50 str. 51
OCHRANNA ZARIZEN str. 50 RESENI POTIZi. str. 52
TECHNICKE UDAJE (3.48)

VYROBCE PR INDUSTRIAL

MODEL CX14 EVO Li-lon S2-S4

POHON ELEKTRICKA

SYSTEM RIZENiI VEDENY

NOSNOST Q kg 1400

TEZSTE c mm 600

VZDALENOST OSY ZATEZOVYCH KOL OD ZAKLADNY VIDLE X mm 935

ROZVOR y mm 1196

PROVOZNI HMOTNOST S BATERI (viz fadek 6,5) kg 210-213

ZATIZENI NA OSACH S NAKLADEM, VPREDU/VZADU kg 571/1039-1042

ZATIZENI NA OSACH BEZ NAKLADU, VZPREDU/VZADU kg 175/35-38

PNEUMATIKY * G+P/P

ROZMERY PREDNICH KOL (@ x $itka) 250x76

ROZMERY ZADNICH KOL (@ x $itka) 82x80-60

ROZMERY BOCNICH KOL (@ x $itka) 100x40

POCET KOL (x=HNACI JEDNOTKA) VPREDU/VZADU 1x+2/2-2/4

ROZCHOD KOL VPREDU b10 mm 530

ROZCHOD KOL VZADU MIN/MAX b11 mm 375

VYSKA ZDVIHU h3 mm 115

VYSKA RIDICi OJE V POLOZE RIZENi MIN/MAX h14 mm 725/1238

VYSKA SPUSTENYCH VIDLI h13 mm 85

CELKOVA DELKA 1 mm 1560

DELKA HNACI JEDNOTKY 12 mm 410

CELKOVA SIiRKA, VPREDU/VZADU MIN/MAX b1 mm 720

ROZMERY VIDLI s/e/l | mm 55/150/1150

SiRKA VIDLI MIN/MAX b5 mm 525

SVETLOST VE STREDU ROZVORU m2 mm 30

PROSTOR PRO PODELNE ULOZENi PALET 800x1200 Ast mm 1810

POLOMER OTACENI Wa mm 1345

RYCHLOST POSUVU, S/BEZ NAKLADU km/h 6/6

RYCHLOST ZDVIHU, S/BEZ NAKLADU m/s 0,03/0,04

RYCHLOST SESTUPU, S/BEZ NAKLADU m/s 0,05/0,04

PRIPUSTNY SKLON, S/BEZ NAKLADU % 5/10

PROVOZNi BRZDA ELEKTRICKA

VYKON TRAKCNIHO MOTORU kW 0,7

VYKON ZDVIZNEHO MOTORU kW 1,0

NAPETI BATERIE, JMENOVITA KAPACITA C5 V/Ah 24/50

HMOTNOST BATERIE kg 13

SPOTREBA ENERGIE DRUHEHO CYKLU EN 16796-1 kWh/h 0,28

HLUCNOST PRO UCHO OBSLUHY dB(A) 59

*G=Guma, P=Polyuretan N=Nylon

MODEL CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon 52-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4
DELKA VIDLi | mm 1000 800 1150 1000
TEZSTE c [ mm 500 400 600 500
POCET KOL (x=HNACI JEDNOTKA) VPREDU/VZADU 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
CELKOVA DELKA 11 [ mm 1410 1210 1560 1410
ROZVOR y | mm 1046 846 1196 1046
VZDALENOST OSY ZATEZOVYCH KOL OD ZAKLADNY VIDLE x_ | mm 785 585 935 785
PROVOZNI HMOTNOST S BATERII (viz fadek 6,5) kg 206-209 201-204 210213 206-209
ZATIZENI NA OSACH S NAKLADEM, VPREDU/VZADU kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
ZATIZENi NA OSACH BEZ NAKLADU, VZPREDU/VZADU kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
SIRKA VIDLI MIN/MAX b5 [ mm 525 525 685 685
POLOMER OTACENI Wa | mm 1195 995 1345 1195
PROSTOR PRO PODELNE ULOZENi PALET 800x 1200 Ast [ mm 1610 1410 1810 1610

DEKLAROVANiI HODNOT EMISE VIBRACI (33.3)

Hodnoty emise vibraci deklarované v souladu s normou EN 12096

Popis Hodnota Normou Evropské (EN) Zkusebni plocha
m:g;i;’;i:f?zzz?mise vibraci, a (m/s?) gg; EN ISO 20643 (Ruka-Paze) Pramyslova podlaha z hladkého betonu
m:g‘r:;if‘sthf?nij:z‘;m'se vibraci, a (m/s?) g:fg EN ISO 20643 (Ruka-Paze) Na zkusebni draze podle normy EN 13059
m:;’r:;i’g’sth‘:(d?nﬁzz‘;m'se vibraci, a (m/s?) g:;; EN 13059 (Celé talo) Pramyslova podiaha z hladkého betonu
m:gzrsen’;"’;th‘fzz}:z?m'se vibraci, a (m/s”) g:gg EN 13059 (Celé tslo) Na zkusebni draze podle normy EN 13059

Hodnoty stanovené v souladu s normou EN ISO 20643 a EN 13059.

POUZITi ZARIZENI (4.1)

Toto zafizeni je ur€eno ke zdvihani a pfepravé bfemen na zcela rovném povrchu. Na ramu voziku se nachazi Stitek, ktery udava zdvihovou nosnost, ktera nesmi byt
nikdy prekroCena z ddvodu bezpecénosti personalu a nebezpeci poruchy voziku. Dodrzujte, prosim, pfesné pokyny tykajici se bezpecnosti, pouziti a tdrzby. Montaz

jakéhokoli pfidavného zafizeni musi byt autorizovana vyrobcem.
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POPIS VOZIKU (5.4+X11) - (viz obr.1)

Toto zafizeni je elektrickym vozikem s pohonem pod vidlemi a tahlem, a je vhodné pro pfepravu bfemen na zcela rovném povrchu. Ovladani je zfetelné a
jednoduché. Vozik odpovida véem soucasnym nafizenim EHS tykajicim se bezpecnosti a pohodli. Nakres ukazuje popis jeho hlavnich &asti: 1) PODVOZEK
VOZIKU 2) HLAVNI VYPINAC 3) TAHLO 4) VYPUST HYDRAULIKY 5) STABILIZACNi KOLO 6) KRYTY 7) HNACI KOLO 8) ELEKTRONICKA KARTA 9) BATERIE
10) ELEKTRICKA BRZDA 11) NAKLADACI VALECKY 12) ZDVIHACI VALEC 13) NABIJECKA.

BEZPECNOSTNiI A OCHRANNA ZARIZENI (6.13) - (viz obr.1)

1) HLAVNI VYPINAC (ODKAZ 2/0BR.1); 2) ELEKTRICKA BRZDA (ODKAZ 10/0BR.1); 3) PREPOUCTECI VENTIL; 4) TLAKOVY VENTIL; 5) NARAZNIKY: chrani
pohanéci kolo (odkaz 7/obr.1) a postranni stabliza¢ni kola (odkaz 5/obr.1) pfed narazy a v pfipadé nehody. Ochrariuji také nohy obsluhy pfed rozdrcenim béhem
pohybu voziku; 6) BEZPECNOSTNI VYPINAC (odkaz 2/obr.3): toto ochranné zafizeni je umist&no na tahlu a chrani obsluhu pred kolizemi pii couvani.

Konstrukce (7.3) - (viz obr.1)

Materialem konstrukce je vysoce odolna kovana ocel. Zahrnuje podvozek se zabudovanym uloZzenim baterie, vidle, kinematicky pohyb a podpéru pohonné a
zdvihové jednotky. Pfedni nakladaci valec¢ky (odkaz 11), pohanéci kolo (odkaz 7) a dvé postranni odpruzena kola (odkaz 5) zaru¢uji plynuly pohyb. Kryty (odkaz 6)
jsou snadno odstranitelné a v pfipadé adrzby umozriuji pfistup ke vSem ¢astem voziku.

Pohon (8.4)
Pohon roztati pohanéci kolo systémem kénickych a valcovych pfevodd. Pohyb mine byt regulovan pounitim nkrticich klapek umisténych na tahlu (odkaz 1/str. 3).

Téahlo (9.13) - (odkaz 3/obr. 1)

Vozik je Fizen jednou osobou. Uhel fizeni je 180 . Tahlo vede pfimo k pohanécimu kolu. V pfipadé zmény sméru je tedy tfeba tahlo natogit potfebnym smérem.
Pokud chcete pohybovat vozikem (viz obr. 2), udrzujte tahlo ve stfedové poloze (poloha B). Pokud chcete vozik zastavit, pohnéte tahlem do zdvizené polohy (poloha
A), nebo do poloZené polohy (poloha C). Pokud tahlo pustite, automaticky se vrati zpét do zdvizené polohy (poloha A) a funguje jako parkovaci brzda.

V rezimu “Zelva” plati, Ze pokud je ovladani v horni (poz. A) nebo v dolni poloze (poz. C), po stisknuti tlacitka “pomaly chod” (bod.¢.8, obr. 3) a za pouZiti regulatoru
rychlosti (bod.¢.1, obr.3) se vozik bude pohybovat snizenou rychlosti.

Verze EVO: Po zapnuti se vozik aktivuje v rezimu ,Standard” s maximalni rychlosti 5 km/h. Je mozno jej pfepnout do rezimu ,Boost’, ktery umoziiuje maximaini
rychlost 6 km/h, stisknutim a podrzenim pfislusného tlacitka (ref. 10, obr. 3), dokud se na displeji (ref. 9, obr. 3) neobjevi text ,Boost”. Pro pfepnuti zpét do rezimu
,Standard” znovu stisknéte a podrzte tlacitko Boost, dokud text z obrazovky nezmizi.

Brzdy (10.7)

Bézné brzdéni provadi motor, kdyz dojde k uvolnéni plynu. Elektromagneticka brzda funguje jako parkovaci a nouzova brzda. Nouzové brzdéni se provadi pohybem
tahlem do zdvizené polohy (poloha A), nebo do polozené polohy (poloha C) (viz obr. 2). Pokud je vypnuta elektricka instalace, elektromagneticka brzda funguje jako
parkovaci brzda.

Hydraulicky okruh (11.14)

Pro zdvih a pokles vidli pouzivejte ovladaci tlagitka umisténa na tahlu (odkaz 4, 7/obr. 3). Cerpadlo motoru (odkaz 4/obr. 1) pak pfederpa hydraulicky olej z nadrze
do zdvihaciho valce. Energie nutna k efektivni ¢innosti erpadla je dodavana baterii (odkaz. 9/obr.1).

V hydraulickém okruhu jsou instalovany dva bezpecnostni ventily:

a) Regulacni ventil zabrani nahlému spadnuti bfemene v pfipadé, Ze dojde k poruse hydraulického systému. Ventil se nachazi v ¢erpadle.

b) Tlakovy ventil nachazejici se v erpadle motoru, chranici mechanicky a hydraulicky systém pfed pretizenim.

Elektricky obvod (12.6+x48)

Sestaven s ohledem na platna ustanoveni zahrnuje programovatelny elektronicky méni¢ (odkaz 8/obr. 1) (vybaven vSemi bezpe¢nostnimi a ochrannymi zafizenimi)
a ovladani, které Ize obsluhovat na drzadle tahla. Spoje jsou zajis§tény proti nAhodnému uvolnéni. Médéné vodice jsou velmi pruzné a jejich primér je dostate¢ny pro
provozni podminky a jakékoli udalosti vnéjSiho razu, které se mohou vyskytnout. VSechny elektrické soucasti jsou umistény tak, aby zarucovaly funkénost a
umoznovaly udrzbu.

STITKY (13.14) - (viz obr.4)

Na zafizeni se nalézaji nasledujici Stitky:

A) Stitek urdujici typ zafizeni, ktery upozorfiuje na MAXIMALNI NOSNOST; B) Stitek baterie; C) Stitky upozorfiujici na nebezpeé&i rozdrceni nohou; D) Stitky
upozorfiujici na mista, kde je moZno pFipevnit popruhy; E) Stitek upozorfiujici na prislu$né pokyny; F) Stitek upozorfiujici na misto t&Zi§t& bremene.

Poznamka. Stitky nesmi byt v zadném pripadé neéitelné nebo odstranény. DULEZITE: JE ZAKAZANO

PREKRACOVAT NOSNOST UVEDENOU NA STiTKU TYPU “A”, KTERY SE NALEZA NA ZARIZENi V MOMENTE PRODEJE.

PREPRAVA A UVEDENi DO PROVOZU

Preprava (14.3)
K prepravé voziku jsou uréena 4 mista pro upnuti popruh(, na ktera upozornuji stitky typu “E” (obr. 4). Na vahu zafizeni upozornuje identifikacni Stitek “A” (obr. 4).

Uvedeni do provozu (15.1)
Pfed uvedenim do provozu se ujistéte, Ze vSechny ¢asti zafizeni jsou v perfektnim stavu. Zkontrolujte také funkénost vSech jednotek a ochrannych zafizeni. Pro
pohon voziku pouzivejte vzdy proud baterie. Nikdy pro tyto ucely nepouzivejte usmérnény stfidavy proud, aby nedoslo k poSkozeni jeho elektrickych ¢asti.

BATERIE (16.9)

Navod, bezpecénostni opatreni a tdrzba

Vysokozdvizny vozik je vybaven lithiovou baterii. Kontrolu, nabijeni a vyménu baterie musi provadét povéfeni pracovnici v souladu s ndvodem k pouziti od vyrobce.
V blizkosti vysokozdvizného voziku a zafizeni je zakdzano koufit a uchovavat horlavé materidly nebo materidly generujici jiskry. Nezkratujte pély, neobracejte
polaritu, baterii nenamacejte ani nepropichujte. Baterii nepouzivejte, pokud je zdeformovana, pfili§ horka nebo pokud zapacha. V pfipadé uniku kyseliny s baterii
manipulujte pouze s vhodnymi osobnimi ochrannymi pomuckami. V pfipadé kontaktu s elektrolytem oplachnéte vodou. Pokud se elektrolyt dostane do odi,
oplachnéte velkym mnozstvim vody a obratte se na Iékafe. Hmotnost a velikost baterie miize negativné ovlivnit stabilitu vysokozdvizného voziku, takze pokud
instalujete jinou nez standardni baterii, doporu¢ujeme obratit se na vyrobce a pozadat o nezbytné schvaleni. V pfipadé prepravy nesmi byt baterie nabita vice nez
na 50 %. Ve vysokozdvizném voziku je ukazatel (ref. 7/obr. 3) stavu dobijeni baterie, ktery se béhem faze dobijeni rozsviti a ukazuije jeji prabéh.

Ve vysokozdvizném voziku je displej (ref. 11/obr. 3), ktery ukazuje napéti a zbyvajici kapacitu baterie. BEhem pouzivani/dobijeni vysokozdvizného voziku se rozsviti
podsviceni displeje a zobrazi se nasleduijici informace: 1) Procento zbyvajici kapacity (ref. 12/obr. 3); 2) zbyvajici kapacita (ref. 13/obr. 3); 3) zbyvajici doba/¢as do
plného dobiti (ref. 14/obr. 3); 4) napéti baterie (ref. 15/obr. 3); 5) spotfeba proudu/dobijeci proud (ref. 16/obr. 3); 6) pfikon/pfikon dobijeni (ref. 17/obr. 3). Pfi vybijeni
se podsviceni displeje neméni, ale faze nabijeni je indikovana preruS§ovanym podsvicenim. Pokud ma displej pracovat spravné, hodnoty kapacity (CAP) a
maximalni a minimalni napéti (FULL U a ZERO U) musi byt nasledujici: CAP 50 Ah; FULL U 28,8 V; ZERO U 21,0 V. Pokud chcete vy$e uvedené hodnoty
zkontrolovat, oteviete programovaci nabidku stisknutim tlacitka ,D“ (obr. 3) po dobu 3 sekund. Pokud chcete hodnotu parametri zménit, vyberte pfislusny parametr
stisknutim tlacitka ,B“ (obr. 3) nebo tlacitka ,C* (obr. 3) a potom tla¢itka ,D“ (obr. 3) pro aktivaci rezimu Uprav; pomoci tlaéitka ,B“ (obr. 3) nebo tladitka ,C* (obr. 3)
nastavte spravnou hodnotu parametru a potom pomoci tla¢itka ,D“ (obr. 3) potvrdte. Podrzte tladitko ,D“ (obr. 3) stisknuté po dobu 2 sekund pro definitivni potvrzeni
nastaveni parametru. Pokud chcete programovaci nabidku ukonéit, stisknéte zarovern tlacitko ,B“ (obr. 3) a ,C* (obr. 3).

Nabijeni baterie

Pfed zahajenim nabijeni zkontrolujte stav vodicl. Zastrcku nabijecky (A) zapojte do zasuvky (viz obr. 3). Na konci nabijeni nabijeCka prerusi pfivod elektrické
energie a rozsviti se zelena kontrolka. Zastré¢ku nabijecky (A) odpojte ze zasuvky. Kompletni dobiti baterie trva asi 1,5 hodiny, kompletni dobiti je vyznaceno tak, ze
se rozsviti zelena kontrolka LED ukazatele ref. 7. NabijeCka ma zajistit nabiti po uréitou dobu po Uplném nabiti, ale doporuéujeme nenabijet déle nez 24 hodin v
kuse. Baterii nenabijejte v prostredi s teplotami nad 50 ° C nebo pod 5 ° C.

POZOR: baterie nikdy pIné nevybijejte.

Vymeéna baterie (17.5)

a) Sejméte zadni kryt. b) Vyjméte baterii z jejiho uloZeni; c) Odpojte kabely od svorek; d) Vysurite baterii; €) Opaénym postupem vlozZte novou baterii, ulozte ji zpét a
spravné zapojte.

Pozn. Baterie musi byt vzdy stejného druhu jako ta, kterou nahrazuje.

Pozn. V pfipadé vymény starou baterii odevzdejte do nejblizSiho sbérného strediska.
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Kontrola baterie
Peclivé si prectéte pokyny vyrobce tykajici se pouzivani a udrzby baterie.

POUZITI (18.18)

Obsluha musi vykonat nasledujici ukony tak, aby zlstala v bezpeéné vzdalenosti od potencionalné nebezpeénych casti (jako zdvihaci valce, vidle, fetézy, valecky,
stabilizani a pohanéci kola, ¢i jiné pohyblivé souc¢asti), které mohou zapficinit rozdrceni rukou nebo nohou.

Bezpecnostni predpisy

Vozik musi byt pouzivan podle nasledujicich pfedpisu: a) Obsluha strojniho zafizeni musi byt fadné vySkolend, musi znat pokyny k pouzivani vozidla a nosit vhodné
odévy a helmu. b) Obsluha odpovédna za vozik nesmi dovolit neopravnénému personalu vozik Fidit, nebo vstupovat na vidle. ¢) Kdyz je vozik v pohybu, obsluha
musi sniZit rychlost v zatackach, v uzkych koridorech, ve dvefich, nebo na nepravidelném povrchu. Musi také zamezit pfistupu neopravnéného personalu na misto,
kde vozik pracuje, a okamzité varovat pfitomné, pokud nastane pfipad ohrozeni. Pokud dojde k tomu, Ze i pfes jeji varovani se stale na misté nachazeji lidé,
obsluha musi okamzité zastavit vozik. d) Je zakazano zastavovat na mistech, kde se nachazeji pohyblivé ¢asti, a vstupovat na pevné &asti voziku. e) Obsluha se
musi vyvarovat nahlych zastaveni a rychlych zmén v pohybu voziku. f) V pfipadé svah( s maximalnim povolenym sklonem musi obsluha zdvihnout bfemeno nad
vozik a sniZzit rychlost. g) PFi Fizeni se musi obsluha ujistit, Ze viditelnost je dobra, a Ze pfi couvani nejsou za vozikem zadné prekazky. h) Pokud je vozik
prepravovan vytahem, musi do néj zajet nakladacimi vidlemi napred (nejdfive se ujistéte, Ze ma vytah dostate€nou nosnost). i) Je pfisné zakazano odpojovat nebo
odstrariovat bezpeénostni a ochranna zafizeni. Pokud je vozik pouZivan v provozech s vysokym nebezpecim ohné nebo vybuchu, je tfeba aby byl pfezkousen a
opravnén pro tento typ provozu. j) Maximalni nosnost voziku nesmi byt za Zadnych okolnosti pfekrodena. Ridi¢ se musi uijistit, Ze bremeno je na vidlich dobie
umisténo a v perfektnim stavu. Bfemeno nesmi pfesahovat konce vidli o vice nez 50 mm. k) Pfed zapocetim prace musi fidi¢ voziku zkontrolovat: e ¢innost nozni a
parkovaci brzdy; e Stav nakladacich vidli — musi byt v perfektnim stavu;  Zda nejsou poskozena kolecka a valecky; e Zda je baterie nabita, dobfe upevnéna a jeji
soucasti suché a Cisté; e Zda jsou vSechna bezpecénostni a ochranna zafizeni v provoznim stavu. 1) Jakmile baterie (odkaz 7/obr.3) signalizuje, Ze je nabitd pouze z
20%, vozik se musi pfestat pouzivat a baterie dobit. m) Vozik musi byt vZdy pouzivan nebo zaparkovan tak, aby byl chranén pred destém a snéhem a za zadnych
okolnosti nesmi byt pouzivan ve velmi vihkych provozech. n) Teplota pro provoz voziku je -10°C az +40°C. o) Je zakazano pouzivat vozik k taZeni pfivésd nebo
jinych vozikl. p) Okamzité nahlaste pfipadné $kody, poruchy nebo nefunkénosti odpovédnému pracovnikovi. Je zakazano vozik pouzivat, dokud se neopravi. q)
Obsluha bez kvalifikace nesmi na voziku provadét zadné opravy a nesmi ani deaktivovat nebo zasahovat do bezpecnostnich zafizeni a spinacu.

POZN. VYROBCE NENESE ZADNOU ODPOVEDNOST ZA PORUCHY NEBO NEHODY ZAPRICINENE NEDBALOSTi, NESCHOPNOSTI, UDRZBOU
NEKVALIFIKOVANYCH TECHNIKU A NEVHODNYM POUZiVANIM VOZiKU.

Manipulace
Pfed uvedenim voziku do pohybu zkontrolujte, zda jsou klakson a brzda pIné funkéni a baterie zcela nabita. Otocte klickem do pozice 1a posurite tahlo do jeho
pohybové polohy. Pomalu otoéte regulatorem a pfesurite se na misto provozu. Pro zabrzdéni a zastaveni otoCte regulatorem v opaéném sméru. Vzdy manipulujte s

bfemenem v nizké pozici. Snizte rychlost v Uzkych koridorech a zatackach.

Provoz pfi snizené rychlosti ("Zelva")

Pfi pouzivani voziku v malych prostorech nebo pfi pfesné a bezpe¢né manipulaci s choulostivym zbozZim je mozné pouzit provozni rezim "Zelva". Rezim Zelva se
muzZe pouzit pouze v pfipadé, Ze je ovladaci oj zcela zvednutd. Pro operace v rezimu snizené rychlosti drzte stisknuté tlacitko (odk. 8/obr. 3), na kterém je
zobrazena Zelva, a pouzivejte ovladace pro pojezd a pohyb vidlic stejné jako ve standardnim rezimu.

Rezim ,,Standard" (pouze pro verzi Evo)

Umozriuje zvysit Zivotnost baterie omezenim maximalni rychlosti na 5 km/h. Doporucuje se pro nezkuSené uzivatele, ktefi vozik pouzivaji jen pfilezitostné.

Rezim ,,Boost" (pouze pro verzi Evo)

Napomaha vykonu voziku a sniZuje ¢as na provadéni prace. Vozik se pohybuje maximalni rychlosti 6 km/h. Doporucuje se pro zku$ené uzivatele, ktefi vozik
pouzivaji Casto.

VAROVANI: Pokud je bremeno zdvizené, manipulace s vozikem a brzdéni musi byt provadéno pomalu a velmi opatrné.

Ovladani (19.14) - (viz obr.3)
1) Akcelerator; 2) Bezpecénostni vypina¢; 3) Tlacitko akustického signaliza¢niho zafizeni; 4) Tlacitko pro zdvih; 5) Tlaéitko pro pokles; 6) Hlavni vypinac; 7) Kontrolka
upozornujici na stav baterie; 8) Tlagitko "Zelva" (pomala rychlost); 9) Zobrazeni stavu baterie a pocitadlo hodina; 10) Tla¢itko "Boost".

UDRZBA (20.15)

Udrzbu musi provadét specialné vyskoleny personal. Vozik musi projit celkovou kontrolou minimainé jednou za rok. Po kaZdé udrzbé musi byt zkontrolovana
funkénost voziku a jeho ochranna zafizeni. Vozik kontrolujte pravidelné, aby jste se vyhnuli nebezpeci poruchy nebo ohroZeni personalu. (viz tabulka udrzby).

Pozn. Pred provedenim jakékoli idrzby odpojte hlavni vypinac.

Tabulka udrzby

CAST VOZiKU KONTROLA JEDNOU ZA (M ésicd) CAST VOZiKU KONTROLA JEDNOU ZA (M ésicd)
3 6 12 3 6 12
. Zkontrolujte &asti, které nesou bfemeno [ PREVODY Zkontrolujte hlué¢nost o
PODVOZEKVOZIKUA - - — " = -
VIDLE Zkontrolujte, zda jsou utaZné matky a Srouby [ _ Vymeérite olej o
Zkontrolujte bronzova tésnéni [ VALEC Zkontrolujte funkénost, opotiebeni tésnéni A
Zkontrolujte funkénost [ ) presvédite se, 2 nedochazi k Uniku kapaliny
BRZDY Zkontrolujte opotiebeni obloZni brzd [ ) Zkontrolujte kladky @
Zkontrolujte intenzitu brzdici sily o ELEKTROMOTORY Zkontrolujte opotiebeni kartackt o
Zkontrolujte vali (asi 0,4 mm) o Zkontrolujte startovaci relé motoru [
Zkontrolujte opotiebeni [ BATERIE Zkontrolujte ukotveni a draky svorek @
KOLECKA Zkontrolujte vililoZsek @ Zkontrolujte kabely [
Zkontrolujte uchyceni [ Namaze svorky vazelinou [
< Zkontroluj.te val LJ Zkontrolujte uzemnéni [
TAHLO Zkontrolujte pohyb do stran [
Zkontrolujte névrat do vertikalni pozice @ KONTROLY Zkontrolujte rychlost zdvihu a
Zkontrolujte opot febeni spinace dalkové kontroly [ poklesu vidli d
Zkontrolujte zapojeni a zavady na kabelech @ Zkontrolujte ochranna zarizeni [
Zkontrolujte hlavni vypina¢ @ Vyzkou$ejte zdvihani a pokles se
ELEKTROINSTALACE |Zkontrolujte klakson [ jmenovitym nakladem b
Zkontrolujte bezpeénostni vypina¢ [
Zkontrolujte pojistky ° CISTENI VOZIKU: Vozik &istéte vyjma jeho elektrickych a elektronickych souéasti
Zkontrolujte funkénost (] vlhkym hadrem. Nepouzivejte pfimy proud vody, pary, nebo hotlavé latky. Blektrické a
. Zkontrolujte hiadinu oleje L] elektronické soucasti Cistéte vysusenym stlacenym vzduchem pii nizkém tlaku (max. 5
HYDRAULICKY SYSTEM |Zkontrolujte opotFebeni spojti a presvédéte N N - . L x
. AN, ° baru), nebo jinym nez kovovym kartacem.
se, 2 nedochazi k nikim oleje
Vyméiite olej a filtr [
Zkontrolujte funkénost tlakového °
ventilu Pozn. Pouzivejte zvlast hydraulicky olej, motorovy olej a brzdovy olej.
Zkontro ujte pratokovy ventil ® | Poznamka: p¥i likvidaci pouzitého oleje nezneéistujte zivotni prostiedi.
. Doporuc¢ujeme hromadit olej v sudech a nasledovné ho odevzdat do
TabUIk.a maziv nejbliz§iho sbérného strediska. Nezbavujte se oleje zakopanim do zemé
MIS"I'A' DRUH JEDNOU ZA (Mésicu) bo jiny hodnym zpisobem
MAZANI MAZIVA 3 6 12 nebo jinym nev Y P )
KOLECKA A VALECKY Lithiové mazivo NLGI-2 [
PREVODY Viskozita oleje 40°C cSt#3 [
HYDRAULICKA JEDNOTKA |Viskozita oleje 40C cSt32 [)
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RESENI POTIiZi
ZARIZENI NEFUNGUJE (21.2):

VYBITA BATERIE

{ BN

ROZBITY MIKROSPINAC NA
TAHLU

¥ e

OPOTREBENEKARTACKY
MOTORU

¥ e

VYHOZENA HLAVNi POJISTKA |ANO -

L 2

NE

VYHOZENA ZALOXNI{ POJISTKA |ANO -

L 2

ZLOMENY KLIiC

2

ZKRAT V ELEKTRICKEM
OBVODU

NE

NE

PORUCHA CERPADLA (24.1):

OPOTREBENEKARTACKY
MOTORU

¥ e

ROZBITY SPINAC

| SN

CHYBNE ZAPOJENA
ELEKTROINSTALACE

ANO 'Hp NABITE BATERII

ANO Hp VYMENTE

ANO HD VYMENTE
VYMENTE
VYMENTE

ANO [HP' | NAMONTUJTE NOVYKLI¢
ZKONTROLUJTE

ANO [Hp ELEKTROINSTALACI

ANO VYMENTE

ANO  Hp VYMENTE

ANO HP | ZKONTROLUJTE ZAPOJENI

SAMOVOLNY POKLES VIDLi (26.1):

UNIK OLEJE V HYDRAULICKEM
OKRUHU

¥ e

TLAKOVY VENTIL JE
ZANESENY

| SN

OPOTREBENETESNENI
VALCE

ZKONTROLUJTE ZAPOJENI A

ANO TESNEN
ANO Hp VYCISTETE VENTIL
ANO [Hp VYMENTE TESNENI
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NEZDVIHA (22.1):

UNIK OLEJE V HYDRAULICKEM
OKRUHU

‘ NE
PRETIENI
‘ NE

VYBITA BATERIE

$

VNADRZNEN[ OLEJ

VOZiK NEBRZDI (23.1):

NiZKA BRZDNA SiLA

| BN

CHYBA VBRZDOVEM
SYSTEMU

BATERIE SE NENABIJI (25.1):

NABIJECKA ZAPOJENA
NESPRAVNE

| BN

VYHOZENA POJISTKA
NABIJECKY

¥ e

VYHOZENA HLAVNI| POJISTKA

ANO W

ANO WP

ANO D

ANO

ANO W

ANO Hp

ANO H

ANO |Hp

ANO HD

ZKONTROLUJTE ZAPOJENI A
TESNENI

SNIZE ZATIENI

NABIJTEBATERII

DOPLNTE OLEJ

UPRAVTE BRZDU

VYMENTE BRZDU

ZKONTROLUJTE ZAPOJENI

VYMENTE

VYMENTE

POZOR!!! (27.1)
POKUD ZADNE Z TECHTO NAVRZENYCH RESENI NEVYRESI VAS
PROBLEM, VEZMETE ZARIZENI DO NEJBLIZSIHO SERVISNIHO

CENTRA




SISUKORD (1.11)

ANDMEPLAADID Ik 54
TEHNILISED ANDMED... Ik 53 TRANSPORT JA KASUTUSELEVOTMINE Ik 54
VIBRATSIOONI ERALDUMISE KINNITUS... Ik 53 Ik 54
TOSTUKI KASUTAMINE. Ik 53 Ik 55
TOSTUKI KIRJELDUS.... Ik 54 Ik 55
OHUTUSSEADISED. ..ottt Ik 54 Ik 56
TEHNILISED ANDMED (3.48)
VALMISTAJA PR INDUSTRIAL
MUDEL CX14 EVO Li-lon S2-S4
KAITAMINE ELEKTRILINE
JUHTIMISSUSTEEM LIKUDES
KANDEVOIME Q kg 1400
RASKUSKESE c mm 600
KANDVA RATTATELJE KAUGUS KAHVELALUSEST X mm 935
TELJEVAHE y mm 1196
KAAL KOOS AKUGA (vt rida 6,5) kg 210-213
TELJEKOORMUS KOOS KOORMAGA, EESMINE/TAGUMINE kg 571/1039-1042
TELJEKOORMUS ILMA KOORMATA, EESMINE/TAGUMINE kg 175/35-38
RATTAKUMMID* G+P/P
EESMISTE RATASTE MOODUD (@ x laius) 250x76
TAGUMISTE RATASTE MOODUD (@ x laius) 82x80-60
KULGMISTE RATASTE MOODUD (@ x laius) 100x40
RATASTE ARV (x = MOOTOR) EESMINE/TAGUMINE 1x+2/2-2/4
EESMINE LIKUMISTRAJEKTOOR b10 | mm 530
TAGUMINE LIKUMISTRAJEKTOOR MIN/MAX b11 mm 375
TOSTEKORGUS h3 | mm 115
JUHTPULDI KORGUS JUHTIMISASENDIS MIN/MAX h14 | mm 725/1238
ALLALASTUD KAHVLITE KORGUS h13 | mm 85
KOGUPIKKUS 1 mm 1560
MOOTORIUKSUSE PIKKUS 12 mm 410
KOGULAIUS, EESMINE/TAGUMINE MIN/MAX b1 mm 720
KAHVLITE MOODUD s/e/l [ mm 55/150/1150
KAHVLITE LAIUS MIN/MAX b5 mm 525
KORGUS MAAPINNAST KESKOSAS m2 mm 30
800 x 1200 KAUBAALUSE LAADIMISKORIDOR PIKKUPIDI Ast | mm 1810
POORDERAADIUS Wa | mm 1345
LIKUMISKIIRUS, KOORMAGA/KOORMATA km/h 6/6
TOSTMISKIRUS, KOORMAGA/KOORMATA m/s 0,03/0,04
LANGETAMISKIIRUS, KOORMAGA/KOORMATA m/s 0,05/0,04
ULETATAV KALLAK, KOORMAGA/KOORMATA % 5/10
TOOPIDUR ELEKTRILINE
VEOMOOTORI VOIMSUS kw 07
TOSTEMOOTORI VOIMSUS kW 1,0
AKUPINGE, NIMIVOIMSUS C5 V/IAh 24/50
AKUKAAL kg 13
ENERGIATARVE VASTAVALT EN 16796-1-TSUKLILE kWh/h 0,28
MURA KASUTAJA KORVADELE dB(A) 59
*G = kumm, P = poliuretaan N = nailon
MUDEL CX14 EVO Li-lon 52-84 CX14 EVO Li-lon $2-84 CX14 EVO Li-lon 52-84 CX14 EVO Li-lon $2-54
HAARADE PIKKUS I [ mm 1000 800 1150 1000
RASKUSKESE c | mm 500 400 600 500
RATASTE ARV (x = MOOTOR) EESMINE/TAGUMINE 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
KOGUPIKKUS 11 | mm 1410 1210 1560 1410
TELJEVAHE y | mm 1046 846 1196 1046
KANDVA RATTATELJE KAUGUS KAHVELALUSEST x | mm 785 585 935 785
KAAL KOOS AKUGA (v rida 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
TELJEKOORMUS KOOS KOORMAGA, EESMINE/TAGUMINE kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
TELJEKOORMUS ILMA KOORMATA, EESMINE/TAGUMINE kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
KAHVLITE LAIUS MIN/MAX b5 | mm 525 525 685 685
POORDERAADIUS Wa [ mm 1195 995 1345 1195
800 x 1200 KAUBAALUSE LAADIMISKORIDOR PIKKUPIDI Ast [ mm 1610 1410 1810 1610

VIBRATSIOONI ERALDUMISE KINNITUS (33.3)

Eralduva vibratsiooni vaartus on vastav normatiivile EN 12096 — iga

Kirjeldus Vaartus | Euroopa Normatiivile (EN) Proovit66pind

Eﬂi;‘gﬁ‘u‘gb?ziﬁ;ﬁ?‘ mG6detud vadrtus vastab, a (m/s?) g:g; EN ISO 20643 (Kasi-Kasivars) Industriaalne tsemendist pérandapind
E[;:g;‘g’l‘u‘gb?a‘/’;’;' m&6detud vadrtus vastab, a (m/s?) gfg EN ISO 20643 (Kasi-Kasivars) Proovitopinnal vastavalt EN 13059
Egs;ﬁu\g?rzﬂ/ﬁgi moGdetud vadrius vastab, a (m/s?) g;; EN 13059 (Kogu keha) Industriaalne tsemendist pérandapind
Egﬂﬁ;ﬁu‘gbﬁ:j’;’;' mG6detud vadrtus vastab, a (m/s?) ;:g: EN 13059 (Kogu keha) Proovitdépinnal vastavalt EN 13059

Kindlaks méaaratud vaartused on vastavuses EN ISO 20643 —ga ja EN 13059-ga.

TOSTUKI KASUTAMINE (4.1)

Tostuk on konstrueeritud koormuste tdstmiseks ja transportimiseks taiesti tasastel pérandatel. Téstuki Sassii kiilge on kinnitatud andmeplaat, mis naitab tdstevdimet,
mida ei tohi mitte kunagi Uletada, et mitte ohustada t66tajaid ja kahjustada tdstukit. Jargida ohutus-, kasutus- ja hooldusjuhendeid! Igasugune lisaseadmete
paigaldamiseks tdstukile peab olema TOOTJA luba.

53



TOSTUKI KIRJELDUS (5.4+X11) - (vt joonis 1)

Haarade ja juhtkangiga varustatud elektriajamiga tdstuk sobib suurepéaraselt koormate transportimiseks téiesti tasastel pindadel. Tostuki juhtseadised on hasti
néhtavad ja kasutamiseks lihtsad. Téstuk vastab kdigile kehtivatele EMU ohutus- ja kasutamismugavuse direktiividele. Joonisel on kujutatud tdstuki pdhilised
tehnilised andmed: 1) SASSII 2) PEALULITI 3) JUHTKANG 4) HUDRAULILINE VALJUND 5) TUGIRATAS 6) KATTED 7) VEORATAS 8) ELEKTROONIKAKAART
9) AKU 10) ELEKTRILINE PIDUR 11) KOORMARULLIKUD 12) STOSTESILINDER 13) ALALDI.

OHUTUSSEADISED (6.13) - (vt joonis 1)

1) PEALULITI (viide 2/joonis 1); 2) ELEKTRILINE PIDUR (viide 10/joonis 1); 3) VOOLUHULGA PIIRAMISVENTIIL; 4) ROHU PIIRAMISVENTIIL; 5)
PORKEKAITSED: kaitsevad veoratast (viide 7/joonis 1) ja kiilgmisi tugirattaid (viide 5/joonis 1) avarii korral kokkupérgete eest, véltides samal ajal ka kasutaja
jalgade muljumist liikumisel; 6) AUTOMAATPIDUR (viide 2/joonis 3): juhtkangil paiknev turvallliti, mis kaitseb tagurpidi likumisel kasutajat kokkupdrgete eest.

KONSTRUKTSIOON (7.3) — (vt joonis 1)

Valmistatud vastupidavast sepisterasest, koosneb S$assiist, akukorpusest, haaradest, kinemaatikaskeemist, ajami ja tosteseadmete tugikarkassist. Eesmised
koormarullikud (viide 11), veoratas (viide 7) ja kaks kllgmist ratast (viide 5) tagavad sujuva liikumise. Katted (viide 6) on hdlpsasti avatavad ning tagavad hoolduseks
juurdepaasu kaigile sdimedele.

Ajam (8.4)
AjamisdIm liigutab koonus- ja silinderhammasrataste abil veoratast. Liilkumissuunda saab muuta juhtkangil paikneva ahendusventiili abil (viide 1/joonis 3).

JUHTKANG (9.13) - (viide 3/joonis 1)

Tostuki juhtimisega tuleb toime Uks inimene. Tdstuki pédrdenurk on 180°. Juhtkang md&jub vahetult veorattale, seetdttu tuleb suuna muutmiseks seda soovitud
suunas poorata.

Tostuki liigutamiseks (vt joonis 2) hoida juhtkangi selle keskasendis (viide B), peatumiseks aga liikata see Ulemisse (viide A) vdi alumisse (viide C) asendisse.
Vabastatud juhtkang pé6rdub automaatselt tagasi tlemisse asendisse (viide A) ning td6tab seisupidurina. Veduki saab madalal kiirusel likuma panna, kui juhtseade
on Ulemises (asend A) vdi alumises asendis (asend C), vajutades aeglase reziimi sérmisele (joon 3 nr 8) ning kasitsedes kaiguregulaatorit (joon 3 nr 1).

EVO versioon: kui on sisse lUlitatud, siis on kasitdstuk aktiveeritud ,standardreziimil* maksimaalse kiirusega 5 km/h. On véimalik lilitada ,kiirendusreziimile®, mis
véimaldab maksimaalset kiirust 6 km/h, kui vajutada ja hoida all vastavat nuppu (pos 10, joonis 3), kuni ekraanile (pos 9, joonis 3) ilmub tekst ,Boost* (kiirendus). Et
lulitada tagasi ,standardreziimile®, vajutage ja hoidke kiirenduse nuppu uuesti all, kuni ekraanil olev tekst kaob.

Pidurid (10.7)
Mootor toétab té6pidurina, kui Kiiruseregulaator vabastatakse. Elektromagnetpidur toimib seisupiduri ja avariipidurina. Avariipidurdamine toimub juhtkangi kas
Ulemisse (viide A) voi alumisse (viide C) (vt joonis 2) asendisse likates. Kui elektrisiisteem on vélja lilitatud, toimib elektromagnetpidur seisupidurina.

Hiidraulikastiisteem (11.14)

Haarade tdstmiseks ja langetamiseks kasutada juhtkangi juhtnuppe (viide 4, 7/joonis 3), nii et elektrimootoriga pump (viide 4/joonis 1) suunab hidraulikadli paagist
tostesilindrisse. Téhusaks to6tamiseks vajalikku energiat annab aku (viide 9/joonis 1). Hiudraulikaslisteemi on paigaldatud kaks kaitseklappi. a) Hudraulikaststeemi
rikke korral peatab elektrimootoriga pumpa paigaldatud vooluhulga piiramise ventiil koorma ootamatu allalangemise. b) Elektrimootoriga pumpa paigaldatud
Ulerdhuventiil kaitseb mehaanilist ja hiidraulikastisteemi lilekoormuse eest.

VOOLUAHEL (12.6+x48)

Konstrueeritud vastavalt kehtivatele eeskirjadele, sisaldab programmeeritavat elektroonilist variaatorit (viide 8/joonis 1) (varustatud koigi turva- ja
reguleerimisseadmetega) ning liiliteid, mida saab kasutada juhtkangi kaepidemelt. Uhendused on kaitstud juhusliku I6dvenemise eest. Vaskjuhtmed on véga
painduvad ning téétingimuste ja muude véimalike juhtumite jaoks piisava labimddduga. K&ik elektrilised komponendid on kinnitatud niiviisi, et on tagatud nende t66
ja lihtne hooldus.

TAHISED (13.14) - (vt joonis 4)

Tdstukile on kinnitatud jargmised tahised:

A) Tahis, mis naitab tostuki liiki ja KOORMA MAKSIMUMKAALU; B) Aku tahis; C) Kasutaja jalgade muljumisohu tahis; D) Tostetroppide kinnituskoha tahis; E) Tahis
,Lugeda juhendit’; F) Raskuskeskme asukoha téhis.

Mairkus. Tahiseid ei tohi mitte mingil juhul eemaldada ega loetamatuks muuta. NB! KEELATUD ON ULETADA KOORMUST, MIS ON NAIDATUD
TOSTUKILE MUUGI HETKEL KINNITATUD ANDMEPLAADIL A.

TRANSPORT JA KASUTUSELEVOTMINE

Transport (14.3)
Tostuk on transportimiseks varustatud troppide 4 kinnituspunktiga téstuki kiljes, need on naidatud ,E* andmeplaadil (joonis 4). Tdstuki kaal on naidatud
andmeplaadil ,A" (joonis 4).

Kasutuselevotmine (15.1)
Enne tdstuki kaivitamist kontrollida, kas kdik tdstuki osad on laitmatus seisukorras, kontrollida k&igi s6lmede ja ohutusseadiste t66d. Et mitte kahjustada tdstuki
elektrilisi komponente, liikuda liksnes akuvoolu toitel, mitte kunagi alaldatud vahelduvvoolu toitel.

AKU (16.9)

Juhendid, ohutusmeetmed ja hooldus

Tostukil on litiumaku. Akut peab kontrollima, laadima ja vahetama volitatud td6tajaskond vastavalt tootja kasutusjuhistele.

Tostuki ja seadme lahedal on keelatud suitsetada ning hoida kergsittivaid vi sademeid tekitavaid materjale. Arge tekitage poolustega liihist, &rge vahetage
polaarsust ega tehke akut méarjaks vdi torgake seda. Arge kasutage moondunud, liga kuuma ega I6hnavat akut. Happelekete puhul kandke ainult sobivaid
isikukaitsevahendeid. Elektrolitidiga kokku puutumisel peske veega. Kui elektrollitit satub silma, peske seda rohke veega ja votke ihendust arstiga. Aku kaal ja
mdodtmed vdivad mdjutada téstuki pusivust, seega mitte tavalise aku paigaldamisel soovitame loa saamiseks ihendust votta TOOTJAGA. Aku vedamisel ei tohi selle
laetavus Uletada 50%. T&stukile on paigaldatud alu laetavuse seisu kajastav naidik (viide 8/joonis 3), mis lulitub laadimisel selle edenemise naitamiseks sisse.
Tostukile on paigaldatud aku pinget ja allesjadnud mahtuvust naitav ekraan (viide 11/joonis 3). Tdstuki kasutamisel/laadimisel lulitub ekraani taustavalgustus sisse ja
ilmub jargmine teave: 1) allesjadgnud mahtuvuse protsent (viide 12/joonis 3); 2) allesjganud mahtuvus (viide 13/joonis 3); 3) praeguse tasemeni laadimise
aeg/taitumiseni jadnud aeg (viide 14/joonis 3); 4) aku pinge (viide 15/joonis 3); 5) praegune mahtuvus/laadimise vool (viide 16/joonis 3); 6) tarbitud elekter/laadimise
elekter (viide 17/joonis 3). Tuhjaks laadimisel on ekraani taustavalgustus pusiv, ent téis laadimisest annab marku katkendlik taustavalgustus. Ekraani korralikuks
toimimiseks on vaja jargmisi mahutavuse vaartusi (CAP) ning suurimaid ja vaikseimaid pingeid (FULL U ja ZERO U): CAP 50 Ah; FULL U 28,8 V; ZERO U 21,0 V.
Ulemiste vaartuste kontrollimiseks sisenege programmeerimismentisse, selleks hoidke all klahvi ,D“ kuni kolm sekundit (joonis 3). Naitajate vaartuste muutmiseks
vajutage klahviga ,B (joonis 3) véi ,C* (joonis 3), et valida vastav naitaja ning seejarel kohandatud reziimi kaivitamiseks klahvi ,D* (joonis 3). Oige naitaja vaartuse
méaaramiseks kasutage klahvi ,B* (joonis 3) véi ,,C* (joonis 3) ning kinnitamiseks klahvi ,D“ (joonis 3). Naitaja seade I6plikuks kinnitamiseks hoidke klahvi ,D* all kaks
sekundit. Programmeerimismenuiist valjumiseks vajutage samaaegselt klahve ,B (joonis 3) ja ,C* (joonis 3).

Aku laadimine

Enne laadimist kontrollige juhtme seisukorda. Uhendage laadija pistik (A) pistikuga (vt joonist 3). Laadimise 16pus katkestab laadija thenduse vooluallikaga, andes
selles marku rohelise tulega. Eemaldage pistik (A) elektrivdrgust. Aku saab 16plikult tais umbes 1,5 tunniga. Ldplikust taituvusest annab marku néidiku rohelise LED
siittimine (viide 7). Laadija on valmistatud nii, et parast I8plikku taitumist toimub teatud aeg hoolduslaadimine. Soovitame jérjest mitte laadida ile 24 tunni. Arge
laadige akut keskkondades, mille temperatuur on tle 50° C v@i alla 5° C.

TAHELEPANU: arge kunagi laske akudel taiesti tihjeneda.

Aku vahetamine (17.5)

a) Eemaldage tagumine kate b) Eemaldada aku hoidikust; ¢) Uhendada juhtmed klemmide kiljest lahti; d) Témmata aku vélja; e) Aku tagasiasetamiseks toimida
vastupidises jarjekorras, paigutada aku kindlalt kohale ning thendada Gigesti.

Markus. Vahetusaku peab olema sama tiipi.

Mérkus. aku asendamise jérel tuleb vana aku viia [ahimasse jaadtmekaitluskeskusse.
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Aku kontrollimine
Lugeda téahelepanelikult 1&bi aku tootja antud kasutus- ja hooldusjuhend.

KASUTAMINE (18.18)

Juht peab séitmisel jargima alljargnevad kasutusjuhiseid, et jddda mdistlikule kaugusele ohtlikest tsoonidest (nagu naiteks sammas, kahvlid, ketid, rihmarattad,
vedavad ja stabiliseerimisrattad ja teised liikuvad osad), mis véivad pdhjustada kate ja/vdi jalgade muljumist.

Ohutusnéuded

Tostukit peab kasutama vastavalt alljargnevatele eeskirjadele: a) Téstukijuhil peab olema piisav véljadpe, ta peab tundma sdiduki kasutusjuhendit ning kandma
sobivaid riideid ning kiivrit. b) Kahveltdstuki eest vastutav juht ei tohi lubada volitamata isikutel tdstukit juhtida ega selle kahvli haaradele astuda. c) Liikuva tdstuki
juht peab véhendama kiirust kurvides, kitsastes koridorides, I&bi uste vdi ebatasasel pinnal sdites. Ta peab hoidma koérvalised isikud t66tsoonist eemal ning
viivitamatult hoiatama inimesi ohtliku olukorra eest. Kui hoiatustele vaatamata on keegi ikka veel to6tsoonis, peab juht tdstuki viivitamatult peatama. d) Keelatud on
peatuda kohtades, kus on liikkuvaid osasid ning astuda tdstuki fikseeritud osadele. e) Tdstuki juht peab valtima ootamatuid peatumisi ja kiireid likumissuuna muutusi.
f) Maksimaalselt lubatud kaldega kaldpindadel sdites peab tdstuki juht hoidma koormat tdstuki kohal ning vdhendama kiirust. g) @&stuki juhtimisel peab juht
kontrollima, kas nahtavus on hea ning et tagurdamisel ei ole takistusi. h) Kui tdstukit transporditakse liftis, peab see lifti sisenema laadimiskahvlid eespool
(kdigepealt veenduda, kas lifti kandevdime on killaldane). i) Absoluutselt keelatud on Ghendada lahti v6i demonteerida turvaseadiseid. Kui tdstukit kasutatakse
plahvatusohtlikus piirkonnas, siis peab see olema selliseks kasutamiseks vastava heakskiidu saanud. j) Mingil juhul ei tohi Uletada tdstuki tdstevéimet. Juht peab
hoolitsema selle eest, et koorem oleks korralikult kahvli haaradele asetatud ja heas korras, koorem ei tohi ulatuda lle kahvli otste rohkem kui 50 mm. k) Enne
té6tamise algust peab tdstuki juht kontrollima: e Sdidu- ja seisupiduri funktsioneerimist; @ Kas laadimiskahvlid on tédkorras; e Kas rattad ja rullid ei ole kahjustatud;
e Kas aku on laetud, korralikult kinnitatud ning kas selle elemendid on kuivad ja puhtad; e Kas kdik turvaseadised on td6korras. 1) Kui aku (pos 7/joonis 3) naitab
ainult 20% taituvust, peab tdstuki kasutamise I6petama ja aku uuesti laadima. m) Tdstukit peab alati kasutama ja parkima vihma ja lume eest varju all ning kunagi ei
tohi seda kasutada véga niiskes kohas. n) Kasutustemperatuur -10°C/+40°C. o) Arge kasutage téstukit jarelkaru véi teiste tdstukite vedamiseks. p) Kéikvéimalikest
kahjustustest, riketest v&i avariidest tuleb viivitamatult vastutavale personalile teada anda. Enne parandamist on tdstuki kasutamine keelatud. q) Juhil, kel puudub
mehaaniku véljadpe, ei ole lubatud tdstukit parandada, samuti on keelatud vélja lllitada v6i modifitseerida ohutusseadmeid ja luliteid.

MARKUS. TOSTUKI TOOTJA El VASTUTA MINGITE RIKETE EGA ONNETUSJUHTUMITE EEST, MIS ON TINGITUD HOOLETUSEST, TOSTEVOIME
ULETAMISEST, KVALIFITSEERIMATA TEHNIKUTE POOLT TEHTUD TOODEST VOI TOSTUKI MITTENOUETEKOHASEST KASUTAMISEST.

Liikumine
Enne téstukiga likumahakkamist kontrollida, kas helisignaal ja pidurid té6tavad ning kas aku on téielikult laetud. Keerata voti asendisse 1 ning liigutada juhtrauda,
kuni tdstuk liikuma hakkab. Pédrata aeglaselt regulaatorit ning liilkuda té6tamispiirkonda. Pidurdamiseks voi peatumiseks pddrata regulaatorit vastassuunas. Juhtida

tostukit alati aeglaselt, sest ootamatud liigutused (isearanis siis, kui tdstuk liigub suurel kiirusel) vdivad tekitada ohtliku olukorra. Séita alati langetatud koormaga,
vahendada kiirust kitsastes koridorides ja kurvides.

Madalakiiruseline tooreziim ("Kilpkonn")

Kitsastes ruumitingimustes téotamisel véi 6rnade kaupade ohutuks ja tépseks ligutamiseks on véimalik kasutada nn kilpkonna-reziimi. Kilpkonna-reziim on
kasutatav ainult siis, kui rool on taielikult Ules tdstetud. Madalakiiruselise t66reziimi ajal peab hoidma all nuppu (ref. 8/joon.3), millel on kujutatud kilpkonna ning
juhtima kahvlite tdstmist ja liigutamist nagu tavalise t66reziimi ajal.

»Standardreziim“ (ainult Evo versiooni puhul)
Véimaldab suurendada aku t66iga, piirates maksimaalse kiiruse 5 km/h. Soovitatakse kogemusteta kasutajatele, kes kasutavad kasitdstukit aeg-ajalt.

»Kiirendusreziim“ (ainult Evo versiooni puhul)
Suurendab kasitdstuki jdudlust, et vahendada t66aega. Kasitdstuk liigub maksimaalsel lubatud kiirusel 6 km/h. Soovitatakse kogenud kasutajatele, kes kasutavad
kasitdstukit sageli.

HOIATUS. Ulestéstetud koorma korral peab poordeid ja pidurdusmanédvreid sooritama viga aeglaselt.

Juhtseadised (19.14) - (vt joonis 3)
1) Kiiruseregulaator; 2) Automaatpidur; 3) Helisignaalseadme; 4) Tdstenupp; 5) Langetusnupp; 6) Pealuliti; 7) Aku hoiatustuli; 8) Button "kilpkonn" (aeglase); 9)
Ekraan Aku laetuse indikaator ja tunniarvesti; 10) Button "Boost".

HOOLDUS (20.15)

Hooldustdid voib teostada vastava ettevalmistusega personal. Tostuk peab vahemalt kord aastas labima uldise kontrolli. Parast iga hooldustoimingut peab
kontrollima tdstuki ja selle ohutusseadiste toimimist. Tdstukit tuleb regulaarselt kontrollida, et ei tekiks tdstuki seiskumisohtu ega ohtu kasutajate elule ja tervisele! (vt
hooldustabelit).

Markus. Enne mis tahes hooldustoimingute teostamist tuleb pealiiliti lahti ihendada.

Hooldustabel
KOMPONENT KONTROLLIDA 5 IGA (k:”‘are') — KOMPONENT KONTROLLIDA 3 IGA ““6'” jérel) —

KONSTRUKTSIOON JA |Kontrollida koormust kandvaid komponente [ ) ULEKANDED Kontrollida mirataset ®

HAARAD Kontrollida mutrite ja poltide pingsust [ Vahetada 6li [
Kontrollida pronkspukse [ SILINDER Kontrollida lekkeid ja tihendite kulumist [
Kontrollida toimimist @ Kontrollida rihmarattaid @

PIDURID Kontrollida pidurikatete kulumist [ ELEKTRIMOOTORID Kontrollida harjade kulumist [
Kontrollida pidurdusjé udu [ Kontrollida mootori kaivitusreleed [
Kontrollida I6tku (ligikaudu 0,4 mm) [ AKU Kontrollida kinnitusi ja klemmiihendusi [
Kontrollida kulumist [ ) Kontrollida kaableid [

RATTAD Kontrollida laagrite 16 tku @ M aarida klemme vaseliiniga o
Kontrollida kinnitust [ Kontrollida elektriahela maandust [
Kontrollida I16tku [ KONTROLLIMISED Kontrollida té stehaarade td usu- ja

TIMONE Kontrollida kiilgsuunalist likumist [ laskumiskiirust d
Kontrollida tagasipd 6 rdumist Kontrollida ohutusseadiseid
vertikaalasendisse b Kontrollida té stmist ja langetamist
Kontrollida kaugjuhtimisliliti kulumist [ nimikoormusel hd
Kontrollida tihendusi, kaablite korrasolekut 3

. Kontrollida pealdlitit [ ) TOSTUKI PUHASTAMINE: Puhastada téstuki osi (valja arvatud elektri- ja

ELEKTRISUSTEEM Kontrollida helisignaali__ (] elektroonikakomponente) niiske lapiga. Mitte kasutada puhastamiseks otsest surve all
EZ :::2:::3: E:;‘;T;;p:;::aanw L o veejuga, auru ega kergsittivaid vedelikke. Blektri- ja elektroonikakomponente puhastada
Kontrolida lomimist - madala survega (max 5 bar) niiskusevaba surudhu véi mittemetallist harjaga.
Kontrollida dlitaset [

HUDRAULIKASUSTEEM [Kontrollida lekkeid ja tihenduste kulumist °
Vahetada 6 li/filter [
Kontrollida rd hu piiramisventiili [
Kontrollida vooluhulga piiramisventiili [

. Mérkus. Kasutada hiidraulikadli, mitte mootori- ega piduriéli.
Maarimistabe Mirkus: kasutatud i tuleb kaidelda keskkonnateadlikult. Soovitav on
— — koguda jaégid eraldi mahutisse ja viia ldhimasse jaatmekaitluskeskusse.

MAARIMISP UNKTID MALI:IiDE 5 1GA (k:”jﬁre') — Mitte kallata 6li maha ega mujale ebasobivasse kohta.

RATTAD JA RULLIKUD [Liitiummé&are NLGI-2 [

ULEKANDED Oli, iskoossus 143 cSt temperatuuril 40 °C °

HUDREULIKASUSTEEM [Oli, viskoossus 32 cSt temperatuuril 40 °C o
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RIKKEOTSING
TOSTUK El KAIVITU (21.2)

TUHJENENUD AKU JAH LAADIDA AKU
=
JUHTKANGIM IKROLULITION R
PURUNENUD JAH [Hp VALJA VAHETADA
8=
ELEKTRIM OOTORIHARJAD R
ON KULUNUD JAH VALJA VAHETADA
$ =
PEAKAITSE LABIPOLENUD | JAH I VALJA VAHETADA
§ =
LISAKAITSE LABIPOLENUD | JAH [HIp VALJA VAHETADA
8 =
SORM IS PURUNENUD JAH - s g}_fﬁg#g@ghﬁpuésm
§ =
LUHIUHENDUS JAH [ KONTROLLIDA
ELEKTRISUSTEEMIS ELEKTRISUSTEEMI

ELEKTRIMOOTORIGA PUMP EI KAIVITU (24.1)

MOOTORIHARJAD ON

KULUNUD JAH Hp VALJA VAHETADA
L
KAVITUSLULITI ON JAH Hp VALJA VAHETADA

PURUNENUD
§ -

RIKE ELEKTRIUHENDUSTES KONTROLLIDA UHENDUSI

JAH )

KAHVEL EI PUSI TOSTETUD ASENDIS (26.1)

OLILEKE JAH - KONTROLLIDA UHENDUSIJA
HUDRAULIKASUSTEEM IS TIHENDEID
&=
ROHUPIIRAMISE VENTIIL ON JAH - PUHASTADA VENTIL

MAARDUNUD

§ =

SILINDRITIHENDID ON

KULUNUD JAH - TIHENDID VALJA VAHETADA
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HAARAD EI TOUSE (22.1)

OLILEKE
HUDRAULIKASUSTEEM IS

|
ULEKOORM US
§ =
AKUON TUHI
$ =

PAAGIS EIOLE OLI

KONTROLLIDA UHENDUSIJA
TIHENDEID

JAH VAHENDADA KOORM UST

JAH

LAADIDA AKU

JAH LISADA OLI

$ 3 8 3

TOSTUK El PIDURDA (23.1)

VAIKE PIDURDUSJOUD

8 =

PIDURISUSTEEM I RIKE

REGULEERIDA PIDURIT

JAH Hp

PIDUR VALJA VAHETADA

JAH Wy

AKUT EI LAETA (25.1)

AKULAADUR EIOLE OIGESTI
UHENDATUD

8 =

VORGUTOITE KAITSE ON LABI
POLENUD

§ =

VORGUTOITE KAITSE ON LABI
POLENUD

KONTROLLIDA UHENDUSI

JAH Hp

JAH [Hp

VALJA VAHETADA

VALJA VAHETADA

JAH Hp

TAHELEPANU! (27.1)
KUI UKSKI SOOVITATUD LAHENDUSTEST PROBLEEMI El LAHENDA,
SIIS VIIA TOSTUK LAHIMASSE HOOLDUSKESKUSSE.




APKOPOJUMS (1.11)
PLAKSNES
TEHNISKA INFORMACIJA... 57. Ipp. TRANSPORTS UN UZSTADISANA
PAZINOJUMS PAR RADITO VIBRACIJU.. 57. Ipp. AKUMULATORS
IEKARTAS LIETOSANA.... 57. Ipp. LIETOSANA..
IEKRAVEJA APRAKSTS... .. 58.Ipp.
DROSTBAS IERICES.........ooeeoooooeoeoeeeeeoeooeoeoeeeeeeeeeeeee oo 58. Ipp. PROBLEMU NOVERSANA...........oooooeorsesesneeeeeeeeeeeereoeeeonnes

TEHNISKA INFORMACIJA (3.48)

RAZOTAJS PR INDUSTRIAL
MODELIS CX14 EVO Li-lon S2-S4
DZINEJS ELEKTRISKS
VADISANAS SISTEMA ESKORTS
CELTSPEJA Q kg 1400
SMAGUMA CENTRS c mm 600
ATTALUMS STARP PAMATSLODZES RITENU ASIM PIE PACELSANAS DAKSAS PAMATNES X mm 935
ATTALUMS STARP PRIEKSEJIEM UN AIZMUGUREJIEM RITENIEM (SOLIS) y mm 1196
SAGATAVOSANA EKSPLUATACIJAI (skatt 6,5 rindu) kg 210-213
SLODZE UZ ASIM AR KRAVU, PRIEKSEJA/AIZMUGUREJA kg 571/1039-1042
SLODZE UZ ASIM BEZ KRAVAS, PRIEKSEJA/AIZMUGUREJA kg 175/35-38
RIEPAS* G+P/P
PRIEKSEJO RITENU IZMERI (@ x platums) 250x76
AIZMUGUREJO RITENU IZMERI (@ x platums) 82x80-60
SANU RITENU IZMERI (@ x platums) 100x40
RITENU SKAITS (x=PIEDZINA) PRIEKSEJA/AIZMUGUREJA 1x+2/2-2/4
PRIEKSEJO RITENU SLIEDE b10 | mm 530
AIZMUGUREJO RITENU SLIEDE MIN/MAX b11 | mm 375
PACELSANAS AUGSTUMS h3 mm 115
STURES AUGSTUMS VADISANAS STAVOKLT MIN/MAX h14 | mm 725/1238
NOLAISTU PACELSANAS DAKSU AUGSTUMS h13 | mm 85
KOPEJAIS GARUMS i mm 1560
PIEDZINAS VIENIBAS GARUMS 12 mm 410
KOPEJAIS PLATUMS, PRIEKSEJA/AIZMUGUREJA MIN/MAX b1 mm 720
PACELSANAS DAKSU IZMERI s/e/l [ mm 55/150/1150
PACELSANAS DAKSU PLATUMS MIN/MAX b5 mm 525
ATTALUMS STARP GRIDU UN PACELSANAS DAKSU APAKSEJO MALU PUSSOLT m2 | mm 30
DARBA KORIDORA PLATUMS PALIKTNEM 800x1200 GARENISKI Ast [ mm 1810
PAGRIEZIENA RADIUSS Wa | mm 1345
PARVIETOSANAS ATRUMS, AR/BEZ KRAVAS km/h 6/6
PACELSANAS ATRUMS, AR/BEZ KRAVAS m/s 0,03/0,04
NOLAISANAS ATRUMS, AR/BEZ KRAVAS m/s 0,05/0,04
PARVARAMAIS SLIPUMS, AR/BEZ KRAVAS % 5/10
BREMZES ELEKTRISKS
VILKNES DZINEJA JAUDA kW 0,7
PACELSANAS DZINEJA JAUDA kW 1,0
AKUMULATORA SPRIEGUMS, NOMINALA JAUDA C5 V/Ah 24/50
AKUMULATORA MASA kg 13
ENERGIJAS PATERINS SASKANA AR EN 16796-1 TESTA CIKLU kWh/h 0,28
TROKSNU LIMENIS VADITAJAM dB(A) 59

G=Gumija, P=Poliuretans, N=Neilons

58. Ipp.
58. Ipp.
58. Ipp.
59. Ipp.
59. Ipp.
60. Ipp.

MODELIS CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4
DAKSU GARUMS | mm 1000 800 1150 1000
SMAGUMA CENTRS c mm 500 400 600 500
RITENU SKAITS (x=PIEDZINA) PRIEKSEJA/AIZMUGUREJA 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
KOPEJAIS GARUMS 11 mm 1410 1210 1560 1410
ATTALUMS STARP PRIEKSEJIEM UN AIZMUGUREJIEM RITENIEM (SOLIS) y mm 1046 846 1196 1046
ATTALUMS STARP PAMATSLODZES RITENU ASIM PIE PACELSANAS DAKSAS PAMATNES X mm 785 585 935 785
SAGATAVOSANA EKSPLUATACIJAI (skatit 6,5 rindu) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
SLODZE UZ ASIM AR KRAVU, PRIEKSEJA/AIZMUGUREJA kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
SLODZE UZ ASIM BEZ KRAVAS, PRIEKSEJA/AIZMUGUREJA kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
PACELSANAS DAKSU PLATUMS MIN/MAX b5 mm 525 525 685 685
PAGRIEZIENA RADIUSS Wa [ mm 1195 995 1345 1195
DARBA KORIDORA PLATUMS PALIKTNEM 800x1200 GARENISKI Ast [ mm 1610 1410 1810 1610

PAZINOJUMS PAR RADITO VIBRACIJU (33.3)

Raditas vibracijas limenis noteikts saskana ar EN 12096

Apraksts Limenis | Eiropas Standarti (EN) Izmégindjuma virsma
Méritais raditas vibracijas [imenis, a (m/s?) 0.97 . _ -
Neprecizitate, K (m/s?) 028 EN ISO 20643 (Plauksta-Roka) Puléta betona grida
= e >
Meritais raditas vibracijas limenis, a (m/s”) 383 | £\ iSO 20643 (Plauksta-Roka) Izm&ginajuma trasé atbilstosi EN 13059
Neprecizitate, K (m/s?) 0.15
MérTtais raditas vibracijas lTmenis, a (m/s?) 0.77 ) . _ -
Neprecizitate, K (m/s?) 0.39 EN 13059 (Viss kermenis) Puléta betona grida
Meritais raditas vibracijas lTmenis, a (m/s?) 1.02 ) . T R
Neprecizitate, K (m/s?) 0.08 EN 13059 (Viss kermenis) 1zméginajuma trasé atbilstosi EN 13059

Limenis noteikts saskana ar EN ISO 20643 un EN 13059.

IEKARTAS LIETOSANA (4.1)

ST iekarta ir paredzéta kravu pacel$anai un transporté$anai uz pilnigi gludas gridas. Uz $asijas ir identifikacijas plaksne, uz kuras ir noradita celtspéja, kuru nekada
gadijuma nedrikst parsniegt, lai nodrosinatu personala drosibu un arT nebojatu transporta Iidzekli. Lddzu stingri ievérot drosibas, lietoSanas un apkopes noteikumus.

Jebkadu papildus ieri€éu montazu uz iekartas ir jaapstiprina izgatavotajiem.
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IEKRAVEJA APRAKSTS (5.4+X11) - (skatit 1. zZim.)

ST ma$ina ir elektronisks iekravéjs ar dak$am un vilktna piedzinu un ta ir ideali piemérota kravu transportéSanai pa pilnigi gludu gridu. Vadibas ierices ir labi
redzamas un viegli izmantojamas. lekravéjs atbilst visiem patreiz&jiem EEC droSibas un komforta prasibam. Zimé&juma ir paraditi iekravéja galvenie tehniskie dati: 1)
SASIJA; 2) GALVENAIS SLEDZIS; 3) VILKTNIS; 4) HIDRAULISKA IZEJA; 5) STABILIZESANAS RITENIS; 6) PARSEGI; 7) MOTORA RITENIS; 8)
ELEKTRONISKA KARTE; 9) AKUMULATORS; 10) ELEKTRISKAS BREMZES; 11) KRAUSANAS RULLISI; 12) PACELSANAS CILINDRS; 13) TAISNGRIEZIS.

DROSIBAS IERICES (6.13) - (skatit 1. zim.)

1) GALVENAIS SLEDZIS (POZ. 2/ZIM. 1); 2) ELEKTRISKAS BREMZES (POZ. 10/ZIM. 1); 3) PLUSMAS IEROBEZOSANAS VARSTS 4) MAKSIMALA SPIEDIENA
VARSTS 5) BAMPERI tie aizsarga vadibas riteni (poz. 7/1. zim.); sanu stabilizacijas ritenus (poz. 5/1. zim.) no triecieniem avariju gadijuma, ka arT nepielauj kaju
saspieSanu masinas kustibas laika. 6) AUTOMATISKA BREMZE (poz. 2/3. zZim.) tas ir dro$ibas slédzis, kas atrodas uz vilktna un aizsarga vaditaju atpakalgaitas
laika no sadursméem.

KONSTRUKCIJA (7.3.) - (skatit 1. zZim.)
Veidota no augstas pretestibas kalta térauda, ta ietver Sasiju ar akumulatora korpusu, dak$as, kinematisko mehanismu un atbalstu piedzinas un pacelSanas iericém.
Priek$&jie krauSanas rullisi (poz. 11); vadibas ritenis (poz. 7) un divi sanu atsperu riteni (poz. 5) garanté lidzenu kustibu. Parsegus (poz. 6) var viegli atvert, lai varétu
piek|dt visam iericém apkopes veikSanai.

Piedzina (8.4)
Piedzilas mezgls ar koniskiem un cilindriskiem zobrata parvadiem darbina vadibas riteni. Kustibas virzienu var mainit, izmantojot droseles varstus, kas atrodas uz
vilktfa (poz. 1/3. zZim.).

VILKTNIS (9.13) - (poz. 3/ 1. zim.)

Ar iekravéja vadibu tiek gala viena persona. Vadibas lenkis ir 180°. Vilktnis iedarbojas tiesi uz vadibas riteni, tapéc virziena mainai tas ir japagriez vajadzigaja
virziena. Lai parvietotu iekravéju (skatit 2. zZim.), stienis ir jatur centralaja stavoklt (poz. B), lai to apturétu, stienis ir japarvieto augséja stavoklt (poz. A) vai zemakaja
stavoklT (poz. C). Kad tas tiek atlaists, vilktnis automatiski atgriezas aug$éja stavoklt (poz. A) un darbojas ka stavbremze. “Brunurupuéa” rezZima, kad svira ir aug$éja
pozicija (poz.A) vai art apak$éja pozicija (poz.C), piespieZot taustu “brunurupucis” (norade 8, attéls 3) un darbojoties uz kustibas regulatora (norade 1, attéls 3),
autoiekravejs parvietojas ar samazinatu atrumu.

EVO versija: to ieslédzot, paleSu kravéjs tiek aktivizéts rezima “Standard” ar maksimalo atrumu 5 km/h. Ir iespéjams parslégties uz rezimu “Boost’, kas pielauj
maksimalo atrumu 6 km/h, nospiezot un turot nospiestu attiecigo pogu (atsauces Nr. 10, 3. att.), [l[dz uz displeja (atsauces Nr. 9, 3. att.) paradas uzraksts “Boost”.
Lai parslégtos atpakal uz reZimu “Standard”, vélreiz nospiediet un turiet pogu “Boost”, Iidz ekrana redzamais uzraksts pazad.

Bremzes (10.7)

Darba bremzes nodro$ina dzingjs, atbrivojot akseleratoru. Elektromagnétiska bremze darbojas ka stadvbremze un avarijas bremze. Avarijas bremzéSana notiek,
pavirzot sviru uz aug$éjo poziciju (poz. A) vai uz zemako poziciju (poz. C) (skatit 2. zim.). Ja elektrisko kédi atvieno, elektromagnétiskd bremze darbojas ka
stavbremze.

Hidrauliska kéde (11.14)

Lai paceltu un nolaistu daksas, izmantot vilktna vadibas pogas (poz. 4, 7/3. zZim.) ta, lai motora siknis (poz. 4/1. zZim.) virzitu hidraulisko ellu no tvertnes uz
pacel$anas cilindru. Efektivai darbibai nepiecieSamo energiju nodro$ina akumulators (poz. 9/1. zim.). Hidrauliskaja k&dé ir uzstadti divi droSibas varsti. a) Plismas
ierobezoSanas varsts neatlauj kravai strauji nokrist gadijuma, ja hidrauliskaja sistéma ir bojajums; tas atrodas motora sukni. b) Maksimala spiediena varsts; kas art
atrodas motora sdkn1, aizsargd mehanisko un hidraulisko sistému no parslodzes.

ELEKTRISKA KEDE (12.6+x48)

Konstruéta saskana ar spéka esosSajiem noteikumiem un ietver programméjamu elektronisko variatoru (poz.8/1. zim.) (piegadats ar visam droSibas un reguléSanas
iericém) un vadibas iericém, kuras darbinadmas no vilktna roktura. Savienojumi ir nodroSinati pret nejausu atslabumu. Vara vaditaji ir loti elastigi un to diametrs ir
pietiekams darba apstakliem un neparedzétiem gadijumiem. Visi elektriskie komponenti ir montéti ta, lai nodrosinatu darbibu un atvieglotu apkopes veikSanu.

PLAKSNES (13.14) skatit 4. zim.

Uz masinas ir redzamas $adas plaksnes:

A) Plaksne, kas identificé transporta lidzekla veidu, noradot MAKSIMALO SLODZI; B) Akumulatora plaksne; C) Plaksnes, kas norada, ka ir iesp&jams iespiest kajas;
D) Plaksnes, kas norada céléjstropes piestiprinaSanas punktus; E) Plaksne, uz kuras ir prasiba izlastt instrukcijas; F) Plaksne, kas norada kravas smaguma centra
atra$anas vietu.

Piezime. Nekada gadijuma plaksnes nedrikst nonemt vai padarit nesalasdmas. SVARIGI: IR AIZLIEGTS PARSNIEGT SLODZI, KAS NORADITA UZ ,A“
TIPA PLAKSNES, KAS PIESTIPRINATA PIE MASINAS PARDOSANAS BRIDI.

TRANSPORTS UN UZSTADISANA

Transports (14.3)
Lai iekraveju varétu transportét, ir paredzéti 4 céléjstropju stiprinajumu punkti, kas noraditi uz ,E* tipa plaksnes (4. zZim.), kas atrodas uz masinas, bet iekravéja svars
ir noradits uz ,A” tipa identifikacijas plaksnes (4. zim.).

Uzstadisana (15.1)
Pirms masinas palaiSanas ir japarbauda, vai visas dalas ir perfekta stavokli, japarbauda visu mezglu un droSibas ieri€u darbiba. Lai nebojatu elektriskos
komponentus, parvietot iekravéju ar akumulatora stravu, nekada gadijuma neizmantot tam iztaisnotu mainstravu.

AKUMULATORS (16.9)

Pamaciba, drosibas pasakumi un tehniska apkope

lekravéjs ir aprikots ar litija bateriju. Parbaudi, akumulatora uzladi un nomainu veic pilnvarots personals saskana ar razotaja sniegtajiem lietoS8anas noradijumiem.
lekravéja un ierices tuvuma ir aizliegts smékeét un aizdedzinat ugunsnedro$us materialus. Neizraisiet akumulatora spailu (klemmju) Tssavienojumu, nemainiet
polaritati, nepaklaujiet akumulatoru mitruma iedarbibai un neparduriet to. Nelietojiet akumulatoru, ja tas ir deforméts, parak karsts vai ja tas izdala jebkadu smaku.
Skabes noplides gadijuma pieskarties akumulatoram var tikai ar piemérotu individualu aizsardzibas aprikojumu. Ja ir notikusi saskare ar elektrolitu, mazgajiet
iedarbibai paklauto segmentu ar Gdeni. Ja elektrolits nonak saskaré ar acim, skalojiet ar lielu tdens daudzumu un sazinieties ar arstu. Akumulatora svars un izmérs
var ietekmét iekravéja stabilitati, tadél, ja tiek uzstadits nestandarta akumulators, ir ieteicams sazinaties ar RAZOTAJU, lai iegtitu nepiecieSamo atlauju. Akumulatora
transportéSanas gadijuma ta uzlade nedrikst parsniegt 50%. lekravéja akumulatoram ir uzladéSanas stavokla indikators (7.ats./ 3.att.), kas ieslédzas ladéSanas fazé,
lai paraditu ladé$anas progresu. lekravéjam ir displejs (11. ats. / 3. att.) kur var redzét akumulatora spriegumu un atliku$o jaudu. lekravéja ekspluatacijas / lietoSanas
laika ieslédzas displeja apgaismojums un norada sekojo$o informaciju: 1) atlikusi jauda procentos (12. ats. / 3. att.); 2) atlikusi jauda (13. ats. / 3. att.); 3) atlikuSais
ilgums / laiks, kas palicis I1dz pilnigai izladei (14. ats. / 3. att.); 4) Akumulatora spriegums (15. ats. / 3. att.); 5) Stravas patérins / uzladésanas strava (16. ats. / 3. att.);
6) Patéreta jauda / uzladéSanas jauda (17. ats. / 3. att.). Izlades laika displeja apgaismojums ir fikséts, bet ladéSanas fazé apgaismojums mirgo. Lai displejs
darbotos pareizi, jaudas vértibam (CAP) un maksimalajam un minimalajam spriegumam (FULL U un ZERO U) jabat $adiem: CAP 50 Ah; FULL U 28,8 V; ZERO U
21.0 V. Lai parbauditu iepriek§ minétas veértibas, ieejiet programmeésanas izvélné, nospiezot taustinu "D" (3. att.) un turiet to nospiestu 3 sekundes. Lai mainitu
parametru vertibu, izvélieties attiecigo parametru, nospiezot taustinu "B" (3. att.) vai "C" (3. att.). Péc tam, lai aktivizétu modifikacijas rezimu, taustinu "D" (3. att.);
izmantojiet "B" (3. att.) vai "C" taustinus (3. att.), lai iestatitu vélamos parametrus, un tad nospiediet "D" taustinu (3. att.) lai apstiprinatu pareizo parametru vértibu.
Nospiediet "D" taustinu (3. att.) un turiet to nospiestu 2 sekundes, lai parametru iestati$ana tiktu apstiprinata un saglabata. Lai izietu no programmésanas izvélnes,
vienlaicigi nospiediet taustinus "B" (3. att.) un "C" (3. att.).

Akumulatora ladésana

Pirms akumulatora uzladéSanas parbaudiet vadu integritati. Pievienojiet ladétaja kontaktdakSu (A) elektrotiklam (skat. 3. att.). Uzlades beigas ladétajs partrauc
stravas padevi, un iedegas zala gaismina. Nonemiet kontaktdaksu (A) no elektrotikla. Pilniga akumulatora uzladésana aiznem apméram 1,5 stundu. Kad uzlades
process ir pabeigts un akumulators ir pilnigi uzladéts, iedegas zalas krasas diode 7. ats. Ladetajs ir izveidots ta, lai péc pilnigas uzlades stravas padeve
akumulatoram netiktu piegadata, tomér ir stingri ieteicams neparsniegt 24 secigas uzlades stundas. Neuzladgjiet akumulatoru vidé, kuras temperattra ir augstaka
par 50 °C vai zemaka par 5 °C.

UZMANIBU: nekad pilniba neizladéjiet akumulatoru.

Akumulatora nomaina (17.5)

a) Nonemiet aizmuguréjo parsegu; b) Iznemt akumulatoru no ta turétajiem; c) Atvienot vadus no akumulatora spailém; d) Izcelt akumulatoru; e) levérojot pretéju
secibu, samontét akumulatoru, nostiprinat to un pareizi pievienot.

Piezime. Akumulatoram vienmér ir jabat ta pasa veida, ka tam, kuru nomaina.
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Piezime. Akumulatora nomainas gadijuma, nogadat veco uz tuvako bateriju savak$anas vietu.

Akumulatora parbaude
Uzmanigi izlastt akumulatora izgatavotaja lietoSanas un apkopes instrukcijas.

LIETOSANA (18.18)

Vaditajam brauk$anas laika ir jaizpilda Seit noraditas lietoSanas instrukcijas, lai saglabatu pietiekamu attalumu no bistamajam zonam (ka, pieméram, masti, dak$as,
kédes, triSi, braukSanas un stabilizacijas riteni un jebkadas citas kustigas dalas), kas var izraisit roku un/vai kaju traumas.

Drosibas noteikumi

lekravéjs ir jaizmanto saskana ar $adiem lietoSanas noteikumiem: a) Automasinas vaditdjam jabat pienacigi apmacitam, jazin ekspluatacijas instrukcijas, kas
attiecas uz transportlidzekli, javalka piemérots apgérbs un kivere. b) Vaditajs, kur$ ir atbildigs par daksu iekravéju, nedrikst atlaut nepilnvarotam personam vadit
iekravéju un kapt uz dak§am. c) lekravéjam atrodoties kustiba, vaditajam ir jasamazina atrums pagriezienos, $auros koridoros, braucot caur durvim un pa nelidzenu
virsmu. Vinam ir janodro$ina, lai iekravéja darba zona neatrastos nepiedero$as personas un nekavéjoties jabridina cilvéki, ja viniem draud briesmas; ja neskatoties
uz bridinajumu, darba zona tomér atrodas kads cilvéks, vaditajam ir nekavéjoties jaaptur iekravéjs. d) Ir aizliegts apstaties tadas vietas, kur ir kustigas dalas, ka art
kapt uz iekravéja fiksétajam dalam. e) Vaditdjam ir jaizvairas no péksSnas apstasanas, ka art straujam kustibas virziena mainam. f) Gadijuma, ja kustiba notiek pa
slipu virsmu ar maksimali pielaujamo slipumu, vaditdjam ir jatur krava virs iekravéja un jasamazina atrums. g) Brauk$anas laika vaditdjam ir japarliecinas, ka
redzamiba ir laba un nav nekadu SkérSlu braukSanai atpakalgaita. h) Ja iekravéju transporté lifta, taja ir jaiebrauc ar kravas dak$am pa priekSu (vispirms ir
japarliecinas, ka lifta celtspé&ja ir pietiekama. i) Ir aizliegts atvienot vai demontét jebkadas droSibas ierices. Ja iekravéju izmanto zonas, kur pastav augsts eksplozijas
vai ugunsgréka risks, ir jasanem apstiprindjums iekravéja Sada veida izmantoSanai. j) Nekada gadijuma nedrikst parsniegt masinas celtspéju. Vaditdjam ir
janodrosina, lai krava batu labi novietota uz dak§am un perfekta kartiba, krava nedrikst sniegties pari dakSu galiem vairak ka par 50 mm. k) Pirms darba uzsak$anas
iekravéja vaditdjam ir japarbauda: e Darba bremzu un stavbremzes darbiba; e Vai kravas daksas ir perfektad kartiba; e Vai riteni un rulli§i nav bojati; e Vai
akumulators ir uzladeéts, labi nostiprinats un elementi ir pilnigi sausi un tiri; e Vai visas droSibas ierices ir darba kartiba. ) Ja akumulatora signals rada (poz. 7/3.
zim.), ka ta atlikusT jauda ir tikai 20%, platformas/ iekravéja lietoSana ir japartrauc un tas ir jauzladé. m) lekravéjs vienmér ir jaizmanto vai janovieto nojumé, kur to
neskar sniegs un lietus, un nekada gadijuma to nedrikst izmantot |oti mitrds zonas. n) IzmantoSanas temperatira -10°C/+40°C. o) lzvairieties izmantot So
transportlidzekli kravu vilk§anai ar piekabém vai tml. p) Nekavéjoties zinot atbildigajiem darbiniekiem par jebkuru kaitgjumu, defektiem vai darbibas traucgjumiem.
Aizliegts lietot transportlidzekli [1dz ta& remontam pabeigSanai. q) Vaditajam, ja vinam trikst nepiecieSsamas kvalifikacijas, nav atlauts veikt remontu kravas
automasinai, ka ar1 nav atlauts atslégt vai parveidot droSibas ierices un slédzus.

PIEZIME. RAZOTAJS NEUZNEMAS ATBILDIBU PAR BOJAJUMIEM UN AVARIJAM, KO IZRAISIJUSI NOLAIDIBA, NEIZPILDE, NEKVALIFICETU TEHNIKU
VEIKTA UZSTADISANA UN NEPIEMEROTA IEKARTAS LIETOSANA.

Kustiba

Pirms iekravéja kustibas uzsak$anas parbaudit, vai skanas signals un bremzes darbojas, un ir pilniba uzladéts akumulators. Pagriezt atslégu stavoklii 1 un parvietot
vadibas stieni kustibas stavokll. Lénam pagriezt regulatoru un parvietoties darba zonas virziena. Lai nobremzétu un apstatos, pagriezt regulatoru pretéja virziena.
Vienmér vadtt iekravéju 1enam, jo straujas kustibas var izraisit bistamas situacijas (jo Tpasi, ja masina parvietojas ar lielu atrumu). Vienmér parvietoties ar zema
stavoklT novietotu kravu, samazinat atrumu S$auros koridoros un pagriezienos.

LietoSanas nosacijumi pie maza atruma ("Brunurupucis")

Izmanto8anai norobezotas telpas vai delikatu precu apstradei ar precizitati un drosibu, jds varat izmantot rezimu "brunurupucis ". Brunurupuca rezimu var izmantot
tikai ar pilntba atbrivotu stiires vadibu. Lai darbotos reZima ar samazinatu atrumu, nospiediet un turiet nospiestu atbilstoSo taustinu (skatit 8/att.3), kur redzams
brunurupuéa simbols, un parvieto$anai un daksu kustibai izmantojiet vadibas ierices, ka tas tiek darits, stradajot standarta reZima.

Rezims “Standard” (tikai Evo versijai)

Lauj palielinat akumulatora darbibas laiku, ierobezojot maksimalo atrumu Iidz 5 km/h. Tas ir ieteicams nepieredzé&jusiem lietotajiem, kuri neregulari izmanto palesu
kravéju.

Rezims “Boost” (tikai Evo versijai)

Palielina kravéja veiktspéju, lai samazinatu darbibas laiku. Kravéjs parvietojas ar maksimali atlauto atrumu 6 km/h. Tas ir ieteicams pieredzé&jusiem lietotajiem, kuri
biezi izmanto paleSu kravéju.

BRIDINAJUMS: Kad krava ir pacelta, vadibas un bremzésanas manevri ir jaizpilda Iénam un loti uzmanigi.

Vadibas ierices (19.14) - (skatit 3. zim.)
1) Akselerators; 2) Automatiska bremze; 3) Akustiska signalizatora tausts/tausts “brunurupucis”; 4) Pacel$anas poga; 5) NolaiSanas poga; 6) Galvenais slédzis 7)
Akumulatora bridinajuma gaisma; 8) Poga "brunurupucis” (Ieni); 9) Display indikators akumulatora un skaititajs; 10) Poga "Boost".

APKOPE (20.15)

Apkope ir javeic speciali apmacitam personalam. Visparéja parbaude iekravéjam ir javeic vismaz vienu reizi gada. Péc katras apkopes operacijas ir japarbauda
iekravéja darbiba un droSibas ierices. Periodiski veikt iekravéja parbaudes, lai neriskétu, ka ta var apstaties vai apdraudét personala droSibu. (skatit apkopes
tabulu).

Piezime. Pirms jebkadu apkopes darbibu veik§anas atvienot galveno slédzi.

Apkopes tabula
ELEMENTS PARBAUDES IK PEC (ménesiem) ELEMENTS PARBAUDES IK PEC (ménesiem)
3 6 12 3 6 12
Parbaudit slodzi neso$os elementus [ PARNESUMI Parbaudit trok$na limeni [
KORPUSS UN DAKSAS |Parbaudit, vai ir nostiprinati uzgriezi Nomainit elju [
un skraves d CILINDRS P arbaudit blivju darbibu, noplades un
Parbaudit bukses [ nodilumu o
Parbaudit darbibu [ ) Parbaudit grieztuves [ )
BREMZES P arbaudit uzliku nodilumu [ ELEKTROMOTORI P arbaudit suku nodilumu [
Parbaudit bremzé$anas jaudu [ P arbaudit palai$anas motora releju [
Parbaudit brivgajienu (aptuveni 0,4 mm) o AKUMULATORS P arbaudit stipringjumus un spaiju
Parbaudit nodilumu [ ) savienojumus o
RITENI Parbaudit gultnu brivgajienu o P arbaudit kabelus [
Parbaudit stipringilumus o leziest spailes ar vazelinu [
Parbaudit brivgajienu [ Parbaudit elektriskas kédes iezeméumu [
VADIBAS STIENIS Parbaudit kustibu uz saniem o PARBAUDES Parbaudit dak$u pacel$anas un
Parbaudit atgrie§anos vertikala stavokli o nolai$anas atrumu b
P arbaudit talvadibas slédza nodilumu o P arbaudit dro$ibas ierices o
Parbaudit savienojumus, kabeju bojajumus [ Parbaudit pacel$anu un nolai$anu ar
Parbaudit galveno slédzi [ nominalo kravu hd
ELEKTROSISTEMA Parbaudit skanas signalu [ )
Parbaudit automatisko bremzi ° IEKRAVEJA TIRISANA Notirit iekravéja dalas, iznemot elektriskos un elektroniskos
Parbaudrt droSinataju vértibas [) elementus, ar mitru dranu. Neizmantot tidens striklas, tvaiku un viegli uzliesmojous
E;s:ﬂgg Zﬁ;:':]i:‘eni L o $kidrumus. Elektriskos un elektroniskos komponentus tirft ar sausinatu saspiesto gaisu
HIDRAULISKA SISTEMA [Parbaudtt, vai nav noplades un ar zemu spiedienu (max 5 bar) vai nemetalisku suku.
savienojumu nodilumu i
Nomainit ejju/filtru @
Parbaudit spiediena ierobed $anas
varsta darbibu
P arbaudit plismu ierobe®jo$o varstu
Piezime Izmantot hidraulisko ellu atsevi§ki no motora un bremzu ellas.
Tabella di lubrificazione Piezime: izmest izlietoto e|lu, saudzéjot vidi. Mé&s iesakam to uzkrat mucas
- - - un vélak piegadat jums tuvakaja savakSanas centra. Neliet ellu zemé un citas
ELLOSANAS SMERVIELAS IK PEC (ménesiem) nepiemérotas vietas.
PUNKTI VEIDS 3 6 12
RITENIUN RULLISI Litija smérviela NLGI-2 ®
PARNESUM | Ellas viskozitate 40C cSt#U3 @
HIDRAULISKA IERICE Ellas viskozitate 40T cSt32 [}
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TRAUCEJUMU NOVERSANA

MASINU NAV IESPEJAMS IEDARBINAT (21.2):

IZLADEJIES AKUMULATORS

| BN

BOJATS STIENA MIKRO
SLEDZIS

[ v
NODILUSAS MOTORA SUKAS

¥ e

IZDEDZIS JAUDAS
DROSINATAJS

§ e

IZDEDZIS SEKUNDARAIS
DROSINATAJS

[
TAUSTINS IR SALUZIS

e

TSSLEGUM S ELEKTRISKAJA
KEDE

NEIEDARBOJAS MOTORA SUKNIS (24.1):

NODILUSAS MOTORA SUKAS

¥ e

BOJATS IEDARBINASANAS
SLEDZIS

¥ ne

BOJATIELEKTRISKIE
SAVIENOJUMI

JA

JA D

JA

JA

3

JA

8

JA

JA

JA D

JA

JA D

UZLADET AKUM ULATORU

NOMAINIT

NOMAINIT

NOMAINIT

NOMAINIT

IEMONTET JAUNU TAUSTINU
KOMPLEKTU

PARBAUDIT ELEKTRISKO
SISTEMU

NOMAINTT

NOMAINTT

PARBAUDIT SAVIENOJUM US

DAKSAS NEPALIEK PACELTA STAVOKLI (26.1):

ELLAS NOPLUDE
HIDRAULISKAJA KEDE

8§ e

NETIRS SPIEDIENA VARSTS

¥ ne

NODILUSAS CILINDRA BLIVES

JA - PARBAUDIT SAVIENOJUM US

JA HD

JA D

UN BLIVES

IZTIRIT VARSTU

NOMAINIT BLIVES

DAKSAS NEPACELAS (22.1):

ELLAS NOPLUDE
HIDRAULISKAJA KEDE

8 e

PARSLODZE

§ e

IZLADEJIES AKUMULATORS

¥ e

TVERTNE NAV ELLAS

IEKRAVEJS NEBREMZE (23.1):

PARAK MAZS BREMZESANAS
SPEKS

| BN

BOJAJUM S BREMY SISTEMA

JA

JA

JA

+ 3 3 3

JA

JA )

JA )

AKUMULATORS NEUZLADEJAS (25.1):

AKUMULATORA LADETAJS
NAV PAREIZIPIEVIENOTS

| N

IZDEDZIS AKUMULATORA
UZLADES DROSINATAJS

¥ e

IZDEDZIS GALVENAIS
PIEGADES DROSINATAJS

A D

JA )

JA Hp

PARBAUDIT SAVIENOJUM US
UN BLIVES

SAMAZINAT SLODZI

UZLADET AKUM ULATORU

PIELIET ELLU

NOREGULET BREMZES

NOMAINIT BREMZES

PARBAUDIT SAVIENOJUM US

NOMAINIT

NOMAINIT

UZMANIBU!! (27.1)
JANEVIENS NO PIEDAVATAJIEM RISINAJUMIEM PROBLEMU
NEATRISINA, NOGADAT IEKARTU TUVAKAJA SERVISA CENTRA




SANTRAUKA (1.11)
LENTELES psl. 62
TECHNINIAI DUOMENYS. psl. 61 TRANSPORTAVIMAS IR NUSTATYMAS psl. 62
PRANESIMAS APIE VIBRACIN] SPINDULIAVIMA. psl. 61 BATERIJA psl. 62
JRENGIMO NAUDOJIMAS psl. 61 PANAUDOJIMAS.. psl. 63
KRAUTUVO DARBO APRASYMAS.. .. psl.62 APTARNAVIMAS.. .. psl.63
APSAUGINIAL JTAISAL. ..o eseseseseseeeeeeeeeeeeee psl. 62 GEDIMUY SURADIMAS........oooooeeeeeeeesessese e eeeeseeeeeeenees psl. 64

TECHNINIAI DUOMENYS (3.48)

KONSTRUKTORIUS PR INDUSTRIAL
MODELIS CX14 EVO Li-lon S2-S4
VARYMO SISTEMA ELEKTRINIS
PALYDINT VAZIUOJANT]
VAIRAVIMO SISTEMA KRAUTUVA !
KELIAMOJI GALIA Q | kg 1400
SVORIO CENTRAS c | mm 600
ATSTUMAS NUO SAKES PAGRINDO IKI ASIES IR RATY, KURIEMS TENKA APKROVA x | mm 935
RATY BAZE y | mm 1196
DARBUI PARUOSTO JRENGINIO SVORIS SU AKUMULIATORIUMI (Zr. 6,5 eil.) kg 210213
ASIMS (PRIEKINEI/ GALINEI) TENKANTI APKROVA, |SKAITANT KROVIN] kg 571/1039-1042
ASIMS (PRIEKINEI/ GALINEI) TENKANTI APKROVA (BE KROVINIO) kg 175/35-38
PADANGOS* G+P/P
PRIEKINIY RATY MATMENYS (@ x plotis) 250x76
UZPAKALINIY RATY MATMENYS (@ x plotis) 82x80-60
SONINIY RATY MATMENYS (@ x plotis) 100x40
RATY SKAICIUS (x=VILKIKO) PRIEKYJE/GALE 1x+2/2-2/4
PRIEKINE PROVEZA b10 | mm 530
GALINE PROVEZA MINIMALUS/MAKSIMALUS b11 | mm 375
KELIMO AUKSTIS h3 | mm 115
VAIRO AUKSTIS VAIRUOJANT MINIMALUS/MAKSIMALUS h14 | mm 725/1238
NULEISTY SAKIY AUKSTIS h13 | mm 85
BENDRAS ILGIS 1| mm 1560
VILKIKO MAZGO ILGIS 2 | mm 410
BENDRAS PLOTIS, PRIEKYJE/GALE MINIMALUS/MAKSIMALUS b1 | mm 720
SAKIY MATMENYS sie/l | mm 55/150/1150
SAKIY PLOTIS MINIMALUS/MAKSIMALUS b5 | mm 525
PROSVAISTE RATY BAZES VIDURY.JE m2 | mm 30
ERDVE, REIKALINGA PRAVAZIUOTI KELTUVUI, KURIUO VEZAMI 800x1200 DYDZIO PADEKLAI | Ast | mm 1810
POSUKIO SPINDULYS Wa | mm 1345
PERVEZIMO GREITIS SU KROVINIU / BE KROVINIO km/h 6/6
KELIMO GREITIS SU KROVINIU / BE KROVINIO mls 0,03/0,04
NULEIDIMO GREITIS SU KROVINIU / BE KROVINIO mls 0,05/0,04
VEIKIAMAS NUOLYDIS SU KROVINIU / BE KROVINIO % 5/10
DARBINE STABDYMO SISTEMA ELEKTRINIS
VILKIMO VARIKLIO GALIA KW 07
KELIMO VARIKLIO GALIA KW 1,0
AKUMULIATORIAUS [TAMPA, NOMINALI TALPA C5 V/Ah 24/50
AKUMULIATORIAUS SVORIS kg 13
ENERGIJOS SANAUDOS PAGAL EN 16796-1 CIKLA kWhh 0,28
OPERATORIAUS GIRDIMAS TRIUKSMAS dB(A) 59

*G=guma, P=poliuretanas, N=nailonas

MODELIS CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4
SAKIY ILGIS | mm 1000 800 1150 1000
SVORIO CENTRAS c mm 500 400 600 500
RATY SKAICIUS (x=VILKIKO) PRIEKYJE/GALE 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
BENDRAS ILGIS 11 mm 1410 1210 1560 1410
RATY BAZE y mm 1046 846 1196 1046
ATSTUMAS NUO SAKES PAGRINDO IKI ASIES IR RATY, KURIEMS TENKA APKROVA X mm 785 585 935 785
DARBUI PARUOSTO |JRENGINIO SVORIS SU AKUMULIATORIUMI (Zr. 6,5 eil.) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
ASIMS (PRIEKINEI / GALINEI) TENKANTI APKROVA, |SKAITANT KROVIN| kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
ASIMS (PRIEKINEI / GALINE|) TENKANTI APKROVA (BE KROVINIO) kg 170/36-39 163/3841 175/35-38 170/36-39
SAKIY PLOTIS MINIMALUS/MAKSIMALUS b5 | mm 525 525 685 685
POSUKIO SPINDULYS Wa mm 1195 995 1345 1195
ERDVE, REIKALINGA PRAVAZIUOTI KELTUVUI, KURIUO VEZAMI 800x1200 DYDZIO PADEKLAI [ Ast mm 1610 1410 1810 1610
PRANESIMAS APIE VIBRACIN] SPINDULIAVIMA (33.3)
Minimo vibracinio spinduliavimo kokybé atitinka EN 12096
Aprasas Kokybé | Standartas Europos (EN) Tikrinimo plotas
Vibracinio spinduliavimo matuota kokybé, a (m/s? 0.97 “ . . -
010 SP > Y ( ) EN ISO 20643 (Plastaka-Ranka) Pramoninio poliruoto cemento grindinys
Nepatikimumas, K (m/s?) 0.28
Vibracinio spinduliavimo matuota kokybé, a (m/s? 3.83 “ .
ANIo Sp 2 ybé, a (m/s?) EN ISO 20643 (Plastaka-Ranka) Garso takeliu pagal EN 13059
Nepatikimumas, K (m/s?) 0.15
Vibracinio spinduliavimo matuota kokybé, a (m/s? 0.77 . - . -
NIo Sp > Y ( ) EN 13059 (Visas korpusas) Pramoninio poliruoto cemento grindinys
Nepatikimumas, K (m/s?) 0.39
Vibracinio spinduliavimo matuota kokybé, a (m/s? 1.02 . .
—— p > Y ( ) EN 13059 (Visas korpusas) Garso takeliu pagal EN 13059
Nepatikimumas, K (m/s?) 0.08

ApraSyta kokybé atitinka EN ISO 20643 ir EN 13059.

IRENGIMO NAUDOJIMAS (4.1)

Sis jrengimas yra skirtas pakelti ir transportuoti kroviniams idealai lygiomis grindimis. Ant jrengimo $asi yra pritvirtinta identifikavimo lentelé, nurodanti, kad pakélimo
jégos niekada negalima virSyti tiek personalo saugumo, tiek Sios transporto priemonés nesugadinimo tikslais. Todél batina grieztai laikytis saugumo, eksploatavimo
ir aptarnavimo taisykliy. Norint sumontuoti ant Sios transporto priemonés dar kokj nors mechanizma, batina gauti Gamintojo leidima.
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KRAUTUVO DARBO APRASYMAS (5.4+X11) - (ziar. 1 pav.)

Sis jrengimas - tai elektroniniu bidu valdomas transportavimo padéklas kartu su $akémis ir vairalazde. Jis idealiai tinka kroviniy transportavimui idealiai lygiu
pavir§iumi. Valdymo rankenélés yra gerai matomos ir lengvai valdomos. Sis transportavimo padéklas atitinka visiems EEC saugumo ir komforto uztikrinimo
reikalavimams. BréZinyje yra parodyti jo pagrindiniai techniniai duomenys. 1) SASI; 2) PAGRINDINIS ISJUNGEJAS; 3) VAIRALAZDE; 4) HIDRAULINES
SISTEMOS ISVADAS; 5) STABILIZAVIMO RATAS; 6) DANGCIA;l 7) NUO VARIKLIO PRIVEDAMAS RATAS; 8) ELEKTRONINE KORTELE; 9) BATERIJA; 10)
ELEKTRINIS STABDIS; 11) PAKROVIMO RITINELIAI; 12) PAKELIMO CILINDRAS; 13) LYGINTUVAS.

APSAUGINIAI JTAISAI (6.13) - (ziar. 1 pav.)

1) PAGRINDINIS ISJUNGEJAS (NUORODA 2/1 PAV.); 2) ELEKTRINIS STABDIS (NUORODA 10/1 PAV.); 3) SRAUTA RIBOJANTIS VOZTUVAS; 4)
MAKSIMALAUS SLEGIO VOZTUVAS; 5) AMORTIZATORIAI: jie apsaugo vedantjjj ratg (nuoroda 7/1 pav.), o taip pat skersinio stabilizavimo ratus (nuoroda 5/1
pav.) nuo smagiy avarijos atveju, o taip pat apsaugo operatoriaus kojas nuo suzalojimo (kauly sutraiS§kymo) judesio metu. 6) RANKENA SU SAUGUMO MYGTUKU
(nuoroda 2/3 pav.): tai - jmontuotas j vairalazde avarinis i§jungéjas, kuris apsaugo vairuotoja nuo susiddrimy atbulinés eigos metu.

KONSTRUKCIJA (7.3) - (ziar.1 pav.)

Krautuvo korpusas yra pagamintas i§ labai atsparaus kalto plieno; jis susideda i$ $asi (jskaitant baterijos korpusa), $akiy, kinematinio judesio elemento, pavarai
skirtos atramos ir pakélimo bloky. Priekiniai pakrovimui skirti ritinéliai (nuoroda 11), vedantysis ratas (nuoroda 7) ir du skersiniai spyruokliuojantys ratai uztikrina
tolygy judesj. Dangcius (nuoroda 6) galima lengvai atidaryti ir prieiti prie viduje esanciy daliy aptarnavimo tikslais.

Pavara (8.4)
Pavara suteikia vedantiajam ratui judesj kaginiy arba cilindriniy krumpliaratiy pagalba. Judéti galima atbuline kryptimi panaudojant droselinius vontuvus,
sumontuotus ant vairalazdés (nuoroda 1/3 pav.).

VAIRALAZDE (9.13) - (nuoroda 3/1 pav.)

Krautuva gali vairuoti Zmogus. Vairavimo kampas yra 180°C. Vairalazdé veikia tiesiogiai j vedantjjj rata, todél norint pakeisti kryptj, reikia pasukti jg reikiama kryptimi.
Pradédami vaZziuoti (zidr. 2 pav.), laikykite vairalazde vidurinéje padétyje (B padétis), o norédami sustoti - pakelkite jg j virSutine (A padétis) arba apating (C padétis)
padétj. Atleidus vairalazde, ji automatiSkai sugrjzta j virSutine padétj (A padétis) ir atlieka stovéjimui skirto stabdzio funkcija. Dirbant veikimo badu “vézlys”, kai
valdymo pultas yra virSutinéje pozicijoje (poz.A) arba apatinéje (poz.C), nuspaudziant mygtukg “vézlys”, (pav.3 num.8) ir naudojantis bégiy jungikliu (pav.3 num. 1),
vezimélis judés sumazintu greiciu.

EVO versija: jg jjungus krautuvas aktyvinamas veikti standartiniu rezimu, kai maksimalus greitis yra 5 km/val. Spusteléje ir laikydami nuspaude atitinkama mygtuka
(10 nuor. 3 pav.), kol ekrane bus pateiktas uzrasas ,Boost” (9 nuor. 3 pav.), galite perjungti j padidintos galios rezima, kai maksimalus greitis yra 6 km/val. Jei norite
perjungti atgal j standartinj rezima, vél spustelékite ir laikykite nuspaude mygtuka ,Boost", kol tekstas ekrane iSnyks.

Stabdziai (10.7)

Atleidus akseleratoriy, stabdymo funkcijg atlieka variklis. Elektromagnetinis stabdis atlieka stovéjimui skirto stabdzio ir avarinio stabdZio funkcijas. Stabdymas
avariniu atveju vyksta pakeliant rankeng j virSuting (A padétis) arba apatine (C padétis) padét]. (zidr. 2 pav.). Atjungus elektros maitinimo grandine, elektromagnetinis
stabdis atlieka stovéjimui skirto stabdzio funkcija.

Hidrauliné schema (11.14)

Norédami pakelti arba nuleisti Sakes, naudokités valdymo rankenélémis (nuorodos 4, 7/3 pav.), kuriy pagalba privedamas nuo variklio siurblys (nuoroda 4/1 pav.)
perpumpuoja alyva i§ bako j pakélimo cilindrg. Reikalinga darbui energija yra gaunama i$ baterijos (nuoroda 9/1 pav.) Hidraulinéje schemoje yra sumontuoti tokie du
apsauginiai voZtuvai: a) Srautg ribojantis voztuvas, jmontuotas nuo variklio privedamo siurblio korpuse, neleidzia kroviniui staiga nukristi jei atsitikty taip, kad
hidrauliné sistema i$sijungty. b) Maksimalaus slégio voZtuvas taip pat yra jmontuotas nuo variklio privedamo siurblio korpuse: jis apsaugo mechanine ir hidrauline
sistemas nuo perkrovy.

ELEKTRINE SCHEMA (12.6+x48)

Ji yra sudaryta atsizvelgiant j Siuolaikinius reikalavimus ir susideda i$ elektroninio programuojamo variatoriaus (keitiklio) (nuoroda 8/1 pav.) (pristatomo kartu su
visais apsauginiais ir reguliavimo jtaisais) ir reguliavimo rankenéliy, kuriomis galima manipuliuoti nuo vairalazdés rankenos. Sujungimai yra apsaugoti nuo atsitiktinio
jy atsijungimo galimybés. Variniai laidai yra labai lankstds ir jy diametras atitinka eksploatavimo sglygoms. Visos elektrinés schemos dalys yra sumontuotos tokiu
bldu, kad baty galima uZtikrinti geras eksploatavimo ir aptarnavimo salygas.

LENTELES (13.14) - (zidr. 4 pav.)

Ant jrengimo yra matomos $ios lentelés:

A) Krautuvo identifikavimo lentelé, nurodanti MAKSIMALIA APKROVA, B) Baterijos lentelé; C) Lentelés, perspéjancios, jog gresia pavojus sutraiSkyti kojy kaulus; D)
Lentelés, nurodancios kur yra pakabinimo taskai; E) PERSKAITYKITE INSTRUKCIJAS lentele; F) Baricentro svorio padéties indikacijos lentelé.

Pastaba. Jokiu biidu negalima lenteliy nuimti arba leisti, kad nusitrinty uzrasai ant jy. DEMESIO: DRAUDZIAMA VIRSYTI ANT PRITVIRTINAMOS
JRENGIMO PIRKIMO METU “A” TIPO PLOKSTELES NURODYTA SVOR].

TRANSPORTAVIMAS IR SUREGULIAVIMAS

Transportavimas (14.3)

Norint transportuoti krautuva, reikia pasinaudoti 4 tam tikslui skirtais taskais, kurie yra nurodyti ant pritvirtinty ant jrengimo “E” tipo lenteliy (4 pav.), o krautuvo svoris
yra nurodytas ant “A” tipo identifikavimo lentelés (4 pav.).

Sureguliavimas (15.1)

Prie§ paleidziant j darbg krautuva, patikrinkite, kad visos jo sudedamosios dalys buty tvarkingos ir parengtos darbui. Patikrinkite, kaip suveikia visi mazgai ir
apsauginiai mechanizmai. Pradékite vaziuoti nuo baterijos; niekada nenaudokite iSlygintos kintamos elektros srovés idant nesugadintuméte elektros sistemos daliy.

BATERIJA (16.9)

Instrukcijos, saugos priemonés ir prieziiira

Krautuve yra sumontuotas li¢io akumuliatorius. Akumuliatoriy tikrinti, jj jkrauti ir keisti gali tik jgalioti darbuotojai, kurie laikosi gamintojo teikiamy naudotojo
instrukcijy. Draudziama rakyti ir laikyti degias ar ZiezZirbas kelian¢ias medziagas prie krautuvo bei akumuliatoriaus. Nesukelkite trumpojo jungimo prie gnybty,
nesukeiskite poliSkumo, neslapinkite ir nebadykite akumuliatoriaus. Nenaudokite akumuliatoriaus, jei jis deformuotas, per karstas arba jauc¢iama smarveé. Jei iStekéjo
ragstis, batinai naudokite tinkamas asmens apsaugines priemones. Jei buvo saly€io su elektrolity skys€iu, nuplaukite atitinkamas vietas vandeniu. Jei elektrolity
skyscio pateko j akis, gausiai praplaukite jas akimis ir kreipkités j gydytoja. Akumuliatoriaus svoris ir dydis gali daryti jtaka krautuvo stabilumui, todél montuojant ne
standartinio dydzio akumuliatoriy rekomenduojama kreiptis ] GAMINTOJA bei gauti tinkamus leidimus. Jei akumuliatorius transportuojamas, jis turi bati jkrautas ne
daugiau nei 50 %. Krautuve yra akumuliatoriaus jkrovimo bsenas indikatorius (nuor. 7, pav. 3), kuris jsijungia jkraunant, jog baty rodomas progresas.

Krautuve yra ekranas (nuor. 11, pav. 3), kuriame rodoma akumuliatoriaus jtampa ir energijos likutis. Naudojant / jkraunant krautuva, ekrano foninis apSvietimas
isijungia ir rodoma 8i informacija: 1) Likusios jkrovos energijos procentas (nuor. 12, pav. 3). 2) Likusi talpa (nuor. 13, pav. 3). 3) Likusios jkrovos laikas / liko laiko iki
maksimalaus jkrovimo (nuor. 14, pav. 3). 4) Akumuliatoriaus jtampa (nuor. 15, pav. 3). 5) Srovés sanaudos / jkrovimo srové (nuor. 16, pav. 3). 6) Sugérimo galia /
jkrovimo galia (nuor. 17, pav. 3). I18krovimo metu ekrano foninis apsvietimas yra fiksuotas, o krovimo fazés metu foninis apsvietimas mirksi. Siekiant, jog ekranas
veikty tinkamai, galios vertés (CAP) ir maksimali bei minimali jtampa (FULL U ir ZERO U) turi bati tokia: CAP 50 Ah; FULL U 28,8 V; ZERO U 21,0 V. Norédami
patikrinti pirmiau nurodytas vertes, eikite j programavimo meniu ir paspauskite mygtuka D (pav. 3) 3 sekundéms. Norédami keisti parametry vertes, pasirinkite
pageidaujama parametra paspaude mygtukus B (pav. 3) arba C (pav. 3) ir tada paspaude mygtuka D (pav. 3), jog aktyvuotuméte modifikavimo rezima; naudokite
mygtukus B (pav. 3) arba C (pav. 3), jog nustatytuméte tinkama parametro verte ir tada paspauskite mygtuka D (pav. 3), jog patvirtintuméte. Laikykite mygtuka D
(pav. 3) nuspausta 2 sekundes, kad patvirtintuméte parametro nustatyma. Norédami iSeiti i§ programavimo meniu, tuo paciu metu paspauskite mygtukus B (pav. 3)
ir C (pav. 3).

Akumuliatoriaus jkrovimas

Prie$ pradédami jkrovima, patikrinkite laidininky vientisuma. Prijunkite jkrovimo kiStuka (A) prie pagrindinio maitinimo tinklo (Zr. pav. 3). Jkrovimo pabaigoje jkroviklis
pertraukia maitinimo tiekima uzdegant Zalig Sviesele. IStraukite kiStuka (A) i$ pagrindinio maitinimo tinklo. Visiskai akumuliatoriy galima jkrauti per mazdaug 1,5 val.,
o kai jkraunama visiskai indikatoriaus nuor. 7 LED lemputé pradeda Sviesti Zalia Sviesa. |kroviklis yra sukurtas taip, jog uztikrinty jkrovimo priezitrg tam tikram laikui
po visiSko jkrovimo, visgi, rekomenduojama nevirsyti 24 jkrovimo valandy. Nekraukite akumuliatoriaus aplinkose, kuriose temperatara yra daugiau nei 50 °C arba
Zemiau 5 °C.

DEMESIO: niekada visi$kai neiskraukite akumuliatoriy.

Baterijos pakeitimas (17.5)

a) Nuimkite galinj kapota; b) ISimkite baterijg i§ savo laikiklio; c) Atjunkite laidus nuo baterijos gnybty; d) ISstumkite baterijg; e) Prisilaikydami atvirkstinés tvarkos, |
naujo surinkite baterija, uztvirtinkite ja savo lizde ir teisingai pajunkite;

Pastaba: Kei¢iant, reikia biitinai jstatyti tokio paties tipo baterija.
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Pastaba. Baterijos keitimo atveju senaja baterija pristatykite j artimiausia surinkimo centra.

Baterijos patikrinimas
Atidziai perskaitykite baterijos naudojimo ir aptarnavimo instrukcijas., kurias paruo$é gamintojas.

NAUDOJIMOSI INSTRUKCIJOS (18.18)

Krautuvo vairuotojas vairuodamas privalo prisilaikyti Zemiau nurodyty reikalavimy tam, kad galéty pasilikti atokiau nuo pavojingy zony (kaip pavyzdziui, stieby, $akiu,
skriemuliy, vedanciojo ir stabilizuojangio raty ir bet kokiy kity judanéiy daliy), kuriose yra galimybé susilauzyti rankg ar koja.

Saugumo reikalavimai

Krautuvu reikia naudotis prisilaikant Zemiau nurodyty taisykliy: a) Krautuva gali vairuoti tik atitinkamai iSmokytas asmuo, kuris turi bati susipaZines su jrenginio
naudojimo instrukcija, vilkéti tinkamus drabuzius ir baty uzsidéjes $alma. b) Krautuvo su $akémis vairuotojas neturi leisti nei naudotis Sia transporto priemone
neturintiems leidimo asmenims, nei uZlipinéti ant Sakiy. c) Judant krautuvui, vairuotojas privalo sulétinti greitj iSlenktose vietose, siauruose koridoriuose,
pravaziuojant pro duris ar vaziuojant nelygiu pavirSiumi. Jis privalo neleisti neturintiems leidimo asmenims bdti toje zonoje, kur dirba krautuvas ir nedelsiant jspéti
Zmones pastebéjus, jog jie atsidaré pavojuje. Jeigu, neZidrint tokio perspéjimo, visgi kazkas lieka Sioje zonoje, vairuotojas privalo nedelsiant iSjungti krautuva. d) Yra
draudziama sustoti tose vietose, kur yra judancios dalys ir uzlipinéti ant nejudamy krautuvo pavirSiy. e) Krautuvo vairuotojas turi vengti staigiy stabdymy ir staigiy
judesio pasikeitimy. f) Kelyje atsiradus nuoZzulnumoms su maksimaliai leidZiamu nuolydZio kampu, vairuotojas privalo i$laikyti kravj ant krautuvo ir sumazinti greitj. g)
Vairuodamas krautuvg vairuotojas privalo jsitikinti, kad matomumas yra geras ir kad atbulinés eigos metu nepasitaikys jokios kliatys. h) Jeigu krautuvas yra
transportuojamas liftu, vairuotojas privalo jeiti j vidy taip, kad pirma jsistumty krautuvo $akés (reikia patikrinti lifto keliamajg galig). i) Kategoriskai draudziama
atjunginéti ar nuiminéti apsauginius mechanizmus. Jeigu krautuvas naudojamas aplinkoje, kur egzistuoja didelé gaisro ar sprogimo rizika, reikia gauti patvirtinimg
tokiai jo darbo paskirciai. j) Negalima jokiu badu virSyti krautuvo keliamosios galios. Vairuotojas privalo uztikrinti, kad krovinys yra tinkamai padétas ant $akiy ir yra
tvarkingas; jis neturi i$sikisti daugiau nei 50 mm nuo $akiy galo. k) Prie§ pradédamas dirbti, krautuvo vairuotojas privalo patikrinti: @ Aptarnavimui ir stovéjimui skirty
stabdziy darba; ir jsitikinti, kad; e Pakrovimo $akés yra tvarkingame stovyje; e Ratai ir ritinéliai yra nesugadinti; e Baterija yra pakrauta, gerai uztvirtinta, o baterijos
elementai - sausi ir Svarls; e Apsauginiai mechanizmai veikia normaliai. 1) Baterijai generavus signalg (nuoroda 7/3 pav.), kad liko tik 20% apkrovos,
vezimélj/krautuva reikia sustabdyti ir baterijas i§ naujo pakrauti. m) Krautuvu reikia visuomet naudotis arba jj laikyti apsaugotoje nuo lietaus ir sniego vietoje. Jokiu
budu negalima jo eksploatuoti labai drégnoje aplinkoje. n) Naudojama temperatira: -10°C/+40°C. o) Nenaudoti krautuvo priekaboms ar kitiems krautuvams vilkti. p)
Apie bet kokig galimg Zalg, gedimus ar veikimo sutrikimus batina nedelsiant pranesti atsakingam personalui. DraudZiama naudoti krautuvag, kol jis nebus
suremontuotas. q) Jei vairuotojas neturi reikiamos kvalifikacijos, jis neturi teisés atlikti krautuvo remonto darby ir jam néra leidZziama i§jungti saugos jtaisy ir jungikliy
arba juos modifikuoti.

PASTABA: GAMINTOJAI NEATSAKO UZ GEDIMUS ARBA AVARIJAS, KURIOS JVYKO DEL APLAIDUMO, KOMPETENCIJOS STOKOS, MONTAVIMO, KUR]
ATLIKO NEKVALIFIKUOTAS TECHNINIS PERSONALAS, KLAIDY IR NETINKAMO KRAUTUVO NAUDOJIMO.

Vaziavimas

Prie§ pradedant vaziuoti su krautuvu, reikia patikrinti, kad veikty ir signalas, ir stabdZiai ir kad baterija bty pilnai pakrauta.Pasukite raktg j 1 padétj ir pastatykite
vairalazde | judamg padétj. Létai pasukite valdymo mechanizmg ir pajudékite darbo zonos link. Norint stabdyti arba sustoti, pasukite valdymo mechanizmg j
prieSingg puse. Visada vaziuokite létai vairuodami krautuvg, kadangi staigls judesiai gali iSprovokuoti pavojingas situacijas (ypa¢ tuo metu, kai krautuvas juda
dideliu greiciu). Visada vaziuokite nuleide Zemai krovinj, sumazinkite greitj jvaziuodami j siaurg koridoriy ar darydami posukius.

Naudojimas sumazinto greicio rezimu (,léta eiga“)

Naudojant siaurose erdvése arba norint tiksliai ir saugiai perkelti trapias prekes, galima naudoti rezima ,léta eiga. Létos eigos reZimas naudojamas tik esant valdymo
vairui visiskai pakeltam. Atliekant veiksmus mazesniu greiciu reikia laikyti nuspaudus atitinkama mygtuka (8 nuor./3 pav.), ant kurio nupiestas vézlio Zenklas, ir
naudoti tokius pacius pervezimo ir Sakiy judinimo valdiklius, kurie naudojami atliekant veiksmus standartiniu rezimu.

Standartinis rezimas (tik EVO versija)

Jj jjungus pailgéja akumuliatoriaus naudojimo trukmé, nes maksimalus greitis yra apribotas iki 5 km/val. Sj rezimg rekomenduojama jjungti, jei krautuva retkardiais
naudoja nepatyre naudotojai.

Padidintos galios rezimas (tik EVO versija)

Jj jjungus padidéja krautuvo nagumas ir sutrumpéja darbo laikas. Krautuvas vaZiuos didZiausiu leistinu grei¢iu — 6 km/val. Sj rezimg rekomenduojama jjungti, jei
krautuvg daznai naudoja patyre naudotojai.

DEMESIO: Keliant krovinj, vairavimo ir stabdymo manevrus reikia atlikinéti létai ir labai atsargiai.

Valdymo rankenélés(19.14) - (ziar. 3 pav.) ;
1) Akseleratorius; 2) Rankenélé su saugumo mygtuku; 3) Akustinis jspéjimas; 4) Mygtukas pakélimui; 5) Mygtukas nuleidimui; 6) Pagrindinis i§jungéjas; 7) Sviesos
signalas, perspéjantis apie baterijos stovj; 8) Mygtukas "vézlys" (létaeigiais); 9) Akumuliatoriaus busenos indikatorius ir valandy skaitiklis; 10) Mygtukas "Boost".

APTARNAVIMAS (20.15)

Aptarnavima turi atlikti specialiai apmokytas personalas. Nors kartg per metus reikia atlikti krautuvo bendrg patikrinimg. Po kiekvienos aptarnavimo/ remonto
operacijos reikia patikrinti patj krautuvo ir jame jmontuotus apsauginius jtaisus. Krautuvo darbo patikrinimus reikia atlikinéti periodiskai tuo iSvengiant rizikos, kad
irengimas gali nustoti dirbgs arba sukelti kokj nors pavojy personalui. (Zidr. Aptarnavimo lentele).

Pastaba: Prie$ atliekant bet kokias aptarnavimo ar remonto operacijas, neuzmirskite iSjungti pagrindinio iSjungéjo.

Aptarnavimo lentelé
SUDEDAMOSIOS PATIKRINIMO OBJEKTAS PERIODISKUMS: KAS SUDEDAMOSIOS PATIKRINIMO OBJEKTAS PERIODISKUMS: KAS
DALYS 3 ménesius [6 meénesius [12 ménesius] DALYS 3 ménesius [6 menesius [12 ménesius]
PAGRINDINIS Patikrinkite kravj neSancias dalis [ KRUMPLIARACIAI P atikrinkite triukSmo lygj. [
KORPUSAS IR SAKES Patikrinkite, ar gerai uierdi variai ir veries [ Pakeiskite alyva. [
Patikrinkite bronzines jvores. o CILINDRAS Patikrinkite, iki kokio laipsnio yra
Patikrinkite, kaip veikia stabdzai o sandaras tarpikliai ir paZarékite, ar néra o
STABDZAI Patikrinkite tarpine nusidévéjimui maintil [ ant jy nusidévéjimo miy
Patikrinkite stabdymo jéga [ P atikrinkite skriemulius [
Patikrinkite tarpelj(turi bati apie 0,4 mm), [ ELEKTROS VARIKLIAI Patikrinkite Sepetéliy nusidévéjimo laipsnj o
Patikrinkite nusidévéjimo laipsnj o Patikrinkite variklio paleidimo rele [ )
RATAI Patikrinkite tarpa tarp guoliy 3 BATERIUA Patikrinkite, kaip tvirtai yra pritvirtinti gnybtail [
Patikrinkite, kaip stovi krautuvas P atikrinkite kabelius [
“ ant stabdiy” * Sutepkite gnybtus vazelino pagrindu
Patikrinkite tarpa @ pagamintu tepalu hd
VAIRALAZDE Patikrinkite judesjj Sonus [ Patikrinkite elektros grandinés jminima [
Patikrinkite, kaip sugrizama j vertikalia padétj| [ Patikrinkite $akiy pakélimo ir nuleidimo
Patikrinkite distancinio valdymo PATIKRINIMALI greitj bt
perjungéjo nusidévéjimo laipsnj ® Patikrinkite apsauginiy jtaisy darba
Patikrinkite sujungimus ir kabelio bikle [ Patikrinkite, kaip $akés yra pakeliamos ir
ELEKTRINESISTEMA Patikrinkite pagrindinj i§jungéja [ nuleid Zamos u éjus ant jy nominaly kravj
Patikrinkite kaip veikia garso signalas @
Patikrinkite mygtuka, kuris suveikia ° KRAUTUVO ISVALYMAS. Visas krautuvo dalis, i§skyrus elektrines ir elektronines dalis,
atsarginiu atveju kilus pavojui reikia valyti su drégnu skuduréliu. Negalima nukreipti j §] jrengimg tiesiogine vandens,
Patikrinkite saugikliy reikmes L) I i uzsideganciy skysciy srove. Hektrines ir elektronines sistemos dalis
Patikrinkite, kaip veikia sistema o ga,n,l ar engval uzsl g U SKyscly € . N L. . .
B atikrinkite alyos yg] o reikia valyti su nusausintu suspaustu oru, paduodant jj prie mazo slégio (daugiausia 5
Patikrinkite, ar néra nuotekiy is bary lygio). Arba galima valyti naudojant nemetalinj Sepetélj.
HIDRAULINE SISTEMA [sujungimy ir nusidévéjimo Zmiy ant jy b
Pakeiskite alyva/ filtra
Patikrinkite, kaip veikia slégj ribojantis
voiuvas Pastaba: Reikia naudoti hidrauling alyva.
Patikrinkite, kaip veikia srauta ribojantis ° Pastaba: iSmeskite panaudota alyva nepadarydami zalos aplinkai.
voduvas Rekomenduojama surinkti panaudota alyva j bakus, véliau pristatyti juos j
artimiausia surinkimo centra. Negalima alyvos pilti j Zeme arba j kitas tam
SUTEPIMO SUTEPIMO PERIODISKUMS: KAS tikslui netinkamas vietas.
TASKAI MEDZAAGOS RUSIS 3 menesius |6 meénesius [12 ménesius|
RATAIIR RITINELIAI Licio pagrindu pagamintas tepalas NLGI-2 o
KRUMPLIARACIAI Alyva 143 cSt prie 40°C ®
HYDRAULINIS BLOKAS |Alyva 32 cSt prie 40C [}
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GEDIMY SURADIMAS
IRENGIMO NEJMANOMA PALEISTI (21.2)

NUSEDO BATERIA TAP ) |KRAUKITE BATERIJA
e
SULUD VAIRALAZDES
MIKROPERJUNGEJAS TAP [Hp PAKEISKITE
| I
NUSIDEVEJO VARIKLIO
SEPETELIAI TAP PAKEISKITE
L
PERDEGE ELEKTROS
MAITINIMO BLOKO SAUGIKLIS | T AP =» PAKEISKITE
8 ne
PERDEGE ATSARGINIS
SAUGIKLIS TAP [Hp PAKEISKITE
| Y
NULUD RAKTAS TAP Hp PAKE'S}?gNEI;\TELfTUURAKTU
§ e
TRUMPAS SUJUNGIMAS [, o » PATIKRNKITE ELEKTROS
ELEKTROS GRANDINEJE

SISTEMA

NEPASILEIDZIA NUO VARIKLIO PRIVEDAMAS SIURBLYS (24.1):

NUSIDEVEJO VARIKLIO
SEPETELIAI

¥ e

SULUD PALEIDEJAS
(STARTERIS)

¥ ne

GEDIMAIELEKTROS
SISTEM OS SUJUNGIM UOSE

PAKEISKITE

TAIP [Hp

TAIP [Hp

PAKEISKITE

TAP [Hp

PATIKRINKITE SUJUNGIM US

SAKIY TARPIKLIAI NELEKA PAKELTOJE PADETYJE (26.1):

ALYVOS NUOTEKIAI
HIDRAULINEJE GRANDINEJE

¥ e

SUSIKAUPE PURVO SLEGIO

PATIKRINKITE SUJUNGIMUS IR
UL - TARPIKLIUS

REGULIAVIMO Vo Uve | TAIP ISVALYKITE VOZUVA
§ e
NUSIDEVEJO CILINDRO
TARPIKLIAI TAP M) PAKEISKITE TARPIKLIUS

TARPIKLIAI NEPAKYLA (22.1):

ALYVOS NUOTEKIAI | PATIKRINKITE SUJUNGIM US IR
HIDRAULINEJE GRANDINEJE TARPIKLIUS
8 e
PERKROVA TAP [l | SUMAINKITE APKROVA
§ e
NUSEDO BATERIJA TAP [H IKRAUKITE BATERIA

| N

NERA ALYVOS BAKE TAIP . PRIPILKITE DAUGIAUALYVOS

KRAUTUVO STABDZIAI NEVEIKIA (23.1):

PERMAZ STABDYMO JEGA |TAIP '

¥ e

GEDIMAS STABDYMO
SISTEMOJE

SUREGULIUOKITE STABD]

TAIP Hp

PAKEISKITE STABD]

BATERIJA NEPASIKRAUNA (25.1):

NETEISINGAIPAJUNGTAS
BATERIJOS PAKROVEJAS

8 e

PERDEGE BATERIJOS

TAP [Hp

PATIKRINKITE SUJUNGIMUS

PAKROVEJO SSAUGKLIS | AP = PAKEISKITE
§ e
PERDEGE MAITINIMOBLOKO |1, 1 I o AKEISKITE

SAUGIKLIS

DEMESIO ! (27.1)
JEIGU NE VIENA IS SIOLOMY PRIEMONIY NEPADEDA ISSPRESTI
PROBLEMOS, NUVEZKITE JRENGIMA | ARTIMIAUSIA APTARNAVIMO
PUNKTA,
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SPIS TRESCI (1.11)

OZNACZENIA OSTRZEGAWCZE........ccoovvirreinieeeenirircaen str. 66
DANE TECHNICZNE str. 65 TRANSPORT | ODDANIE DO EKSPLOATACJI.. str. 66
DEKLAROWANIE EMISJI DRGAN.. str. 65 AKUMULATOR str. 66
ZASTOSOWANIE... str. 65 UZYTKOWANIE.... str. 67
OPIS WOZKA ..  str.66 KONSERWACJA.. .. str.67
URZADZENIA GWARANTUJACE BEZPIECZENSTWO............... str. 66 IDENTYFIKACJA USTEREK.......ccooiiinniciirceniceene str. 68
DANE TECHNICZNE (3.48)
PRODUCENT PR INDUSTRIAL
MODEL CX14 EVO Li-lon S$2-54
NAPED ELEKTRYCZNY
SYSTEM KIEROWANIA PIESZO
UDZWIG Q kg 1400
SRODEK CIEZKOSCI c [ mm 600
ODLEGLOSC 0SI KOt ZALADUNKU OD PODSTAWY WIDEL x | mm 935
ROZSTAW OSl y [ mm 1196
URUCHAMIANIE Z AKUMULATOREM (zob. wiersz 6,5) kg 210-213
OBCIAZENIE NA OSIACH Z tADUNKIEM, PRZOD/TYL kg 571/1039-1042
OBCIAZENIE NA OSIACH BEZ tADUNKU, PRZOD/TYL kg 175/35-38
OGUMIENIE* G+P/P
WYMIARY KOt PRZEDNICH (@ x szeroko$¢) 250x76
WYMIARY KO TYLNYCH (& x szeroko$¢) 82x80-60
WYMIARY KOt BOCZNYCH (& x szeroko$¢) 100x40
ILOSC KOt (x=NAPED) PRZOD/TYt 1x+2/2-2/4
ROZSTAW KOL PRZEDNICH b10 [ mm 530
ROZSTAW KOt TYLNYCH MIN/MAX b11 | mm 375
WYSOKOSC PODNOSZENIA h3 [ mm 115
WYSOKOSC DYSZLA W POZYCJI PROWADZENIA MIN/MAX h14 [ mm 725/1238
WYSOKOSC OPUSZCZONYCH WIDEL h13 [ mm 85
DLUGOSC CALKOWITA 11 | mm 1560
DLUGOSC JEDNOSTKI NAPEDOWEJ 12 | mm 410
SZEROKOSC CALKOWITA, PRZOD/TYL MIN/MAX b1 | mm 720
WYMIARY WIDEL s/ell [ mm 55/150/1150
SZEROKOSC WIDEL MIN/MAX b5 | mm 525
PRZESWIT W POLOWIE ROZSTAWU OSI m2 [ mm 30
KORYTARZ ROBOCZY DLA PALET 800x1200 WZDLUZNIE Ast [ mm 1810
PROMIEN SKRETU Wa [ mm 1345
PREDKOSC JAZDY, Z t ADUNKIEM/BEZ LADUNKU km/h 6/6
PREDKOSC PODNOSZENIA, Z t ADUNKIEM/BEZ £t ADUNKU m/s 0,03/0,04
PREDKOSC OPUSZCZANIA, Z L ADUNKIEM/BEZ tADUNKU m/s 0,05/0,04
ZDOLNOSC POKONYWANIA WZNIESIEN (Z tADUNKIEM/ BEZ tADUNKU) % 5/10
HAMULEC ROBOCZY ELEKTRYCZNY
MOC SILNIKA TRAKCYJEGO KW 0,7
MOC SILNIKA PODNOSZENIA KW 1,0
NAPIECIE AKUMULATORA, POJEMNOSC ZNAMIONOWA C5 V/Ah 24/50
WYMIARY AKUMULATORA kg 13
ZUZYCIE ENERGII W CYKLU EN 16796-1 kWh/h 0,28
HALAS SLYSZALNY PRZEZ OPERATORA dB(A) 59
*G=Guma, P=Poliuretan N=Nylon
MODEL CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4
DLUGOSC WIDEL | mm 1000 800 1150 1000
SRODEK CIEZKOSCI c mm 500 400 600 500
ILOSC KOt (x=NAPED) PRZOD/TYL 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
DLUGOSC CALKOWITA " mm 1410 1210 1560 1410
ROZSTAW OSI y mm 1046 846 1196 1046
ODLEGLOSC OSI KOt ZALADUNKU OD PODSTAWY WIDEL X mm 785 585 935 785
URUCHAMIANIE Z AKUMULATOREM (zob. wiersz 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
OBCIAZENIE NA OSIACH Z tADUNKIEM, PRZOD/TYL kg 556/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 556/1051-1054
OBCIAZENIE NA OSIACH BEZ tADUNKU, PRZOD/TYL kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
SZEROKOSC WIDEL MIN/MAX b5 mm 525 525 685 685
PROMIEN SKRETU Wa | mm 1195 995 1345 1195
KORYTARZ ROBOCZY DLA PALET 800x1200 WZDLUZNIE Ast | mm 1610 1410 1810 1610
DEKLAROWANIE EMISJI DRGAN (33.3)
Wartosci emisji drgan deklarowane zgodnie z norma EN 12096
Opis Wartos¢ | Norma Europejskiej (EN) Powierzchnia prébna
M_lerzona \{v'artosc emisji drgan, a (m/s?) 0.97 EN IS_O 20643 (Maszyny recznie trzymane i Przemystowa podioga z betonu gladkiego
Niepewnosé, K (m/s?) 0.28 recznie prowadzone)
M.lerzona \{Vfartosc emisji drgan, a (m/s?) 3.83 EN ISO 20643 (Maszyny recznie trzymane i Na torze do préb wedtug EN 13059
Niepewnos$¢, K (m/s?) 0.15 recznie prowadzone)
Mierzona wartosc emisji drgan, a (m/s”) 0.77 | £\ 13059 (Cate cialo) Przemystowa podioga z betonu gtadkiego
Niepewno$é¢, K (m/s?) 0.39
Mierzona wartosc emisji drgan, a (m/s”) 102 | e\ 13059 (Cate ciato) Na torze do préb wediug EN 13059
Niepewnosé¢, K (m/s?) 0.08

Wartos$ci okreslone zgodnie z normg EN ISO 20643 i EN 13059.

ZASTOSOWANIE (4.1)

Niniejsze urzadzenie zostato zaprojektowane do podnoszenia, opuszczania oraz transportu fadunkéw po catkowicie ptaskim terenie. Plakietka na ramie podaje
maksymalng dopuszczalng no$nos¢ wozka. Dla bezpieczenstwa personelu oraz w celu uniknigcia uszkodzen wézka nigdy nie nalezy przekraczaé maksymalnej
nos$nosci. Prosimy przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa uzytkowania i konserwacji. Wszelki montaz dodatkowego wyposazenia musi by¢ zatwierdzony przez
PRODUCENTA.
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KRAUTUVO DARBO APRASYMAS (5.4+X11) - (ziar. 1 pav.)

Sis jrengimas - tai elektroniniu bidu valdomas transportavimo padéklas kartu su $akémis ir vairalazde. Jis idealiai tinka kroviniy transportavimui idealiai lygiu
pavir§iumi. Valdymo rankenélés yra gerai matomos ir lengvai valdomos. Sis transportavimo padéklas atitinka visiems EEC saugumo ir komforto uztikrinimo
reikalavimams. BréZinyje yra parodyti jo pagrindiniai techniniai duomenys. 1) SASI 2) PAGRINDINIS ISJUNGEJAS 3) VAIRALAZDE 4) HIDRAULINES SISTEMOS
ISVADAS 5) STABILIZAVIMO RATAS 6) DANGCIAI 7) NUO VARIKLIO PRIVEDAMAS RATAS 8) ELEKTRONINE KORTELE 9) BATERIJA 10) ELEKTRINIS
STABDIS 11) PAKROVIMO RITINELIAI 12) PAKELIMO CILINDRAS 13) PROSTOWNIK.

URZADZENIA GWARANTUJACE BEZPIECZENSTWO (6.13) - (patrz rys.1)

1) WYLACZNIK GLOWNY (poz.2/rys.1); 2) HAMULEC ELEKTROMAGNZETYCZNY (poz.10/rys.1); 3) REGULATOR PRZEPLYWU; 4) ZAWOR
DOPUSZCZALNEGO CISNIENIA; 5) ZDERZAKI: ochraniajg: koto napedowe (poz.7/rys.1), poprzeczne kota stabilizujgce (poz.5/rys.1) przed uderzeniami w razie
wypadku, w zwigzku z tym stopy sg chronione przed zmiazdzeniem; 6) PRZYCISK BEZPIECZENSTWA (poz.2/rys.3): jest umieszczony na dzwigni sterujacej i
chroni operatora przed kolizjg podczas cofania.

BUDOWA (7.3) - (patrz rys.1)

Wysokiej wytrzymatosci stal stanowi podstawe, wraz z obudowg akumulatora i widtami, kinematyczny ruch i podpore dla jednostki napedowej i podnoszace;.
Przednie roki podpér (poz.11), koto napedowe (poz.7) i dwie boczne sprezyny két (poz.5) gwarantujg ptynny ruch. Pokrywy (poz.6) daje sie tatwo otworzy¢ i dzieki
temu zapewniajg dostep do wszelkich czesci podczas konserwacji.

Naped (8.4)

Jednostka napedowa porusza kotem napedowym za pomocg stowkowych i cylindrycznych kot zebatych. Kierunek ruchu mowna zmieni§ poprzez przetgcznik
znajdujacy sie na dywigni sterujacej (poz.1/rys.3).

DZWIGNIA STERUJACA (9.13) - (poz.3/rys.1)

Wdzek moze by¢ kierowany przez osobe. Kat skretu wynosi 180°. DZzwignia sterujgca dziata bezposrednio na koto napedowe i dlatego aby zmieni¢ kierunek nalezy
ustawi¢ jg w odpowiednim kierunku. Aby ruszy¢ wozkiem (patrz rys.2) nalezy trzymac¢ dzwignie sterujgca w pozycji centralnej (poz. B), aby zatrzymaé sie nalezy
przesung¢ dzwignie w gére (poz. A) lub w dét (poz. C). Jesli dzwignia sterujaca zostanie zwolniona, powrdci automatycznie do pozycji pionowej parkowania (poz. A)
i bedzie dziata¢ jak hamulec postojowy. W trybie ,z6tw”, gdy dzwignia sterujgca znajduje sie pozycji podniesionej (poz.A) lub w pozycji opuszczonej (poz.C),
naciskajac na klawisz klawisz ,z6tw” (zob.8, rys.3) i uzywajac regulatora biegéw (zob.1, rys.3), zmniejszamy predkos$¢, z jaka porusza sie wozek.

Wersja EVO: po uruchomieniu woézek pracuje w trybie ,normalnym” o predkosci maksymalnej 5 km/h. Istnieje mozliwo$¢ przetgczenia w tryb ,przyspieszenia”
umozliwiajacy osiggniecie predkosci maksymalnej 6 km/h poprzez nacisnigcie i przytrzymanie odpowiedniego przycisku (mat. ref. 10, ryc. 3) do czasu wy$wietlenia
na wyswietlaczu (mat. ref. 9, ryc. 3) tekstu ,Boost” (przyspieszenie). Aby przetaczyé z powrotem w tryb ,normalny”, nalezy ponownie nacisna¢ i przytrzymac przycisk
przyspieszenia do czasu, az tekst przestanie by¢ wyswietlany na ekranie.

Hamulce (10.7)

Po zwolnieniu przetgcznika przy$pieszania hamowanie zapewnia silnik. Hamulec elektromagnetyczny dziata jak hamulec postojowy lub bezpieczenstwa.
Hamowanie awaryjne odbywa sie poprzez przesunigcie dzwigni w gore (poz. A) lub w dét (poz. C) (patrz rys.2). Jesli system elektryczny jest wytgczony, hamulec
elektromagnetyczny dziata jak hamulec postojowy.

Obwéd hydrauliczny (11.14)

Aby podnies¢ lub opusci¢ widty, nalezy uzy¢ przyciskow znajdujacych sie na dzwigni sterujacej (poz.4, 7/rys.3), tak aby agregat hydrauliczny (poz.4/rys.1)
transportowat olej hydrauliczny ze zbiornika do cylindra podnoszenia. Akumulator dostarcza energii niezbednej do efektywnej pracy (poz. 9/rys.1). W obwodzie
hydraulicznym sg zainstalowane dwa zawory bezpieczenstwa: a) Regulator przeptywu, ktéry zapobiega nagtemu upadkowi tadunku w przypadku pekniecia
przewodu hydraulicznego, umieszczony jest wewnatrz pompy silnikowej. b) Zawdr maksymalnego cisnienia umieszczony w pompie silnikowej zabezpiecza system
mechaniczny i hydrauliczny przed przecigzeniem.

OBWOD ELEKTRYCZNY (12.6+x48)

Skonstruowany jest zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Zawiera programowalny mikroprocesorowy sterownik (poz.8/rys.1) (wyposazony w wyjscia/wej$cia
kontrolujgce pracg wozka w zakresie bezpieczenstwa i regulacji, ktére pozwalajg sterowa¢ pracg wozka za pomocg dzwigni sterujgcej). Potgczenia sg
zabezpieczone przed przypadkowymi roztgczeniami. Miedziane przewody sa elastyczne i majg $rednice odpowiednig do warunkéw pracy i ewentualnych zdarzen,
ktére moga sie pojawi¢. Wszystkie elektryczne czesci sktadowe sg zmontowane tak, aby umozliwi¢ prace i utatwi¢ konserwacje.

OZNACZENIA OSTRZEGAWCZE (13.14) - (patrz rys.4)

Sulla macchina sono visibili le seguenti targhette:

Na wozku znajdujg sie nastepujace plakietki: A) Plakietka opisujgca rodzaj pojazdu wskazujgca MAKSYMALNE OBCIAZENIE; B) Akumulator; C)
Niebezpieczenstwo zmiazdzenia stop; D) Miejsca zaczepienia uprzezy; E) Przeczytaj instrukcje; F) Plakietka wskazujgca $rodek cigzkosci tadunku.

Uwaga. Zabrania sie usuwania lub zamazywania oznaczen ostrzegawczych. WAZNE: ZABRANIA SIE PRZEKRACZANIA NOSNOSCI PODANEJ NA
PLAKIETCE ,,A” UMIESZCZONEJ NA WOZKU W MOMENCIE SPRZEDAZY.

TRANSPORT | ODDANIE DO EKSPLOATACJI

Transport (14.3)

Cztery miejsca zaczepienia uprzezy, oznaczone plakietka ,E”, zostaty zapewnione w celu transportu woézka (rys.4). Masa wozka jest podana na plakietce ,A’(rys.4).
Oddanie do eksploatacji (15.1)

Przed uruchomieniem woézka nalezy sprawdzi¢ stan i dziatanie wszystkich czesci, zespotdéw i urzadzen gwarantujgcych bezpieczenstwo. Wozek nalezy zasilaé
pradem statym, nigdy nie nalezy uzywac¢ pradu zmiennego z prostownika, poniewaz moze to uszkodzi¢ elementy elektryczne.

AKUMULATOR (16.9)

Instrukcje, Srodki bezpieczerstwa i konserwacja

Woézek widtowy wyposazony jest w akumulator litowy. Kontrola, fadowanie i wymiana akumulatora musi by¢ wykonywana przez upowazniony personel zgodnie z
instrukcja obstugi producenta. Palenie i przechowywanie tatwopalnych lub iskrzacych sie materiatéw w poblizu woézka i urzadzenia jest zabronione. Nie nalezy
zwiera¢ biegunéw, nie odwracaé polaryzacji, nie zamaczaé ani nie przektuwaé akumulatora. Nie uzywa¢ akumulatora, jesli jest on zdeformowany, zbyt goracy lub
pachnie. W przypadku wycieku kwasu, nalezy postugiwa¢ sige wytacznie odpowiednimi srodkami ochrony indywidualnej. W przypadku kontaktu z elektrolitem zmy¢
woda. Jesli elektrolit wejdzie w kontakt z oczami, nalezy przemy¢ je duza ilo$cig wody i skontaktowac sie z lekarzem. Masa i rozmiar akumulatora moga wptywaé na
stabilno$¢ ciezaréwki, wiec jesli zamontowany jest inny akumulator niz standardowy, wskazane jest skontaktowanie sie z PRODUCENTEM w celu uzyskania
koniecznej autoryzacji. W przypadku transportu akumulatora nie moze on mie¢ tadunku wyzszego niz 50%.

Na cigzaréwce zamontowany jest wskaznik (nr ref.7/rys.3) stanu tadowania akumulatora, ktéry wtacza sie w fazie tadowania, aby wskazac jego postep.

Na wézku zamontowany jest wyswietlacz (nr ref. 11/rys.3), wskazujacy napiecie i pojemnos$é szczatkowa akumulatora. Podczas uzytkowania /wykonywania
zatadunku witgcza sie podswietlenie ekranu i wy$wietlane sa nastepujace informacje: 1) Procent pojemnosci szczatkowej (nr ref. 12/rys. 3); 2) Moc resztkowa (nr
ref.13/rys.3); 3) Pozostaly czas /Czas potrzebny do petnego natadowania (nr ref. 14/rys.3); 4) Napiecie akumulatora (nr ref.15/rys.3); 5) Pobdr pradu /Prad
fadowania (nr ref. 16/rys.3); 6) Pochtaniana moc/Moc tadowania (nr ref. 17/rys. 3). Podczas roztadowywania sie akumulatora pod$wietlenie wys$wietlacza jest state, a
faza tadowania jest sygnalizowana poprzez migajace podswietlenie. Aby wys$wietlacz dziatat poprawnie, wartosci pojemnosci (CAP) oraz maksymalne i minimalne
napiecia (FULL U i ZERO U) musza by¢ nastepujgce: CAP 50 Ah; FULL U 28,8 V; ZERO U 21.0 V. Aby sprawdzi¢ powyzsze wartosci nalezy wejs¢ do menu
programowania, naciskajac przycisk "D" (rys. 3) przez 3 sekundy. Aby zmieni¢ warto$¢ parametréw, nalezy wybra¢ dany parametr, naciskajac przyciski "B" (rys. 3)
lub "C" (rys. 3), a nastgpnie przycisk "D" (rys. 3), aby aktywowa¢ tryb modyfikacji; nalezy uzy¢ przyciskéw "B" (rys. 3) lub "C" (rys. 3), aby ustawi¢ poprawng warto$é
parametru, a nastgpnie przycisk "D" (rys. 3), aby potwierdzi¢. Nalezy przytrzymac¢ przycisk "D" (rys.3) przez 2 sekundy, aby ostatecznie potwierdzi¢ ustawienie
parametréw. Aby wyj$¢ z menu programowania, nalezy nacisnac¢ jednoczesnie przyciski "B" (rys. 3) i "C" (rys. 3)

tadowanie akumulatora

Przed rozpoczeciem fadowania, nalezy sprawdzi¢ integralno$¢ przewodéw. Podtgczyé wtyczke tadowarki (A) do sieci elektrycznej (patrz rys. 3). Pod koniec
tadowania tadowarka odcina zasilanie poprzez podswietlenie sie lampki na zielono. Wyjaé wtyczke (A) z gniazdka. Catkowite natadowanie akumulatora trwa okoto
1,5 godziny i sygnalizowane jest poprzez zapalenie sie zielonej diody LED wskaznika nr ef.7. tadowarka zostata zaprojektowana w taki sposdb, aby zapewnié¢
utrzymanie natadowania przez okreslony czas po petnym natadowaniu, jednak zaleca sie, aby nie przekracza¢ 24 godzin do kolejnego tadowania. Nie tadowac
akumulatora w otoczeniu o temperaturze powyzej 50 ° C lub ponizej 5 ° C.

UWAGA: nigdy nie roztadowywacé catkowicie akumulatoréw

Wymiana akumulatora (17.5)

a) Zdja¢ maske tylng; b) Usunagé¢ akumulator z uchwytéw; c) Odtgczy¢é przewody od zaciskéw akumulatora; d) Wysunn akumulator na zewnatrz; e) Zamontuj
akumulator zgodnie z powyzszymi instrukcjami wykonujac czynnosci w odwrotnej kolejnosci, pamietajagc o prawidfowym podtgczeniu przewoddédw do zaciskow
akumulatora;

Uwaga.Nalezy uzy¢ akumulatora tego samego typu.
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Uwaga. W przypadku wymiany akumulatora, nalezy przekazaé¢ zuzyty akumulator do najblizszego osrodka usuwania takich odpadéw.

Przeglad akumulatora
Nalezy uwaznie przeczyta¢ instrukcje obstugi i konserwaciji akumulatora.

UZYTKOWANIE (18.18)

W czasie jazdy kierowca musi przestrzega¢ nastepujgcych zasad, aby utrzymac¢ bezpieczng odlegto$¢ od stref zagrozenia (takich jak ramy masztu, widty, fancuchy,
rolki masztu, kota napedowe i stabilizujgce i inne ruchome czesci), ktére mogg spowodowac¢ zmiazdzenie rak i/lub stop.

Zasady bezpieczenstwa

Wozka nalezy uzywaé zgodnie z nastepujgcymi zasadami: a) Operator maszyny musi by¢ odpowiednio przeszkolony i obeznajmiony z instrukcjg obstugi wézka,
musi nosi¢ odpowiednig odziez oraz kask. b) Kierowca odpowiedzialny za wézek musi zapewni¢, aby nieupowaznione osoby nie kierowaty wézkiem oraz aby nie
wchodzity na widly. c) Kierowca musi ograniczy¢ predko$é podczas kierowania wézkiem na zakretach, w waskich korytarzach, przejezdzania przez drzwi lub
prowadzenia po nieréwnej powierzchni. Kierowca musi utrzymywac¢ nieupowaznione osoby z dala od strefy pracy woézka i natychmiast powiadomi¢ osoby, jesli
znajduja sie one w niebezpieczenstwie. Jesli pomimo ostrzezenia osoby te nadal znajdujg sie w strefie pracy wézka, kierowca musi natychmiast zatrzymaé pojazd.
d) Zabronione jest zatrzymywanie si¢ w strefie ruchomych czesci oraz wchodzenie na state czesci wézka. e) Kierowca musi unika¢ gwattownego hamowania i
szybkich zmian kierunku ruchu. f) W przypadku prowadzenia wézka po pochylni o maksymalnym nachyleniu kierowca musi utrzyma¢ tadunek ponad wézkiem i
ograniczy¢ predkos¢. g) Kierowca musi upewnic sie, ze widoczno$¢ jest dobra oraz ze droga jest wolna. h) W przypadku transportu wézka przy uzyciu windy nalezy
wjecha¢ do niej wozkiem widtami skierowanymi do przodu (najpierw nalezy sie upewnié, czy winda posiada wystarczajgcy udzwig). i) Roztgczanie lub demontaz
urzadzen gwarantujgcych bezpieczenstwo jest zabronione. W przypadku pracy wozka w strefie o wysokim stopniu zagrozenia pozarem lub wybuchem, konieczne
jest posiadanie autoryzacji do pracy w tego rodzaju warunkach. j) Nie nalezy przekracza¢ dopuszczalnej no$nosci wozka.Kierowca musi upewnic¢ sie, ze fadunek
jest prawidlowo umieszczony i ze jest w dobrym stanie; tadunek nie powinien wystawac¢ dalej niz 50 mm poza koniec widet. k) Przed rozpoczeciem pracy kierowca
musi sprawdzi¢ czy: e Hamulec jezdny i parkingowy sg sprawne; e Widly sg w dobrym stanie; e Kotfa i rolki nie sg zniszczone; ® Akumulator jest natadowany,
prawidtowo umocowany, a elementy sg suche i czyste; ® Wszystkie urzadzenia gwarantujgce bezpieczenstwo sprawnie dziatajg. 1) Jesli akumulator (poz.7/rys.3)
wskaze 20% natadowania, nalezy zakonczy¢ pracg wozka i natadowaé akumulator. m) Podczas pracy i parkowania woézek nalezy chroni¢ przed deszczem i
$niegiem. Nie nalezy uzywa¢ wozka w bardzo wilgotnych strefach. n) Temperatura, w ktérej moze pracowaé wdzek wynosi od -10 do + 400 C. o) Nie nalezy
wykorzystywa¢ wozka do ciggniecia przyczep lub innych wézkéw. p) O ewentualnych uszkodzeniach, usterkach i nieprawidtowosciach w dziataniu nalezy
natychmiast informowaé przetozonych. Korzystania z woézka jest zabronione az do momentu ukonczenia jego naprawy. ¢) Operator wozka, jesli nie posiada
odpowiednich kwalifikacji, nie jest upowazniony do wykonywania napraw wézka oraz nie moze wytgcza¢ ani modyfikowaé urzadzen ochronnych i wytgcznikéw.
UWAGA. PRODUCENT NIE PONOSI ODPOWIEDZIALNOSCI ZA BLEDY | WYPADKI SPOWODOWANE ZANIEDBANIEM, NIEUDOLNOSCIA, INSTALACJA
PRZEZ NIEWYKWALIFIKOWANYCH TECHNIKOW LUB NIEWLASIWYM UZYTKOWANIEM WOZKA.

Poruszanie si¢

Przed uruchomieniem woézka nalezy sprawdzi¢ dziatanie syreny i hamulcow oraz czy akumulator jest catkowicie natadowany. Przekreci¢ kluczyk do pozycji 1 i
przesunag¢ dzwignie sterujacg do pozycji ruchu. Przekreci¢ manetke sterujacg powoli i przemiesci¢ sie w kierunku odpowiedniej strefy pracy. Aby zahamowac¢ lub
zatrzymac sie nalezy przekreci¢ manetke w odwrotnym kierunku. Wézek zawsze powinien by¢ prowadzony wolno, poniewaz gwattowne ruchy mogag spowodowaé
niebezpieczne sytuacje (zwtaszcza gdy wézek porusza sig¢ z duzg predkoscig). Woézek nalezy prowadzi¢ z opuszczonymi widtami, ograniczy¢ predko$¢ w waskich
korytarzach i na zakretach.

Tryb roboczy ze zmniejszona predkoscia (“Z6tw”)

Do operowania maszyng w waskich i ciasnych miejscach lub do precyzyjnego i bezpiecznego przemieszczania delikatnego towaru przeznaczono tryb “zétw”. Z trybu
"z6tw" mozna korzystac¢ wytgcznie przy catkowicie uniesionym dyszlu sterowniczym. W celu przeprowadzenia operacji roboczych ze zmniejszong czynnoscia, nalezy
przytrzymaé wcisniety odpowiedni przycisk (odn.8/rys.3), na ktérym umieszczono piktogram z zoétwiem, i uzy¢ elementéw sterowniczych do jazdy i sterowania
ruchem widet tak, jak podczas pracy w standardowym trybie roboczym.

Tryb ,,normalny” (wytacznie w wersji Evo)

Pozwala zwiekszy¢ zywotno$¢ akumulatora poprzez ograniczenie predkosci maksymalnej do 5 km/h. Korzystanie z niego zaleca sie niedo$wiadczonym
uzytkownikom, ktérzy okazyjnie uzywajg wézka.

Tryb ,,przyspieszenia” (wylacznie w wersji Evo)

Wspomaga wydajnos¢ wozka w celu zmniejszenia czasu wykonywania pracy. Wézek porusza si¢ z maksymalng dozwolong predkoscig 6 km/h. Korzystanie z niego
zaleca si¢ doswiadczonym uzytkownikom, ktérzy czgsto uzywajg wozka.

OSTRZEZENIE: Kiedy tadunek jest uniesiony nalezy kierowaé i hamowaé powoli, z duza ostroznoscia.

Przyrzady sterujace (19.14) - (patrz rys. 3)

1) Przetacznik predkosci ruchu; 2) Przycisk bezpieczerstwa; 3) Przycisk sygnalizatora dzwiekowego; 4) Przycisk podnoszenia; 5) Przycisk opuszczania; 6)
Whytacznik gtéwny; 7)Wskaznik stanu akumulatora; 8) Przycisk "zétwia" (wolna predkos$é); 9) Wskaznik stanu baterii wyswietlacz i licznik godzin; 10) Przycisk
"Boost".

KONSERWACJA (20.15)

Konserwacji wézka powinien dokonywaé wykwalifikowany personel. Wézek powinien przej$¢ generalny przeglad przynajmniej raz do roku. Po dokonaniu operacji
zwigzanych z konserwacjg nalezy kazdorazowo sprawdzi¢ funkcjonowanie wézka i urzgdzen gwarantujgcych bezpieczenstwo. Nalezy okresowo dokonywaé
przegladu wozka, aby unikng¢ uszkodzenia wdzka i wystgpienia zagrozenia dla personelu! (patrz tabela ,konserwacja i serwis”).

UWAGA: Nalezy roztaczy¢ wytacznik gtowny przed dokonaniem jakichkolwiek operacji zwigzanych z konserwacja.

Tabela “Konserwacija i serwis”

) CZESTOTLIWOSC (Co miesiace) ) CZESTOTLIWOSC (Co miesiace)
ELEMENT CZYNNOSC ELEMENT CZYNNOSC
3 6 12 3 6 12
Sprawdzi¢ elementy nosne [ PRZEKtADNIA Sprawdzi¢ poziom hatasu [
RAMA IWIDLY Sprawdzi¢ dokrecenie srub [ Zmieni¢ olej [
Sprawdzié¢ zuiycie tulejek [ CYLINDER Sprawdzi¢ wycieki i zuzycie uszczelek
Sprawdzi¢ zachowanie [ o
HAMULCE Sprawdzi¢ zuzycie oktadzin [ Sprawdzi¢ pasek klinowy [
Sprawdzi¢ site hamowania [ ) SILNIK Sprawdzi¢ zuzycie szczoteczek [
Sprawdzi¢ ustawienia (okoto 0,4mm) [ ELEKTRYCZNY Sprawdzi¢ rozrusznik silnika o
Sprawdzi¢ zuzycie @ AKUMULATOR Sprawdzi¢ szczelno$¢ korcowek o
KOtA Sprawdzi¢ zachowanie tozysk [ Sprawdzi¢ kable [
Sprawdzi¢ mocowanie [ Nasmarowac koricéwki wazeling [
Sprawdzi¢ zachowanie [ Sprawdzi¢ uziemienie instalacji elektrycznej [
DZWIGNIA Sprawdzic¢ ruch poziomy [ Sprawdzi¢ szybko s¢ podnoszenia widet [
STEROWANIA Sprawdzi¢ powracanie do pionu [ ) PRZEGLADY Sprawdzi¢ dziatanie urzadzen
Sprawdzi¢ zuzycie stykow / przekaznikow [ gwarantujacych bezpieczeristwo o
Sprawdzi¢ potaczenia i kable [ Sprawdzi¢ podnoszenie i opuszczanie
Sprawdzi¢ wytacznik gtéwny [ tadunku nominalnego hd
INSTALACJA i¢ syrene [
ELEKTRYCZNA i¢ przycisk i istwa [ CZYSZCZENE WOZKA: Wszelkie czes$ci w 6zka, z w yjatkiem elementow

Sprawdz¢ stan bezpiecznikéw [] elektrycznych i elektronicznych nalezy czysci¢ wilgotng szmatka. Nie nalezy czysci¢
Sprawdzi¢ zachowanie L] w 6zka uzyw ajac bezposrednio strumienia w ody, pary lub tatw opalnych substancii.

Sprawdzi¢ poziom oleju [ ] . . . . -
INSTALACJA Sprawdac przecieki, Zuycie poiaczen ° Czesci elektryczne i elektroniczne pow inny by¢ czyszczone przy pomocy lekko
HYDRAULICZNA Wymienic olejfiltr ° sprezonego pow ietrza (maksymalnie 5 bar) i niemetalow ej szczoteczki.
Sprawdzi¢ zawdr przeciazeniowy [ ] Uwaga. Nalezy uzywa¢ olejow hydraulicznych z wyjatkiem oleju silnikowego
Sprawdzi¢ zawdr przeptywu [ i hamulcowego.
Tabela s réw Uwagi: zuzyty olej nalezy usuwacé w sposoéb zgodny z przepisami. Nalezy
ma przechowywac go w odpowiednich pojemnikach, a nastepnie przekazac¢ do
ELEMENT RODZAJ SMARU CZESTOTLIWOSE (Co miesiace) odpowiedniego osrodka zbiorki. Nie sktadowac oleju w nieodpowiednich
3 s 2 miejscach i nie dopusci¢ do przedostania si¢ oleju do gleby.
KOtA | ROLKI Smar litowy NLGI-2 o
PRZEKtADNIA Olej lepko$¢ 40T cSt#3 °
INSTALACJA
lej lepko ¢ 4 t32
HYDRAULICZNA Olejlepkaze 40 oSta ®
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IDENTYFIKACJA USTEREK
WOZEK NIE PORUSZA SIE (21.2):

WYLADOWANY AKUMULATOR | TAK

| BN

USTERKA MIKRO-STYKU
DZWIGNI STERUJACEJ

¥ ne

ZUZYTE SZCZOTECZKISILNIKA

| NI

PRZEPALONY GLOWNY
BEZPIECZNIK

8

PRZEPALONY WTORNY
BEZPIECZNIK

§ NE
USTERKA STACYJKI

¥ n~e

SPIECIEWSYSTEMIE
ELEKTRYCZNYM

»

NALADOWAC AKUM ULATOR

TAK

»

WYM [ENIC

TAK WYM [ENIC

TAK WYM ENIC
NIE
TAK WYM [ENIC

TAK Hp WYM ENIC

TAK SPRAWDZIC INSTALACJE

SILNIK POMPY NIE DZIALA (24.1):

ZUZYTE SZCZOTECZKISILNIKA | TAK | HIp WYM IENIC
‘ NIE
USTERKA PRZEKAZNIKA TAK [Hp WYM IENIC
§ e
USTERKA POLACZEN .
ELEKTRYCZNYGH TAK Hp SPRAWDZIC POLACZENIA

WIDLY NIE POZOSTAJA W GORZE (26.1):

PRZECIEKWINSTALACJI | 1\, gy | SPRAWDZIC POLACZENIA|
HYDRAULICZNEJ USZCZELKI
¥ ne
ZABRUDZONY ZAWOR
CISNIENIOWY TAK ) 0CZY$CIE ZAWOR

¥ e

ZUZYTE USZCZELKICYLINDRA | TAK . WYM [ENIC USZCZELKI
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WIDLY NIE PODNOSZA SIE (22.1):

PRZECIEKWINSTALACJI
HYDRAULICZNEJ

¥ ne

PRZECIAZENIE

¥ e

WYLADOWANY AKUM ULATOR

¥ ne

BRAKOLEJUWZBIORNIKU

WOZEK NIE HAMUJE (23.1):

TAK [Hp

TAK )

TAK Hp

TAK Hp

ZA MALE TARCIE HAMULCOW | TAK -

| BN

USTERKA UKLADU
HAMULCOWEGO

TAK Hp

AKUMULATOR NIE LADUJE SIE (25.1):

NIEPRAWIDLOWE
PODtACZENIE tADOWARKI

¥ ne

PRZEPALONY BEZPIECZNIK
tADOWARKI

¥ ne

PRZEPALONY BEZPIECZNIK
GLOWNY

TAK (I

TAK I

TAK (I

SPRAWDZIC POLACZENIA |
USZCZELKI

ZMNIEJSZYC LADUNEK

NALADOWAC AKUMULATOR

DODAC OLEJU

WYREGULOWAC HAM ULCE

WYM [ENIC HAM ULEC

SPRAWDZIC POLACZENIA

WYM IENIC

WYM [ENIC

UWAGA Il (27.1)
JESLI ZADNE Z PROPONOWANYCH ROZWIAZAN NIE USUWA
PROBLEMU SKONTAKTUJ SIE Z NAJBLIZSZYM CENTRUM
SERWISOWYM.




KPATKOE OMUCAHME (1.11)

TEXHWYECKME OAHHBIE 69
OMWCAHUE KONMEBATENBHOW TPAHCNALNN 69
OKCIMNYATALIMA NOTPY34YMKA 69
OMNCAHME NOIPY34KKA... 70
SALNTHBLIE YCTPOVCTBA.. 70

TEXHUYECKUE DAHHDIE (3.48)

TABJTAMK. ..o 70
TPAHCMOPTVPOBKA 1 HACTPOVIKA 70
BATAPEA 70
OKCIMNYATALINA.. 71
OBCNYXMBAHVE. 71
BbIABNEHUE N YCTPAHEHME HEOONALOK. 72

NPOV3BOANTENb PR INDUSTRIAL
MOLEINb CX14 EVO Li-lon $2-S4
TACA QNEKTPUYECKUM
TUMN BOXXOEHNA COMPOBOXIEHVE
MOLHOCTb Q kg 1400
LIEHTP TSXKECTU [ mm 600
PACCTOAHVE OCW KONEC HATPY3KW OT BA3bI BUN X mm 935

LA™ y mm 1196
SKCMNYATALUMOHHAA MACCA C AKKYMYJTATOPOM (cm. cTpoky 6,5) kg 210-213
HAIPY3KA HA OCW C rPY30M, MEPEAH./3A0H. kg 571/1039-1042
HAMPY3KA HA OCU BE3 M'PY3A, MEPE[H./3A0H. kg 175/35-38
LWAHbI* G+P/P
PA3MEPbI NEPE[HUX KONEC (& x wupuHa) 250x76
PA3MEPbI 3AIHNXKONEC (@ x wupuHa) 82x80-60
PA3MEPbI EOKOBbIX KONEC (& x winpuHa) 100x40
KONMUYECTBO KONEC (x=BEQYWWE) NEPEH./3AOH. 1x+2/2-2/4
KONEA NEPEAHNX KONEC b10 | mm 530
KONEA 3AOHNX KONIEC MUH/MAKC b11 | mm 375
BbICOTA MNOABEMA h3 mm 115
BbICOTA PYJiA B MONOXEHUN YNPABINEHWA MUH/MAKC h14 | mm 725/1238
BbICOTA ONYLLEHHLIX BUIN h13 | mm 85
OBLUAA ONMNHA 11 mm 1560
ANVNHA TAOBOIO BITOKA 12 mm 410
OBLUAA WPWHA, NEPEAH./3AOH. MUH/MAKC b1 mm 720
PA3MEPbI BUN slell | mm 55/150/1150
LWAPWHA BUT MUH/MAKC b5 mm 525
MPOCBET HA CEPEVHE LIATA m2 | mm 30
PABOYM NPOXOL C MOAAOHOM 800x1200 BAOMNb Ast | mm 1810
PALINYC PASBBOPOTA Wa [ mm 1345
CKOPOCTb XOfJA, C/BE3 IPY3A km/h 6/6
CKOPOCTb MOABEMA, C/BE3 I'PY3A m/s 0,03/0,04
CKOPOCTb OMYCKAHWA, C/BE3 NPY3A m/s 0,05/0,04
MPEOJONVMbIN YKNOH, C/BE3 MPY3A % 5/10
PABOYN TOPMO3 ONEKTPUYECKUM
MOLHOCTb TArOBOIrO ABUIATENA kW 0,7
MOLHOCTb ABUIATENA NOABEMA kW 1,0
HAMPSAKEHVE AKKYMYNIATOPA, HOMUHATIBHAA MOLWHOCTL C5 V/Ah 24/50
MACCA AKKYMYNTATOPA kg 13
PACXOQ SHEPTW NO LUMKNY EN 16796-1 kWh/h 0,28
YPOBEHb LLYMA HA MECTE OMNEPATOPA dB(A) 59

*G=Pe3uHa, P=MonuypetaH, N=HeiinoH

MOJE/b CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4 CX14 EVO Li-lon $2-S4
[ONVHA BUN | mm 1000 800 1150 1000
LIEHTP TA)KECTU c mm 500 400 600 500
KONWYECTBO KOJEC (x=BEAYLWME) NEPEAH./3AOH. 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
OBLLUAA ONINHA i mm 1410 1210 1560 1410
LA y mm 1046 846 1196 1046
PACCTOAHVE OCU KONEC HATPY3KW OT BA3bI BUI X mm 785 585 935 785
SKCMNNYATALMOHHAA MACCA C AKKYMYJTATOPOM (cm. cTpoky 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
HATPY3KA HA OCU C rPY30M, NEPE[H./3A0H. kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
HATPY3KA HA OCU BE3 I'PY3A, NEPEOH./3ALH. kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
LUMPVHA BUIT MUH/MAKC b5 mm 525 525 685 685
PAONYC PA3BBOPOTA Wa [ mm 1195 995 1345 1195
PABOYWM NMPOXOA C NOAAOHOM 800x1200 BAOSb Ast [ mm 1610 1410 1810 1610

OMUCAHUE KONEBATENbHON TPAHCNALMM (33.3)

3HavyeHus konebaTenbHOM TPaHCNALMM B COOTBETCTBUM ¢ HopMmaTuBom EN 12096

OnucaHue 3HauyeHne | Hopmatusa (EN) UcnbiTaTenbHasi nOBePXHOCTb

) 2
3HaveHue konebaTenbHoi Tpagcnﬂumm, u3mepsieMoe B, a (m/s?) 0.97 EN ISO 20643 (cuctema KucTe-Pyka) HacTtvn 13 npombILINeHHOro rnagkoro
HeonpeneneHnHocTtb, K (m/s?) 0.28 LuemMeHTa
3HayeHue konebaTenbHoi TpaHCnsLmMM, n3mepsiemoe B, a (m/s?) 3.83 Ha vcnbiTatensHon nnowanke B
HeonpegeneHHocTb, K (m/s?) 0.15 ENISO 20643 (cuctema Kuctb-Pya) Co0TBETCTBUM C HopmaTueoM EN 13059
3HayeHue konebaTenbHol TpaHCnsALmMmM, u3MepsieMoe B, a (m/s?) 0.77 Hopmatumea EN 13059 (LienbHbii HacTtvn 13 npombILLNEHHOro rnagkoro
HeonpegenenHocTtb, K (m/s?) 0.39 Kopnyc) LeMeHTa
3HayeHue konebaTenbHol TpaHCnsALmMmM, u3MepsieMoe B, a (m/s?) 1.02 Hopmatumea EN 13059 (LienbHbii Ha ncnbitatensbHow nnowagke B
HeonpegenexHocTb, K (m/s?) 0.08 Kopnyc) cooTBeTCcTBMM ¢ HopmatusoM EN 13059

3HayeHus1, yCTaHOBIIEHHbIE B COOTBETCTBUM C HopmaTuBamu EN ISO 20643 n EN 13059.

SKCIMNNYATALIUA NONPY34UKA (4.1)

Morpy3unk pa3paboTaH Anst NOAHATUS U TPAHCNOPTUPOBKM FPY30B Ha MaearnbHO POBHbIX MOBEPXHOCTSX. Tabnuyka ¢ nacnopTHbIMU AaHHBIMU HAXOAWTCS Ha LWaccu
W COOEPXWUT rpy30no4beMHOCTb, KOTOPYH 3amnpeLlaeTcsl npeBblllaTh U3 coobpaxeHnin 6e3onacHoOCTU nepcoHana v BO M3GexaHWe NOBPEXAEHUS Morpys4yuka.
Moxanyiicta, cobniofante ykasaHHble npaBuna GesonacHoCTW, 3Kchnyatauunm n obcnyxuBaHusi. YCTaHOBKa AOMOSHUTENIbHOrO 06opyAaoBaHUst AoShkHA OblTb
opobpeHa NPou3BOAUTENSIMU.
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OMUCAHUE MNMOIrPY34UKA (5.4+X11) - (cm. puc.1)

[aHHoe ycTpoiicTBO npeacTaBnsieT coboi aneKTponorpy3ymk C BUMOYHBIM 3aXBaTOM M MaHWUMYMSITOPOM YNpaBneHnst U uaearnbHO NOAXOAMT ANs TPaHCNOPTUPOBKU
rpy3oB MO POBHbIM noBepxHocTsiM. CpefcTea ynpasneHus yaobHbl Ans mcnonb3oBaHus. orpysynk cooTBeTcTByeT TpeboBaHusam ESC no GesonacHoctv n
yno6cTBy akcnnyaTauun. Ha cxeMe npeacTaBneHsl OCHOBHbIE TexHudeckue cneuudukauum. 1) LUACCU 2) MMABHbIV MEPEKMIOYATENb 3) MAHUMY NATOP 4)
Y3EN TMAOPABNWKN 5) CTABUNN3UPYIOLWIEE KONECO 6) MOKPbITUA 7) MPUBOOHOE KOMECO 8) CEKUMA SNEKTPOHWKW 9) BATAPEA 10)
SNEKTPUYECKMI TOPMOS 11) PONNEPhI MO NrPY30M 12) MOABLEMHbLIN LUMNWHAP 13) BEINMPAMUTENb.

3ALLUTHBLIE YCTPOWUCTBA (6.13) - (cM. puc.1)

1) TNABHBLIA MEPEKJIIOYATENb (CChIN.2/PUC.1); 2) ANEKTPUYECKNM TOPMOS3 (CChIJ.10/PUC.1); 3) KITAMAH OIrPAHUYEHUA MOOAYW; 4) KNAMAH
PEIMYNNPOBKN MAKCUMANBHOIO OABJIEHNA; 5) AMOPTU3ATOPDI: 3awuiiaoT npuBoaHoe koneco (ccbin.7/puc.1), 6okoBble cTabunuavpyolime koneca
(ccbin.5/puc.1) oT yaapos; 3alivLaloT Npu aBapusix, NPeAoTBpaLLaloT NoBpexaeHue Hor Bo BpeMmsi ABwkeHus; 6) MEOANb ABTOMATUYECKOIO TOPMO3A
(ccbin.2/puc.3): aBapuiiHbIi BbIKOYaTENb, PACMONIOKEHHbI HA MaHUMYNSATOPE W 3aLLMLL AWM BOAWUTENS OT CTONIKHOBEHWIA MPM CMEHe HanpaBieHUs ABUKEHNS.

KOHCTPYKLUMA (7.3) - (cm.puc.1)

CpenaHa 13 BbICOKOMPOYHOWM KOBAHOW CTanu; COCTOMUT W3 LUaccy, BkIoYatolweM H6aTapeiiHbil OTCeK, BUMbl, MEXaHU3M KUHEMaTWKWU, OMOPHON CTOWKM ANS y3rnoB
npuBoaa u rugpaenuku. MepegHue ponnepsl nog rpy3om (ccbin.11), npuBogHoe Koneco (ccbin.7) u Aa 60KOBbIX MOAPECCOPEHHbIX koneca (ccbin.5) obecneyvBaioT
nnasHoe AswxeHune. MokpbITWS (CCbln.B) Nnerko cHUMaroTes, Anst 4OCTyna KO BCEM BCEX BHYTPEHHUM KOMMOHEHTaM U X o0bCnyxuBaHus.

MpuBon (8.4)

Y3en npuBofa NpUBOAUT B ABWXEHUE MPUBOLHOE KOMECO C MOMOLLbIO KOHUYECKUX U LIMMMHAPUYECKUX 3ybuaTbix konec. HanpaeneHue ABMKEHWS MOXHO U3MEHSTb
npv NOMOLLM APOCCESIbHOTO KnanaHa, Pacnosio)XeHHOro Ha MaHunynsTope (ccbin.1/puc.3).

MAHUNYNATOP (9.13) - (ccbin.3/puc.1)

Morpy3unk ynpaBnsieTcs onepaTtopoM. Yron nosopota 180 . MaHunynstop ynpaBnsieT HenocpeACTBEHHO NPWBOAHBIM KOMECOM; ANA CMEeHbl HanpaBneHust
[OBWXEHWSI HY)XXHO MOBEPHYTb €ro B HYXHYI CTOPOHY. [nA Hayana ABMXEHWs (CM.pUC.2) NocTaBbTe MaHUNyNSTop B LieHTpanbHoe nonoxexue (nomn.B), a ans
OCTaHOBKM — MepeBeauTe B BepxHee rnonoxeHue (non.A) unu HwxHee nonoxexue (non.C). Mpu oTnyckaHUM MaHUNynsiTop aBTOMaTWYecku BO3BpalLaeTcsi B
BepxHee nonoxeHue (non.A) n AeiicTByeT B kKa4ecTBE CTOSIHOCHOTO Topmo3a. B pexume “d4epenaluka” norpy3ynk ABWKETCS C MOHWKEHHOW CKOPOCTLIO, AN 3TOro
Heo6X0AUMO NOCTaBUTb pblvar B BEPXHIO (M03. A) UNN HWXKHIOW no3uumio (N03.C) u, HaxaB KHOMKY KHOMKY «4epenalukay (no3.8, puc.3), oTperynnpoBaTtb CKOPOCTb
npy NOMOLLM pblyara CKOpPOCTeiA.

Bepcusa EVO: npu BknoyeHun Tenexka paboTtaeT B cTaHgapTHoM pexwume (Standard), npegycmaTtpuBaiolleM OrpaHuveHue ckopocTM Ao 5 km/M. MoxHo
nepeKnioYNTLCS B YCKOPEHHBIN pexium (Boost), koTopeblii No3BoNseT pasBnTb CKOPOCTb A0 6 kKM/Y. [1ns 3TOro HeO6X0ANMO HaXaTb U yaepXuBaTb COOTBETCTBYIOLLYIO
kHOMKy (cM. n. 10, puc. 3), noka Ha akpaHe (cM. n. 9, puc. 3) He nosBUTCA Hagnucb «Boost» («YckopeHuer). Ans Bo3BpaLleHns B CTaHAAPTHbIA PEXUM HaXMUTE U
yaepxwviBanTe KHomnky «Boost» 4o ncHe3HOBEHUSt HaANUCK Ha aKpaHe.

Topmo3a (10.7)

Pabounin Topmo3 obecneunBaeTca asuratenem (Npy oTNyckaHUM akceneparopa). ONeKTPOMarHUTHbI TOPMO3 AENCTBYET B Ka4ecTBe CTOSAHOYHOIO U 3KCTPEHHOro
TOpMO3a. DKCTPEHHOE TOPMOXEHME NPOUCXOAUT NpY NepeaBMKeHUN MaHUNynsTopa B BepxHee nonoxeHue (non.A) unm HuwxkHee nonoxeHue (non.C) (cm. puc.2).
Mpu pasmbikaHWUy dNEKTpoLenu, TOpMO3 AENCTBYET B Ka4eCcTBe CTOSHOYHOMO TOpMo3a.

F'mapaBnuyeckas cuctema (11.14)

[Ana nogHATUs/ONyCcKaHWs BUM UCMONb3YIOTCS KHOMKX yNpaBMeHns Ha maHunynstope (ccbin.4, 7/puc.3); anektpoHacoc (ccbin.4/puc.1) neperoHseT macno Ans
rmapaBnmyecknx cucteM u3 6aka Kk nogbemMHoMy umunuHapy. Heobxogumoe anekTponuTaHue nogaetcs oT 6artapeum (ccbin.9/puc.1). B cucteme rvppasnvku
yCTaHOBMNEHbl [Ba MpPeAoXpaHWUTENbHbIX KManaHa: a) KnamaH orpaHuyYeHust nNofjayv HaxoAWTCS B ANIeKTpoHacoce W NpefoTBpallaeT nafjeHue rpysa B cryvae
MOMOMKU rnapaBnnyeckoi cuctembl. b) KnanaH KOHTponsi MakcMManbHOro JaBMeHWst Takke pacronoXeH B 3neKTpoHacoce U 3aluuviiaeT CUCTEMbl MMAPaBAVKA U
MEXaHWKM OT Nneperpysok.

ANEKTPUYECKASA CETb (12.6+x48)

CocTaBneHa B COOTBETCTBUM C TeKyLMMU TpeGOoBaHUSIMU U COCTOUT U3 MPOrpaMMUpPEMOro 3NIeKTPOHHOro Bapuatopa (ccbin.8/puc.1) (o6opyaoBaHHOro BcemMu
HeobxoauMbIMK ycTporcTBamMu 6€30MacHOCTU U PerynupoBk1) U CPEACTBAMM yNpaBIieHUsl, PacroNOXeHHbIMU Ha PYKOsiTke MaHunynsiTopa. KoHTakTbl 3aLuLLeHbl OT
Cry4anHoOro OTCOeANHEHNS.

MegHble npoBoaa ouveHb rMbkuMe M AOCTATOMHOTO AMaMeTpa [ns COOTBETCTBUS YCMOBUAM 3KChyaTauum n pabote npu BO3MOXHbIX BHELUHUX cobbiTusx. Bce
3MeKTpUYECKkMe KOMNOHEHTbI COEANHEHBI Tak, YToBbl o6ecneunTb GecnepeboiiHoe (hyHKLMOHMPOBaHWE 1 06nerynTs npoueayps Texo6enyxmBaHus.

TABIWYKM (13.14) - (cm puc.4)

Ha norpysuuke pasmelueHbl criegytoline Tabrvukn TEXHUYECKMX AaHHbIX: A) Tabnuyka ¢ MapkMpOBKOW Tunma Morpysyuka, Ha KOTOPOM ykasaHa MakcuManbHas
rpy3onofgbeMHoCTb; B) AkkymynsiTopHas nnactuHa; C) Tabnuuku, ykasbiBatoLme Ha puck nospexaeHns Hor; D) Tabnuyku: mecta kpennexus; E) Tabnuuka: npoyTn
VHCTPYKUMK No akcnnyaTtauum; F) Tabnuyka: nonoxeHue LeHTpa Macc.

BHum. KaTeropuuecku 3anpeljaetcsi CHUMaTb TabnMyku UNM NOpPTUTL copepXkalimecss Ha HUX AaHHble. BAXXHO: 3AMPELLAETCA MPEBbLIWATb
MAKCUMAIbHYIO FPY30NOABLEMHOCTb, YKA3AHHYIO HA TABJIMYKE TUMNA “A”, NPUKPEMJIEHHON K MOrPY34YMKY HA MOMEHT NMPOOAXM.

TPAHCIMOPTUPOBKA U HACTPOMKA

TpaHcnopTupoBka (14.3)

[inA TpaHCNOpTUPOBKM MOrpy3ynka npeaycMOTpeHbl 4 TOUKM KpenneHus, ykasaHHble nnatmHamu Tuna “E” (puc.4); macca norpys3yvka ykasaHa Ha Tabnuuke
nacnopTHbIX AaHHbIX Tuna “A” (puc.4).

HacTtpowka (15.1)

Mepen 3anyckom npoBepbTe NapameTpbl BCEX KOMMOHEHTOB, paboTOCNOCOBHOCTb BCEX Y3MOB W 3aLUMTHBIX MEXaHU3MOB. JKcnryaTauust norpysyuka paspelleHa
NUWb OT HanpsbkeHusi 6aTapeu; 3anpeLlaeTcsi UCMONb30BaHWE BbINPSMIIEHHOTO NEPEeMEHOro Toka, Tak Kak 3To MOXeT MoBpeAWTb KOMMOHEHTbI 3NeKTpUYecKow
CUCTEMBI.

BATAPES (16.9)

WHCTpyKLMK, TexHnKa 6e3onacHoCTU U o6cnyxunBaHue

Morpy3ynk ocHalleH nuMTMeBbIM akkymynsitopom. K npoBepke, 3apsigy M 3amMeHe akKymynsTopa [JornyckaeTcsi TONbKO YMONHOMOYEHHbI nepcoHan. YkasaHHble
paboTbl AOMKHbI BbIMOMHATLCS COMMAacHO UHCTPYKLIMSIM NPOM3BOAMTENS MO JKCMnyaTaumn.

3anpetllaeTcs KypuTb U XpaHWUTb roployne 1 UCKpsiluMecst Matepuarsl BGnNvM3n norpyaynka v ycTpoiicTea. 3anpelyaercsi 3amblkaTb HAaKOPOTKO BbIBOAbIl, U3MEHSITb
NOMISIPHOCTb, MOYUTBL UMW MpoKasnbiBaTb akKymynsaTop. 3anpeLlaeTcsi UCNoMb3oBaTb akKyMynsaTop npu ero fedopMauum, ecriv OH CNWLLKOM CUMbHO HarpeBaeTcst
vnu nspaet 3anax. [Mpu ycTpaHeHUn yTeyek KUcnoTbl 06s3aTenbHO UCNoNb3yiiTe noaxoasiine cpeacTsa MHAMBUAYanbHON 3aluTbl. Mpy KOHTaKTe C 3NeKTPOIIMTOM
NpoOMOITE COOTBETCTBYIOLLMI y4acTok BofoW. [Mpu nonagaHum anekTponuTa B rnasa obunbHO NpomounTe rmasa Bodon v obpatutech k Bpady. Bec u pasmep
aKKyMynsiTopa MOryT MOBMWSITb Ha YCTOMYMBOCTb MOrpy3ynka, MNO3TOMY MpU YCTAHOBKE HECTaHAApTHOTO akKyMynsitopa pekomeHayeTcsi obpaTuTbest K
AOMUHNCTPAUUU 30AHNA 3a cooTBeTCTBYIOWMM pa3peLleHnem. [pu nepeBoske 3aps akkymynstopa He AomkeH npesbiwaTb 50 %.

Ha norpysumk MoHTUpyeTcs nHaukatop (ccbinka 7/puc. 3) 3apsiaa akkyMynsaTopa, KOTOpbIN BKIIOYAETCa Npu 3apsake U NoKasbiBaeT ee XOA.

Ha norpysuuk MoHTMpyeTCst akpaH (ccbinka 11/puc. 3) Ans nokasa HamnpspkeHUst 1 OCTaTOYHOW eMKOCTU akkymynsTopa. [Mpu ucnonb3oBaHuu/3apsigke norpysyvka
BKIOYMaEeT noacBeTka akpaHa v otobpaxaeTcs cneaywowas uHgopmaums: 1) OcrtatouyHas emKocTb B mpoueHTax (ccbinka 12/puc. 3); 2) OctaToyHas eMKOCTb
(ccbinka 13/puc. 3); 3) OcraToyHoe BpeMmsi/Bpemsi 4O MOMHOW 3apsiaku (ccbinka 14/puc. 3); 4) HanpshkeHne akkymynsitopa (cceinka 15/puc. 3); 5) Pacxop
ToKa/3apsaaHbIn Tok (ccbinka 16/puc. 3); 6) Mornowaemas MOLHOCTL/MOLLHOCTL 3apsiaa (ccbinka 17/puc. 3). MNpu paspsigke NoAacBeTka aKpaHa ropuT NOCTOSHHO, a
BO BpeMs 3apsakn — muraeT. [Ins koppekTHon paboTbl akpaHa 3HaveHuss emkocTh (CAP), a Takke MakcumManbHOe U MUHMMarbHoe 3HavyeHust Hanpshkenus (FULL U
1 ZERO U) gomxHbl 66Tk cneaytowmmn: CAP 50 a-4; FULL U 28,8 B; ZERO U 21,0 B. 3T 3Ha4YeHUsi MOXHO NpOBEPUTL B MEHIO NporpamMmMupoBaHust. [ins Bxoga B
MEHI0 HaXXMuTe 1 yaepxusaiTe knasuwy «D» (puc. 3) B TedyeHune 3 cekyHa. UToObl M3MEHUTb 3Ha4YeHne 3TUX NapameTpoB, BbibepuTe HyXXHbI MapameTp, HaxaB Ha
knasuwy «B» (puc. 3) unu «C» (puc. 3), a 3atem — «D» (puc. 3) Ana nepexoaa B Pexum HacTponku. YTobbl 3agaTh HyXHOe 3HaYeHVWe napameTpa, HaxmuTe
knasmwm «B» (puc. 3) unu «C» (puc. 3). Ana noarsepxaeHus Haxmute knasuwy «D» (puc. 3). Yaepxusante knasuwy «D» HaxaTon (puc. 3) B Te4eHue 2 CeKkyHa,
4yTO6bI OKOHYaTENBHO MOATBEPAUTL BBOZ NapaMeTpoB. [4ns BbiIxoAa U3 MEHIO MPOrpaMmMUPOBaHUs HaXMUTE OAHOBPEeMeHHO knasuwly «B» (puc. 3) n «C» (puc. 3).
3apsapaka akkymynaTopa

[lo 3apsiakv npoBepbTe NMPOBOAA Ha OTCYTCTBME MoBpexaeHuid. Moakniouute wTencenb 3apsgHoro ycrponctea (A) k cetu (cM. puc. 3). Mo okoHYaHUM 3apsiakn
3apsigHOe YCTPOWCTBO MPEKpaTWT nofadvy NUTaHusl, a MHAWKaTop 3aropuTcs 3eneHbiM uBeToM. OTcoeguHute wrencenb (A) oT ceTu. [na nonHom 3apspku
akkymynstopa TpebyeTcsi okono 1,5 yacos. O nonHow 3apsiake CBUAETENbCTBYET BKIIOYEHME 3eNEHOro CBETOANOAa UHAMKATOPa, cobinka 7. 3apsigHoe yCTPOWUCTBO
nogaepXvBaeT OOMNOMHUTENbHLIN 3apsh HEKOTOpPOoe BPemsi MOCre MOMHOW 3apsaku, HO 3apsxaTb akkymynsaTtop Gomblie 24 4acoB noAapsid He pekomeHayeTcs.
3anpeluaeTcs 3apshkaTb akKymynaTop npu Temnepatype Bbiwe 50 °C unu ke 5 °C.

BHVMAHWE: He gonyckanTte NOMHOM paspsaku akkymynsTopos.

3ameHa 6aTapem (17.5)
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a) CHaTb 3agHui kanoT; b) OTcoeamHuTe aepxatenun 6atapeu; c) OTcoeanHnTe kabenn ot knemm 6aTtapewn; d) BelaBuHbTe HaTapeto; e) BbinonHsas npoueaypsl B
obpaTHoM nopsake cobepute GaTtapeto, 3akpenuTe B rHe3ae W NpaBunbHO NMOACOEANHUTE;

BHuM. BaTapelo Hy)XHO 3aMeHsITb Ha 6aTapero TaKkoro xe Tuna.

B cnyuyae 3ameHbl akKyMynsiTopa CTapblil cAaloT B 6nvxanlLmMii NYHKT No c60py TakKUX OTXOAOB.

Mposepka 6aTapen
BHUMaTeNIbHO NpoYnTanTe MHCTPYKLMM NPOM3BOAMTENS MO SKCTTyaTaumn n o6CnyxusaHuio 6atapeil.

3KCMNYATALMSA (18.18)
BoauTenb [oMmkeH BbINOMHATL CriedyloLne UHCTPYKLUMM MO SKCnyaTauum no BpeMs ABMXEHWs!, 4Tobbl ocTaBaTbCA NMPMeMneMo Aaneko OT OnacHbIX 30H (MayThl,
BUMbI, Lienu, nonucnacTbl, NPUMBOAHbIE U CTaBUNM3npyloLLMe Koreca 1 Apyrue ABWKYIOLLMECS YacTu), FAE MOXHO MOMy4YUTb NOBPEXAEHNE PYK U/ Ui HOr.

MpaBuna 6e3onacHocTH

OkcnnyaTtaumsi norpysynka JormkHa NpoBOAUTLCA B COOTBETCTBUM CO CriedytoLWMMm npasunamu: a) Bogutens norpysyvka AormkeH NpoiTv Haanexallee obyyeHue,
3HaTb MHCTPYKUMM MO 3KCnnyaTauum morpysuuka, pabotaTb B npeAnvcaHHon cneuopexae u kacke. b) BoauTenb, OTBETCTBEHHbIA 3@ BUMOYHBIN MOTPY34uK, He
[OMMKeH JonyckaTh HeCaHKLMOHUPOBaHHOE MCMOMNb3oBaHKWe Norpy3yunka Unu paspellatb NepCcoHany HacTynatb Ha BUMbl. ¢) Bo Bpems ABWKeHUs onepaTop AOMKeH
CHMXaTb CKOPOCTb Ha MOBOPOTaX, B Y3kKMX MPOXOAax, Npoesfax, Win Ha HepoBHbIX noBepxHocTsiXx. OH 0b6a3aH cneauTb 3a TeM, YToObl NepcoHan He pabortan B
paboyeli 30He norpysuvka U HEMeANeHHO u3BellaTb Ntofen o6 omacHOCTW; ecnu focre npeaynpexaeHus nioau Bce elle paboTaloT B yka3aHHOM 30He,
HeobXoAMMO HesameAnuTenbHO OCTaHOBMTL Morpy3uuk. d) 3anpellaeTcsi ocTaHaBNMBATbLCS B 30HAX, rAe €CTb ABWXKYIOLMWE MexaHusMbl, ¥ HacTynaTb Ha
HenoaBWXHbIE YacTy norpyayuka. e) Boautens gomkeH nsberatb BHe3amnHbIX OCTAHOBOK 1 BbICTPOI CMeHbl HanpasneHus asuxeHus. f) Mpn nogbeme no cknoHy ¢
MaKCUMarnbHOW BenMYMHON NoAbema, BOAWTENb [AOMMKEH MOAHATb TPy3 Haf MOrpy3qyMKOM W CHU3UTb CKOpocTb. g) Bo Bpems aBkeHUss BoAWTENb AOMKEH
y6eamnTbCsi, YTO BUAVMOCTb XOpOLLAs U HAYTO He MeLlaeT CMeHe HanpasrneHus AswxeHus. h) Mpu TpaHcnopTupoBke B NUdTax Bbe3xkaTb B HUX HYKHO OCTaBnsst
rpy3oBble BUMbl BNepeaun (cHavana ybeautech, YTo y nudTa AocTaTtodHas rpy3onoabeMHocTb). i) KaTeropuyecku 3anpellaetcs 0TCOeAUHATL U AEMOHTMPOBATL
ycTpoiictBa 6e3onacHocTu. [pu 3KkcnnyaTauuu BO B3pbIBO- WMU MOXapoOMnacHbIX YCMoBUsX, Heo6XoAMMO NoATBepXAeHWe Ha paspelueHVe AaHHOro poga
ucnonb3oBaHue. j) Kateropuyeckn sanpellaeTcs npesbillaTh rpy3onogbeMHOCTb Norpysunka. Boamtenb fomkeH ybeauTbes, YTO rpy3 XOPOLLO PacrorioXeH Ha
BUMax; rpy3 He AOJDKEH BbICTynaThb C KOHLIOB Bu Gonee yem Ha 50 mm. k) Mepen Havyanom paboTbl BOAUTENb AOMKEH NPOBEPUTL: @ DYHKLIMOHANBHOCTL paboyero n
CTOSIHOYHOrO TOPMO30B; el/IcnpaBHOCTb rPY30MOABLEMHBIX BUI; ® OTCYTCTBME NOBPEXAOEHWI Kornec 1 ponnepos; e 3apsia 6atapew, ee KpenneHusi; 4To anemMeHTbl
6aTapen cyxue n yncTble; ® PaboTocnocobHOCTbL BCEX NpeaoXpaHnTenbHbIX YeTpoicTB. 1) Ecnu curHanel 6atapen (cebin. 7/puc.3) ykasbiBatoT, 4To 3apsig 6atapen
MeHee 20%, HYXHO MpekpaTWUTb 3KCNyaTauuio Tenexku/norpysyvka n nepesapsaants 6atapeto. m) Norpysunk Bceraa HyXXHO aKCnnyaTMpoBaTh MW NapkoBaTb B
YKPBITUM OT JOXAOS WU CHera; 3anpeLiaeTcs 3KChyaTauus BO BIIaXHbIX YCNoBusix. n) kcnnyatuposaTtb npu Temnepatype -10°C/+40°C. o) Cnenyet usberatb
MCMONb30BaHUA NOrpysyvka Ans GyKCMpoBKM MpULEnoB Unu Apyrux kapos. p) O noBpexaeHWsiX, HeucnpaBHOCTSX WnW cb6osix B paboTe HYXHO HemeaneHHO
N3BECTUTb OTBETCTBEHHOE NuuOo. [lorpysynkom 3anpellaeTcs Monb3oBaTbCsA, MOKa OH He OyaeT oTpeMoHTMpoBaH. ) Ecnu y Bogutens HeT Hapnexaiien
KBanudgukaumum, emy 3anpeliaeTcs NpoBOAMTb PEMOHT MOrpysyuka, a Takke OTKIoYaTb NPefoXpaHuTenbHble YCTPOWCTBA M BbIKIIOYATENW WM BHOCUTb B HUX
N3MEHEHMS.

®dupma-nponsBoanTenb He 6epeT Ha ce6A OTBETCTBEHHOCTL 3a MOJIOMKU UIIM HecYacTHble cly4yau Mo NMPUYMHE HEOCTOPOXHOro obpalleHus, cGopku
HekBannguUUpoBaHHbIM NEePCoOHaNoM, HeHaanexallen aKCcnyaTauMm norpysymnka.

OBumxeHue
Mepen Havanom ABMXeHUst NpoBepbTe PaboTOCNOCOBGHOCTL 3BYKOBOrO CUrHara v TopMo3oB, 3apsig 6atapew. MNoBepHUTE KkitoY B Mom. 1 1 NOBEPHUTE MaHWUNYNSTOP
B MoOnoxeHue OBWKeHWs. MeaneHHO NOBepHWUTE perynsTop v ABWraiTecb B HanpaBrneHuu paboyert 30Hbl. [ANs TOPMOXEHUS WU OCTaHOBKW MOBEpPHUTE
MaHWMNynsTop B MNPOTUBOMOSIOKHOE MOMOXEHME. [MOrpy3unMkoM HYXXHO YNpaBnsiTb MEANEHHO; pe3kue ABWKEHUs MOryT CrpOBOLMPOBAThH OMacHble cuUTyauuu
(ocobeHHO Mpu OBWXEHWU Ha BbICOKUX CKOpOCTsX). Bcerga gBurantech C ONyLWEHHbIM TPY30M; CHWXaWTe CKOPOCTb MpW ABWXKEHUW B y3KUX NPOXoax U Ha
noBopoTax.

Pexxum paboTbl Ha CHUXXEHHOW ckopocTH ("yepenaxa")

[na paboTbl B OrpaHMYeHHOM MPOCTPaHCTBE WNW ANs TOYHOro U Ge3onacHoro nepemeLLeHns Xpynkux rpy3oB MOXHO MOMb30BaTbCA pexumoM "depenaxa“. B
pexvme "yepenaxa" MOxHO paboTaTb, TOMbKO MOMHOCTbIO MOAHSIB Pynb YynpaBneHusl. Ons BbINOMHEHUsI onepauuii Ha CHWKEHHOWM CKOPOCTU HYXHO AepxaTb
HaaTow cneuunanbHyto knaemily (no3. 8/puc. 3) ¢ pUCyHKOM Yepenaxv 1 A4ercTBOBaTb OpraHamu ynpaBrieHust Ans nepeMeLLeHnst Mo ropusoHTanu u ABUXKEHUS BUM,
Kak B 06bIYHOM pexume.

CtaHpapTHbIN pexum Standard (Tonbko ansa Bepcumn Evo)

MossonseT npoanuTe Bpems paboTbl OT GaTapewn, orpaHU4YMBasi MakCUManbHYyl CKOPOCTb A0 5 km/4. PekomeHayeTcs AnNS HEOMbITHbIX OMepaTopoB, peako
NOMb3YOLLNXCA TENEXKON.

YckopeHHbIn pexum Boost (Tonbko ans Bepcuu Evo)

MoBbILWaeT NpoM3BOAMTENBHOCTL TENEXKW, Cokpallasi Bpemsi paboTbl. B 3ToM pexume Tenexka MOXeT ABUraTbCs CO CKOPOCTbIO A0 6 kM/4. PekomenayeTcs ans
OMbITHBIX ONEPaTOPOB, YACTO MOMNb3YHOLLUXCS TENEXKON.

ANPEAYNPEXAEHMUE: Mpu noaHATOM rpyse ABUXeHUE U TOPMOXEHME AOMKHO OCYLLEeCTBNATLCS MEANIEHHO U O4EHb OCTOPOXHO.

CpencTBa ynpaBneHnus (19.14) - (cm. puc.3)

1) Akcenepatop; 2) Pblyar aBTomatuyeckoro Topmosa; 3) KHomnka akycTtuueckuii usselatens; 4) Knaeuwa nogHumanus; 5) Knasuwa onyckanust; 6) MMmasHbIn
BbIKIoYaTenb; 7) CurHan npegynpexaeHus o 6atapee; 8) Kniou «yepenaxa» (MeaneHHas ckopocTb); 9) Aucnnen uHamkaTop coctosiHue G6atapeun u MokasaHus
cyeTuuka Yacos; 10) KHonka “Boost”.

OBCIY>XUBAHMUE (20.15)

O6cnyxuBaHWe AOMKHO NPOBOAWUTLCS KBaNMMULUMPOBAHHBIM MepcoHanom. Morpysunk AOMmKeH noaBepraTbes obLiemMy OCMOTpy MO KpalHen mepe pas B rof.
OkcnnyaTaunoHHble XapaKTEePUCTUKX MOrpy3ynka U ero 3allyUTHbIX YCTPOWCTB HY)XXHO NMPOBEPSATb NOCne Kaxaoro nepuofa texobenyxuBaHus. MpoBogute ocMoTp
perynsipHo Bo n3bexaHue pycka 0CTaHOBKM NOrpy3ymka Uy Co3aaHns onacHoOCTM Anst nepcoHanal (cMm. kapTy o6ecnykusaHus).

BHum. Mepen TexobcnyxMBaHUeM OTCOEAUHATL FMaBHbIW BbIKMOYaTenb.

KapTa o6cnyxunBaHus
INEMEHT NPOBEPKN KAMbIE (mecauz-es) INEMEHT MPOBEPKU KAMIbIE (mecauz-es)
3 12 3 6 12
MpoBepKa rpy30npHemHbIX 31-T08 ° SNEMEHTbI NPUBOAA MposepKa ypoBHA Wwyma °
PAMA M BU/bI TlpoBepKa NpOIHOCTH Kpennen raek u 6omos ° Cmena macna °
TpoBepka 6pOH30BbIX LLETOK ° UANMHAP TpoBepKa Ha yTedku o Bpems paBoTsl i
TpoBepKa xapaKTepucTvk ° nposepKa ynnoTHMTeneli Ha u3HoC ®
TOPMO3A TpoBepKa TOPMO3HbIX HaKNaoK Ha M3HOC ° Nposepka noaucnactos °
MpoBepKa TOpMO3HOTO yeunvs ° SNEKTPOABUTATENM TpOBEpKa LiETOK Ha U3HOC °
MNposepka 3a3opa (okono 0.4 mm) o TposepKa pene nyCKOBOrO 3NeKTPOABHUraTens [
Nposepka usHoca ° BATAPEA TpoBepKa aHKepa W KpenneHws K1emm °
KONECA NpoBepka 3a30pa NOAWMNHUKOB ° Mposepka Kaeneii °
NpoBepka aHkepa ® CMa3Ka KNemMM Ba3eNHOM o
Nposepka 3a30pa ° TpoBepKa CoeavHeHN A C 3asemnenmem °
MAHUNYNATOP MpoBepka 60KOBOTO ABMMEHHA ° TpoBeEpKa CKOPOCTH NOAHNMAHMS 1
Mposepka B038paTa B BEPTUKANBHOE NONOKEHHE ° NPOBEPKN onyckanms Bun °
Mposepka UsHoca nepexniodarens TpoBepKa 3alUNTHbIX °
AMCTAHUMOHHOTO yNpaBaeHus ° MpoBepKa NOAHUMaHWA U ONYCKaHNA C
Mposepka coeauenwi, npobnem  kabenam ° HOMVHaNbHO} Harpy3Koii ®
TpoBepKa 11aBHOro nepexniouarens °
3NEKTPMYECKAA CUCTEMA | MposepKa 38yKoBOro curHana [ ] O4YCTKA TMOrPY3YKA: OuncTKy 3eMeHTOB Morpy3yunka Npon3BoauTb BaXHOIM
Mposepxa LR SeTONATIMBCKDT0 Topo (] BETOLLbIO, 3@ UCKMIOYEHNEM IMEKT PUECKNX U INEKT POHHBLIX KOMMOHEHTOB.
Ep“em Lpeaoxpanteen L] 3anpeLLaeTcs NPUMEHSITL NPSIMbIE CTPY Y BOAI, Nap UM BOCMNAMEHSIOLLMECS
HZZZZZ:: ::ZZ’::‘;Z?:: ® - XNOKOCTbI0. OUNCTKY 3NEKTPUYECKMX 1 3MEKT POHHBIX KOMMOHEHTOB MPON3B ONT b
TMAPABINYECKA CUCTEMA [ Mposepka Ha oTcyTcTeue yTedek 1 M3Hoca OCYLLEHHBIM CXaTbIM BO3[yXOM HW3KOrO AaBneHns (makc. 5 6ap), unm
coeauHenuii °
Cmena macna/dunbrpa [
poBepKa KNanaHa orpaHUyeHUs AaBNEHUA o
NpoBepkKa KnanaHa orpaHuyeHA nopadm [ Buum. Macno ans r nx oTAeNLHO OT
MOTOPHOrO Macna u TOPMO3HOW XMAKOCTU.
KapTa HaHeceHHs cma3kun MpuMm.: 0TpaboTaHHOE Macno CAAKOT B 0TXOAbI C COGMIoAEHUE M 3aKOHOB MO
— o A (veemen) p: oKpyXxatoLe i cpemjl. Pe:xomeunye-rcn cobuparthb ero B KaHUCTPbI U
Ak Az 3 3 = 3aTeM OTNpaBNATeE B Gnukaiumin NnyHKT c6opa. He nponueate Macno.
KOJIECA M PONVIEPbI Nlutvesan cmaska NLGI-2 °
SNEMEHTbI PUBOJA Baskoct> macna npu 40C cSt#3 °
MAPOATPErAT Baskocb macna npn 40°C cSt32 [y
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OBHAPYXEHUE U YCTPAHEHUE HEMOJIAOQOK
NMOrPY34MK HE 3ABOAMTCS (21.2):

AA D

BATAPESA PABPAXEHA

‘ HET

MONMOMKA MEPEKMIOYATENA
MAHUNYNATOPA

|

MN3HOC WETOK ABUTATENA

‘ HET

MEPEFOPEN MMABKUM
NPEOOXPAHUTENL ANA
BOJbLLNMXTOKOB

9§ reT

MEPEFOPEN
NONONHUTENbHbLIN
MNPEOOXPAHUTENb

§ - Her
CNOMAH KITioY

|

KOPOTKOE 3AMbIKAHWE B
ONEKTPOCUCTEME

MOA3APALONTb BATAPEIO

AA Ep

SAMEHUTb

oA [y

3AMEHUTb

SAMEHUTb

OA mp

OA

SAMEHUTb

YCTAHOBUTb HOBbIN KIMHOY

AA Wy

MPOBEPUTbL
JNEKTPOCUCTEMY

oA

HE PABOTAET 3JIEKTPOHACOC (24.1):

A ()

MN3HOC WETOK OABUTATENA

§ e

MOJIOMKA IMYyCKOBOIo
MEPEKIOYATENA

§ ner

OTKA3 KOHTAKTOB
SNEKTPOCUCTEMbI

SAMEHUTb

S3AMEHUTb

oA

LLA.

MPOBEPWTb KOHTAKTbI

YNNOTHUTENU BUN HE BUOHbI (26.1):

YTEYKA MACIIA B
rMOPABIIMYECKOW CUCTEME

‘ HET

MPOBEPUTb COEQVMHEHUA N
AA . YNNOTHUTENN

KNAMAH [ABNEHWSA
SArPHaLIEN oA mp MOUMCTUTL KIAMAH
§ rET
M3HOC YNNOTHUTENEN
LANVHIPA OA BB SAMEHWTB YINOTHUTENM
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YANOTHUTENU HE BUOHDbI (22.1):

YTEYKA MACJIIAB
rMaPABINYECKOW CUCTEME

. HET

MPOBEPUTb COEAVHEHNA U
R - YMNNOTHUTENN

MEPEFPY3KA oA [ YMEHbLWUTb HATPY3KY
¥ ner
BATAPES PA3PSKEHA 0A (B | nopsAPAnWTL BATAPEID
8 rer
HET MACIIA B BAKE oA mp [IOBABWTb MACTIA
HET TOPMOXXEHUA (23.1):
HU3K TOPMOSHOM MOMEHT | 1A [l OTPEMYNMPOBATL TOPMO3
§ v
OTKA3 TOPMOBHOW CUCTEMbI | AA [Hp 3AMEHUTL TOPMO3

BATAPEA HE 3APS)KAETCA (25.1):

HEMPABWUITIbHOE
NOACOEOVNHEHUE BEATAPEU

‘ HET

MEPEFOPEN
MPEOOXPAHUTENb
3APSIIHOIO YCTPOMCTBA

{ S,

MEPEFOPEN
MNPELOXPAHUTENb
OCHOBHOW LIENU

oAy

MPOBEPUTb COEAVHEHNA

SAMEHUTb

A

3AMEHUTb

oA [y

BHUMAHUE !!! (27.1)
ECIN NPEONTOXEHHBIE MEPbLI HE NMOMOTIAKOT PASPELLNTb
HEMOJAOKW, MOrPY34MNK HY>XXHO OTIMPABUTL B BIIVDKANLLINIA
CEPBUVCHbI/ LLIEHTP.
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TECHNICKE UDAJE (3.48)

VYROBCA PR INDUSTRIAL

MODEL CX14 EVO Li-lon $2-S4

POHON ELECTRICKY

SYSTEM RIADENIA POJAZDNY

NOSNOST Q kg 1400

TAZISKO c mm 600

NAKLADOVA VZDIALENOST OSI OD ZAKLADNE VIDLICE x | mm 935

RAZVOR y mm 1196

PREVADZKOVA HMOTNOST S BATERIOU (vid riadok 6,5) kg 210-213

OSOVE ZATAZENIE S NAKLADOM, VPREDU/VZADU kg 571/1039-1042

OSOVE ZATAZENIE BEZ NAKLADU, VPREDU/VZADU kg 175/35-38

PNEUMATIKY* G+P/P

ROZMERY PREDNYCH KOLIES (@ x $irka) 250x76

ROZMERY ZADNYCH KOLIES (@ x $irka) 82x80-60

ROZMERY BOCNYCH KOLIES (@ x $irka) 100x40

POCET KOLIES (x=HNACIA JEDNOTKA) VPREDU/VZADU 1x+2/2-2/4

ROZCHOD KOLIES VPREDU b10 | mm 530

ROZCHOD KOLIES VZADU MIN/MAX b11 | mm 375

VYSKA ZDVIHU h3 | mm 115

VYSKA RIADIACEJ RUKOVATE V POLOHE RIADENIA MIN/MAX h14 | mm 725/1238

VYSKA SPUSTENYCH VIDLIC h13 | mm 85

CELKOVA DLZKA 1M | mm 1560

DLZKA HNACEJ JEDNOTKY 2 | mm 410

CELKOVA SiRKA, VPREDU/VZADU MIN/MAX b1 | mm 720

ROZMERY VIDLIC sle/l | mm 55/150/1150

SIRKA VIDLIC MIN/MAX b5 | mm 525

SVETLOST V STREDE RAZVORU m2 [ mm 30

PRIESTOR PRE POZDLZNE ULOZENIE PALIET 800X1200 Ast | mm 1810

POLOMER OTACANIA Wa [ mm 1345

RYCHLOST POSUNU, NALOZENY/NENALOZENY km/h 6/6

RYCHLOST ZDVIHU, NALOZENY/NENALOZENY m/s 0,03/0,04

RYCHLOST SPUSTANIA, NALOZENY/NENALOZENY m/s 0,05/0,04

POVOLENY SKLON, NALOZENY/NENALOZENY % 5/10

PREVADZKOVA BRZDA ELECTRICKY

VYKON TRAKENEHO MOTORA kW 0,7

VYKON MOTORA PRE ZDVIHNUTIE kW 1,0

NAPATIE BATERIE, MENOVITA KAPACITA C5 V/IAh 24/50

HMOTNOST BATERIE kg 13

ENERGETICKA SPOTREBA PODLA CYKLU EN 16796-1 kWh/h 0,28

HLUGNOST PRE UCHO PRACOVNIKA OBSLUHY dB(A) 59

*G=Guma, P=Poliuretan N=Nylon

MODEL CX14 EVO Li-lon §2-84 CX14 EVO Li-lon 52-84 CX14 EVO Li-lon §2-84 CX14 EVO Li-lon $2-84
DLZKA VIDLIC I [ mm 1000 800 1150 1000
TAZISKO c | mm 500 400 600 500
POCET KOLIES (x=HNACIA JEDNOTKA) VPREDU/VZADU 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
CELKOVA DLZKA "1 mm 1410 1210 1560 1410
RAZVOR y | mm 1046 846 1196 1046
NAKLADOVA VZDIALENOST OSI OD ZAKLADNE VIDLICE x | mm 785 585 935 785
PREVADZKOVA HMOTNOST S BATERIOU (vid riadok 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
OSOVE ZATAZENIE S NAKLADOM, VPREDU/VZADU kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
OSOVE ZATAZENIE BEZ NAKLADU, VPREDU/VZADU kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
SIRKA VIDLIC MIN/MAX b5 [ mm 525 525 685 685
POLOMER OTACANIA Wa | mm 1195 995 1345 1195
PRIESTOR PRE POZDLZNE ULOZENIE PALIET 800X1200 Ast | mm 1610 1410 1810 1610

VYHLASENIE O HODNOTACH EMISIE VIBRACII (33.2)

Hodnoty emisie vibracii deklarované v sulade s normou EN 12096

Popis Hodnota | Europskej Normou (EN) Skusobna plocha
m:gz;ili:olg?:qtlasgmige vibracil, a (m/s*) gg; EN ISO 20643 (Ruka-Rameno) Priemyselna podlaha z hladkého beténu
m:g‘r‘zr:n'; Eolfr(‘;tlzz‘;mige vibrécii, a (m/s?) g:fg EN ISO 20643 (Ruka-Rameno) Na skagobnej drahe podra normy EN 13059
m:g‘r‘:r;'; Eolfr(‘rcr’f/zz‘)’mige vibracii, a (m/s?) g:;g EN 13059 (Celé telo) Priemyselna podiaha z hladkého beténu
m:?rzr;’fs :"Ig'(‘::/asz‘;mi“e vibracii, a (m/s?) ;:gg EN 13059 (Celé telo) Na skagobnej drahe podra normy EN 13059

Hodnoty stanovené v sulade s normou EN ISO 20643 a EN 13059.

POUZITIE STROJA (4.1)

Tento stroj je ur€eny na zdvihanie a prepravu nakladov na dokonale rovnej podlahe. Identifikany $titok sa nachadza na $asi a je na nom uvedena zdvizna nosnost,
ktora se nesmie nikdy prekrocit kvoli bezpeCnosti personalu ako aj moznému poskodeniu vozidla. DodrZiavajte prosim do pismena bezpecnostné predpisy ako aj
intrukcie na obsluku a Udrzbu. InStalacia akéhokolvek dodatoéného zariadenia musi byt autorizovana VYROBCOM.
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POPIS VOZIKA (5.4+X11) - (pozri obr. 1)

Tento stroj je elektronicky vozik na prepravu paliet s vidlicou a riadiacim ojom a je zvla$t vhodny na prepravu nakladov na dokonale rovnych povrchoch. Ovladace
vozika st prehladné a ich obsluha je jednoducha. Tento vozik spifia vetky stdastné bezpeénostné predpisy EEC. Na obrazku st uvedené jeho hlavné diely.1)
SASI; 2) HLAVNY VYPINAC; 3) RIADIACE OJE; 4) HYDRAULIKA; 5) STABILIZACNE KOLESO; 6) KRYTY; 7) HNACIE KOLESO; 8) ELEKTRONIKA; 9) BATERIA;
10) ELEKTRICKA BRZDA; 11) NAKLADACIE KLADKY; 12) ZDVIHACI VALEC; 13) USMERNOVAC.

BEZPECNOSTNE PRVKY (6.13) - (pozri obr. 1)

1) HLAVNY VYPINAC(obv.2/obr.1); 2) ELEKTRICKA BRZDA (odv.10/obr.1); 3) VENTIL OBMEDZENIA PRIETOKU; 4) VENTIL MAXIMALNEHO TLAKU; 5)
NARAZNIKY: ochrafiuju hnacie koleso (odv.7/obr.1), postranné stabilizatné kolesa (odv.5/obr.1) od narazov v pripade nehody a zabrafiuju pricviknutiu néh obsluhy
pogas pohybu; 6) NUDZOVY VYPINAC (odv.2/obr.3): toto je bezpeénostny vypina& umiestneny na riadiacom oji a chrani vodi¢a pred Grazom pri clvani.

KONSTRUKCIA (7.3) - (pozri Obr.1)

Vozik je vyrobeny z vysokopevnej kovanej ocele a pozostava zo $asi, na ktorom je skrifia batérie, vidlica, kinematika ovladania a ramu na ktorom je uloZzena
jednotka pohonu a zdvihania. Predné nosné kladky (odv.11), koleso riadenia (odv.7) a dve postranné odpruzené kolesa (odv.5) zabezpecuju hladky pohyb. Kryty
(odv.6) sa lahko otvaraju a umozniuju pristup ku vSetkym jednotkdm pocas udrzby.

Pohon (8.4)

Jednotka pohonu pohéana riadiace koleso pomocou kunelovych a valcovitych sukoli. Rychloss pobyhu monno regulovas nkrtiacimi ventilmi umiestnenymi ma
riadiacom oji (odv.1/obr.3).

RIADIACE OJE (9.13) - (odv.3/obr.1)

Vozik mozno riadit osobou. Uhol otacania je 180°. Riadiace oje je priamo spriahnuté s hnacim kolesom preto je pri zmene smeru potrebné natocit' oje ziadanym
smerom. Kvoli pohybu vozika (pozri obr.2) drzte riadiace oje v strednej polohe (poz.B), pricom kvéli zastaveniu je potrebné zdvihnut oje do jeho hornej polohy
(poz.A) alebo do jeho dolnej polohy (poz.C). Po uvolneni sa riadiace oje automaticky vrati do svojej hornej polohy (poz.A) a pdsobi ako parkovacia brzda. V rezime
Jkorytnacka“(pomaly rezim), tzn. ked je riadenie vo zvySenej (pol. A) alebo zniZenej (pol. C) polohe , stlatenim klavesy ,korytnacka“ (bod 8 na obr. 3) a pdsobenim
na regulator smeru (bod 1 na obr. 3) sa vozik bude pohybovat znizenou rychlostou.

Verzia EVO: Po zapnuti sa vozik aktivuje v rezime ,Standard“ s maximalnou rychlostou 5 km/h. Je mozné ho prepnut do rezimu ,Boost*, ktory umozfiuje maximalnu
rychlost 6 km/h, stlaéenim a podrzanim prisluSného tlacidla (ref. 10, obr. 3), kym sa na displeji (ref. 9, obr. 3) neobjavi text ,Boost‘. Na prepnutie spat do rezimu
,Standard" znovu stlacte a podrzte tlacidlo Boost, kym text z obrazovky nezmizne.

Brzdy (10.7)

Prevadzkové brzdenie zabezpecCuje motor, po uvolneni akceleratora. Elektromagneticka brzda pdsobi ako parkovacia a nudzova brzda. Nudzové brzdenie sa
spusta posunutim paky do hornej polohy (poz.A) alebo do dolnej polohy (poz.C) (pozri obr. 2). Ak sa elektricky systém vypne, elektromagneticka brzda pésobi ako
parkovacia brzda.

Hydraulicky systém (11.14)

Na zdvihanie a spustanie vidlice pouZite tlagitka na riadiacom oji (odv.4, 7/obr.3) pomocou ktorych motorové ¢erpadlo (odv.4/obr.1) Eerpa hydraulicky olej z nadrze
do zdvihacieho valca. Energia potrebna na tuto pracu je dodavana z batérie (odv.9/obr.1). Na hydraulickom obvode su nainStalované dva ventily: a) Ventil
obmedzenia prietoku zabrani prudkému spadnutiu nakladu v pripade zlyhania hydraulického systému a nachadza sa v motorovom ¢erpadle. b) Ventil maximalneho
tlaku je tiez umiestneny v motorovom ¢erpadle a chrani mechanicky a hydraulicky systém pred pretazenim.

ELEKTRICKY OBVOD (12.6+x48)

Je navrhnuty podla su€asnych predpisov a pozostava z programovatelného elektronického variatora (odv.8/obr.1) (dodavany s kompletnymi bezpecnostnymi a
nastavovacimi prvkami) a ovladacov, obsluhovanych z ruikovéate riadiaceho oja. Spoje su zabezpecené pred nahodnym uvolnenim. Medené vodi¢e su velmi pruzné
a maju dostato¢ny priemer pre vSetky predpokladané prevadzkové podmienky a vonkajSie okolnosti. VSetky elektrické komponenty su nainstalované tak, aby
zabezpecili bezpecnu prevadzku a ulahéili udrzbu.

STITKY (13.14) - (pozri obr. 4)

Na stroji mozno najsl nastedovné Stitky:

A) Stitok, ktory identifikuje typ vozidla s uvedenam MAXIMALNEHO ZATAZENIA; B) Stitok batérie; C) Stitky vystrihajuce pred moznostou pricviknutia nohy; D)
Stitky oznadujlice miesta na zdvihanie; E) Stitok s instrukciami; F) Stitok oznaduijtci stred taZiska nakladu.

Poznamka. Stitky sa nesmu v ziadnom pripade odstranit’ a musia zostat’ vzdy &itatefné.

VYSTRAHA: JE ZAKAZANE PREKRACOVAT MAXIMALNE ZATAZENIE UVEDENE NA STiTKU TYPU “A” UPEVNENOM NA STROJI V CASE PREDAJA.

PREPRAVA A ZOSTAVENIE

Preprava (14.3)

Na prepravu vozika sluzia 4 zdvihacie body oznagené Stitkami typu “E” (obr.4) umiestnené na stroji, pricom vaha vozika je uvedena na identifikaénom Stitku typu
“A” (obr.4).

Zostavenie (15.1)
Pred spustenim stroja skontrolujte, &i su vSetky jeho sucasti v bezvadnom stave, skontrolujte funkénost vSetkych jednotiek a bezpecnostnych zariadeni. Vozik
napajajte jedine pridom z batérie a nikdy nie usmernenym striedavym priadom, pretoze méze dojst k vaznemu poskodeniu elektrickych komponentov.

BATERIA (16.9)

Pokyny, bezpeénostné opatrenia a idrzba

Vysokozdvizny vozik obsahuije litiovu batériu. Kontrolu, nabijanie a vymenu batérie musi vykondvat opravneny pracovnik podla pokynov na pouzivanie od vyrobcu.
V blizkosti vozika a zariadenia je zakazané faj¢it a uchovavat horlavy alebo zapalny material. Nevyvolavajte elektricky skrat prepojenim poélov, nemerite polaritu a
zabrante navlhéeniu alebo prepichnutiu batérie. Batériu nepouzivajte v pripade, ak je deformovand, prili§ horica alebo zapacha. V pripade Uniku kyseliny
manipulujte so zariadenim iba s vhodnymi osobnymi ochrannymi prostriedkami. V pripade kontaktu s elektrolytom zasiahnuté miesto umyte vodou. V pripade
zasiahnutia o¢i elektrolytom ich vyplachnite velkym mnozstvom vody a kontaktujte lekara. Hmotnost a velkost batérie méZu ovplyvriovat stabilitu vozika, preto v
pripade instalacie nestandardnej batérie odporic¢ame obratit sa na spoloénost VYROBCU so ziadostou o potrebné overenie. Pri preprave batérie nesmie byt
batéria nabitd na viac ako 50 %. Na voziku je nainstalovany ukazovatel (odk. 7/obr. 3) stavu nabijania batérie, ktory sa zapne pocas rezimu nabijania na
znazornenie jeho priebehu. Na voziku je nainstalovany displej (odk. 11/obr. 3), ktory zobrazuje napatie a zvySkovu kapacitu batérie. PoCas pouzivania/nabijania
vozika sa zapne podsvietenie displeja a zobrazi sa nasledujuca informacia: 1) Percentualna hodnota zvyskovej kapacity (odk. 12/obr. 3); 2) Zvyskova kapacita (odk.
13/obr. 3); 3) Zostavajuca doba/Cas do Uplného nabitia (odk. 14/obr. 3); 4) Napatie batérie (odk. 15/obr. 3); 5) Odber pradu/Prad pri nabijani (odk. 16/obr. 3); 6)
Absorbovany vykon/Vykon pri nabijani (odk. 17/obr. 3). Po¢as vybijania je podsvietenie displeja nemenné, pricom poc¢as fazy nabijania je podsvietenie preruované.
Na spravnu prevadzku displeja je potrebné zabezpecit nasledujice hodnoty kapacity (CAP) a maximalneho a minimalneho napétia (FULL U a ZERO O): CAP 50
Ah; FULL U 28,8 V; ZERO U 21,0 V. Hodnoty uvedené vysSie mozete skontrolovat v programovacej ponuke stlaéenim klavesu ,D“ (obr. 3) na 3 sekundy. Ak chcete
zmenit hodnotu parametrov, vyberte prislusny parameter stlacenim klavesu ,B“ (obr. 3) alebo ,C“ (obr. 3), a potom klavesu ,D“ (obr. 3), &im zapnete rezim uUprav;
pomocou klavesov ,B“ (obr. 3) alebo ,C* (obr. 3) nastavte spravne hodnoty parametrov a stlacenim klavesu ,D* (obr. 3) ich potvrdte. Klaves ,D“ podrzte stladeny
(obr. 3) na 2 sekundy, ¢im definitivne potvrdite nastavenie parametra. Ak chcete ukoncit programovaciu ponuku, stlacte naraz klavesy ,B“ (obr. 3) a ,C* (obr. 3).
Nabijanie batérie

Pred nabijanim skontrolujte stav vodi¢ov. Pripojte zastr¢ku nabijacky (A) k sietovej zasuvke (pozrite si obr. 3). Po skon€eni nabijania prerusi nabijacka privod
napajania a rozsvieti sa zelené svetlo. Odpojte zastréku (A) od sietovej zasuvky. Uplné nabitie batérie trva asi 1,5 hodiny a znazorfiuje ho rozsvietenie zelenej
kontrolky LED ukazovatela podla odk. 7. Nabijacka je skonStruovana tak, aby zabezpedila udrziavanie nabijania pocas urcitej doby po Uplnom nabiti, odporuc¢a sa
v8ak nepresiahnut dobu 24 hodin nepretrzitého nabijania. Batériu nenabijajte v prostredi s teplotou vy$Sou ako 50 °C alebo nizSou ako 5 °C.

UPOZORNENIE: Zabrarite Uplnému vybitiu batérie.

Vymena batérie (17.5)

a) Vyberte zadny kryt; b) Uvolnite Gchyty batérie; c) Odpojte kéble z vyvodov batérie; d) Vysurite a vyberte batériu; e) Opa¢nym postupom nainstalujte novu batériu,
dobre ju nasadte a spravne zapojte podfa polarity.

Poznamka: Nova batéria musi byt presne toho istého typu ako ta ktoru nahradza.

Poznamka. V pripade vymeny batérie odovzdajte staru batériu do najblizSieho zberného strediska.

Kontrola batérie
Pozorne si preditajte instrukcie vyrobcu o pouZiti a udrzbe batérie.
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POUZITIE (18.18)

Vodi¢ musi obsluhovat vozik podla uvedenych instrukcii a pri riadeni vozika musi udrziavat dostatoénu vzdialenost od nebezpecnych zén stroja (ako je veza,
vidlica, retaze, kladky, hnacie a stabilizacné kolesa a ostatné pohyblivé sucasti), ktoré mdzu spdsobit poranenie (pohmozdenie) rur alebo néh.

Bezpecnostné predpisy

Vozik sa musi pouzivat' podia nasledovnych predpisov: a) Vodi¢ stroja musi byt primerane vyskoleny, obozndmeny s navodom na pouzitie vozidla, mat obleceny
vhodny odev a pracovnu prilbu. b) Vodi¢ zodpovedny za vozik nesmie dovolit, aby nepoverena osoba riadila vozik alebo aby sa postavila na vidlicu. c) Pri jazde
vozika musi vodi¢ primerane znizit rychlost v zakrutach, v uzkych prechodoch, pri prechode cez dvere alebo pri jazde po nerovhom povrchu. Nesmie dovolit
nepovolanym osobam zdrziavat sa v pracovnom priestore vozika a okamzite musi varovat vSetky ohrozené osoby a ak aj napriek jeho vystrahe niekto zostane v
jazdnej drahe vozika vodi¢ musi vozik okamzite zastavit. d) Je zakdzané stat na miestach vozika, kde sa nachadzaju pohyblivé sucasti ako aj stavat sa na pevné
sUcCasti vozika. e) Vodi¢ sa musi vyhybat nahlemu zastaveniu ako aj prudkym zmenam pohybu. f) V pripade stdpania s maximalnym sklonom musi vodi¢ udrziavat'
naklad nad vozikom a znizit rychlost. g) Pri jazde si vodi¢ musi zabezpecit dobru viditelnost a musi sa presvedgit, ¢i mu nie€o nestoji v ceste pri civani. h) Ak sa
vozik prepravuje vo vytahu musi sa don vzdy vchadzat s vidlicou vpredu (najprv sa musi presvedg¢it, ¢i ma vytah dostatocnu nosnost). i) Je prisne zakézané
odpajat’ alebo demontovat bezpecnostné zariadenia. Ak sa vozik pouZziva v priestoroch s vysokym rizikom poziaru alebo vybuchu musi mat osvedcenie na takyto
typ prostredia. j) Nosnost' vozika sa nesmie v Ziadnom pripade prekracovat. Vodi¢ sa musi presvedcit, ¢i ma naklad spravne uloZeny na vidlici a ¢i je v dobrom
stave. Naklad nesmie prec¢nievat o viac ako 50mm od konca vidlice. k) Pred zacatim prace vodi¢ vozika musi skontrolovat: e Funkénost prevadzkovej a parkovace;j
brzdy; e Ci je vidlica v dobrom stave; e Ci nie st poskodené kolesa a kladky; e Ci je dobita a dobre upevnena batéria a &i st vetky jej élanky suché a &isté; e Ci st
funkéné vSetky bezpe€nostné zariadenia. 1) Akonahle batéria (odst.7/obr.3) signalizuje, Ze uz ma iba 20% kapacity vozik sa musi odstavit a batéria sa musi dobit.
m) Vozik sa mdZe pouzivat a parkovat iba v priestroch krytych pred dazdom a snehom a v Ziadnom pripade sa nesmie pouzivat vo velmi vlhkych priestoroch. n)
Teplota pouzitia -10°C/+40°C. o) Vyhnite sa pouzivaniu vozika na tahanie privesov alebo inych vozikov p) Okamzite oznamte pripadné $kody, nedostatky alebo
poruchy prevadzky zodpovednému pracovnikovi. Je zakdzané pouzivat vozik az do jeho opravy. q) Vodi¢ bez potrebnej kvalifikacie nema povolené vykonavat
opravy na voziku ani deaktivovat ¢i upravovat bezpe€nostné zariadenia a vypinace.

POZNAMKA. VYROBCA NEZODPOVEDA ZA PRIPADY PORUCHY ALEBO HAVARIE V DOSLEDKU NEDBALOSTI, NEZNALOSTI, INSTALACIE
NEKVALIFIKOVANYM PERSONALOM ALEBO NESPRAVNEHO POUZITIA VOZIKA.

Pohyb

Pred spustenim vozika skontrolujte funkénost klaksénu a brzdy a &i je batéria dostatone nabita. Otocte klucik do polohy 1 a posuvajte riadiacu ty¢ do polohy
spustania pojazdu. Ovlada¢ posuvajte pomaly do jeho pracovnej oblasti. Na brzdenie alebo zastavenie posuvajte ovldada¢ opaénym smerom. Vozikom vzdy
zatacajte pomaly a plynule, pretoZe nahle pohyby mézu spdsobit nebezpeéné situacie (najmé ak sa vozik pohybuje vy$Sou rychlostou). Vzdy jazdite s nakladom v
dolnej polohe a znizte rychlost v uzkych prechodoch a v zakrutach.

Rezim pouzivania pri znizenej rychlosti (,,Korytnacka“)

Pri pouziti v malych priestoroch alebo na presnu a bezpe¢ni manipulaciu chulostivych tovarov mézete pouzivat rezim ,korytnacka“. Rezim korytnacka sa da
pouzivat pri celkom nadvihnutej ovladacej pake riadenia. Pri zakrokoch v rezime so zniZzenou rychlostou drzte stlacené prislu§né tlacidlo (odk.8/obr.3), na ktorom je
uvedeny piktogram korytnacky a pdésobte na ovladace uréené na presun a manipuléciu vidlic tak ako pri Standardnych zakrokoch.

Rezim ,,Standard“ (iba pre verziu Evo)

Umoziiuje zvysit' Zivotnost batérie obmedzenim maximalnej rychlosti na 5 km/h. Odporuca sa pre neskusenych pouzivatelov, ktori vozik pouzivaju len prilezitostne.
Rezim ,,Boost* (iba pre verziu Evo)

Napomaha vykonu vozika a zniZuje ¢as na vykonavanie prace. Vozik sa pohybuje maximalnou rychlostou 6 km/h. Odportc¢a sa pre skusenych pouzivatelov, ktori
vozik pouzivaju ¢asto.

VYSTRAHA: Pri zdvihnutom naklade musite vykonavat operacie riadenia a brzdenia vefmi pomaly a opatrne, aby nedoslo k prevrateniu vozika.

Ovladace (19.14) - (pozri Obr.3)
1) Akcelerator; 2) Paka nudzového vypinaca; 3) Klavesa pre akusticky hlasi¢; 4) Tlagitko zdvihania; 5) Tlagitko spustania; 6) Hlavny vypinac; 7) Vystrazné svetlo
vybitia batérie; 8) Tlacidlo "korytnacka" (pomala rychlost); 9) Obrazovka indikator stavu batérie a prevadzkovych hodin; 10) Tlacidlo "Boost".

UDRZBA (20.15)

Udrzbu smie vykonavat iba $pecializovany personal. Na voziku sa musi robit generalna prehliadka aspofi raz do roka. Po kaZdom udrzbarskom ukone sa musi
skontrolovat' funkcia vozika a jeho bezpecnoastnych prvkov. Vozik kontrojujte pravidelne, aby ste predisli neziaducemu odstaveniu zariadenia alebo ohrozeniu
personalul! (pozri tabulku udrzby).

Poznamka: Pre vykonanim akychkol'vek udrzbarskych prac, vzdy vypnite hlavny vypinac.

Tabulka udrzby
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PRVOK KONTROLA KADE (mesiace-mes.) PRVOK KONTROLA KADE (mesiace-mes.)
3 6 12 3 6 12
Skontrolujte vSetky nosné prvky o PREVODY Skontrolujte hladinu hluku o
RAM A VIDLICA Skontrolujte dotiahnutie skrutiek a matic [ Vymeiite olej o
Skontrolujte bronzové puzdra lodsk [ VALEC Skontrolujte netesnost a opotrebenie
Skontrolujte funkciu [ tesneni b
BRZDY Skontrolujte opotrebenie obloZnia [ Skontrolujte kladky [
Skontrolujte tcinok brzdy @ ELEKTRICKEMOTORY [Skontrolujte opotrebenie kefiek o
Skontrolujte volu (cca 0,4 mm) [ Skontrolujte relé spustania motora [ )
Skontrolujte opotrebenie [ ) BATERIA Skontrolujte ukotvenie a tuhost vyvodov o
KOLESA Skontrolujte voIu loZsk [ Skontrolujte kable [
Skontrolujte uchytenie [ Natrite vyvody vazelinou [
Skontrolujte v Iu [ Skontrolujte zapojenie zemnenia el.
RIADIACE OJE Skontrolujte bo&ny pohyb @ Obvodu ®
Skontrolujte navrat do vertikalnej polohy @ PREHLIADKY Skontrolujte rychlost stipania a
Skontrolujte opotrebenie ovladacov [ klesania vidlice b
Skontrolujte spoje a kable [ Skontrolujte bezpe¢noastné prvky [
Skontrolujte hlavny vypina¢ [ Odskusajte zdvihanie a spustanie s
ELEKTRICKY SYSTEM  [Skontrolujte klaksén [ nominalnou zatadu b
Skontrolujte nudzovy vypina¢ [
Skontrolujte hodnoty poistiek ) CISTENIE VOZIKA: Sugasti vozika, okrem elektrickych a elektronickych prvkov utrite
Skontrolujte funkénost [ ] vinkou handrou. Nepouzivaijte primy prud vody, pary alebo horfavé kvapaliny. Elektrické
’ . |Skontrolujte hiadinu oleja _ L) a elektronické prvky Gistite odvodnenym stragenym vzdzchom (max. tiak 5 bar), alebo s
HYDRAULICY SYSTEM |Skontrolujte netesnost a opotrebenie
spojov o nekovovou kefou.
Vymerite olejovy filter @
Skontrolujte funciu ventilu obmedzenia
tlaku ®
Skontrolujte ventil obmedzenia prietoku [ ] Poznamka: Pouzivajte hydraulicky olej a nie motorovy alebo brzdovy olej
. Poznamka: pouzity olej zlikvidujte s ohfadom na Zivotné prostredie.
Mazacia tabul'ka Odporaéame ho zbierat do sudov a nasledne odovzdat' do najbliz§ieho
— zberného strediska. Nikdy nevypustajte olej na zem alebo na nevhodnych
MAZACIE TYP KADE (mesiace-mes.) jestach
BODY MAZIVA 3 3 2 miestach.
KOLESA A KLADKY Litiovy tuk NLGI-2 °
PREVODY Olej viscosity 40°C cSt#43 o
HYDRAULICKA JEDNOTKA |Olej viscosity 40C cSt32 [




ODSTRANOVANIE ZAVAD
STROJ NESTARTUJE (21.2):

VYBITA BATERIA ANO D DOBITE BATERIU
‘ NIE
ACLHKSOSTRAS o b
¥ ne
OPOT;EOE_;F%NRiKEFKY ANO Hp VYMENTT
‘ NIE
VYBITA HLAVNA POISTKA |ANO HIp VYMENIT
§ e
VYBITA PODRUNA POISTKA |[ANO [Hp VYMENIT
§NE
ULOMENY KLUCIK ANO - VYMENIT KLUCOVU SKRINKU

¥ n~e

SKRAT V ELEKTRICKOM

SYSTEME ANO - SKONTROLUJTE ELEKTRONIKU

MOTOR GERPADLA SA NETOGI (24.1):

OPOT;%BT%NR%\KEFKY ANO WD VYMENIT
¥ e
VADNY VYPINAC SPUSTANIA |ANO | EEp VYMENIT
¥ Ne
CHYBNY ELEKTRICKY SPOJ |ANO |Hlp SKONTROLUJTE SPOJE

VIDLICA NEZOSTAVA V ZDVIHNUTEJ POLOHE (26.1):

UNIK OLEJA V HYDRAULICKOM
SYSTEME

| N

ZANESENY TLAKOVY VENTIL |ANO HIp

¥ e

OPOTREBOVANETESNENIE
VALCA

SKONTROLUJTE SPOJEA
TESNENIA

ANO

VYCITITE VENTIL

VYMENTE TESNENIA

ANO WD
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VALEC NEDVIHA (22.1):

UNIK OLEJA VHYDRAULICKOM |, m)  SKONTROLUTESPOJEA
SYSTEME TESNENIA
¥ e
PRETAZENIE ANO |mp ZNITE ZATAZ

¥ e

VYBITA BATERIA

¥ ne

NIET OLEJ VNADRZ

DOBITE BATERIU

ANO [Hp

ANO Hp

DOPLNTE OLEJ

VOZIK SA NEDA ZABRZDIT (23.1):

NiZKY UCINOK BRZDENIA

¥ ne

CHYBA BRZDNEHO SYSTEMU [ANO HIp

ANO H

NASTAVTEBRZDY

VYMENTE BRZDU

BATERIA SA NENABIJA (25.1):

NESPRAVNE ZAPOJENA
NABIJACKA BATERI

i NI

ANO [H

SKONTROLUJTE ZAPOJENIE

VYBITA POISTKA NABIJACKY |ANO [HIp VYMENIT
¥ ne
VYBITA SIETOVA POISTKA |ANO |Hp VYMENIT

POZOR ! (27.1)
AK ZIADNA Z NAVRHNUTYCH RAD NERIES|I PROBLEM, TAK VOZIK
ZAVEZTE DO NAJBLIZSIEHO SERVISU.




VSEBINA (1.11)

TEHNICNI PODATKI....
IZJAVA O VIBRACIJSKEM ODDAJANJ
UPORABA NAPRAVE..
OPIS PALETNEGA VOZICKA.
VARNOSTNE NAPRAVE.........ccooiiiiiiiiiccccice s

TEHNICNI PODATKI (3.48)
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PLOSCICE

VZDRZEVANJE.
ODPRAVLJANJE MOTENJ

TRANSPORT IN SISTEM

KONSTRUKTOR PR INDUSTRIAL
MODEL CX14 EVO Li-lon S2-S4
POGON ELEKTRICNA
SISTEM UPRAVLJANJA PREMICNI
NOSILNOST Q kg 1400
TEZISCE c mm 600
RAZDALJA MED OSJO NOSILNIH KOLES IN OPORO VILIC X mm 935
KORAK y mm 1196
TEZA PRI DELOVANJU Z BATERIJO (glej wrstico 6,5) kg 210-213
OBREMENITEV OSI S TOVOROM, SPREDAJ/ZADAJ kg 571/1039-1042
OBREMENITEV OSI BREZ TOVORA, SPREDAJ/ZADAJ kg 175/35-38
PNEVMATIKE* G+P/P
DIMENZIJE SPREDNJIH KOLES (@ x $irina) 250x76
DIMENZIJE ZADNJIH KOLES (@ x $irina) 82x80-60
DIMENZIJE STRANSKIH KOLES (@ x $irina) 100x40
STEVILO KOLES (x=POGONSKO) SPREDAJ/ZADAJ 1x+2/2-2/4
SPREDNJI KOLOTEK b10 mm 530
ZADNJI KOLOTEK MIN/MAX b11 mm 375
DVIZNA VISINA h3 mm 115
VISINA KRMILA V POLOZAJU ZA UPRAVLJANJE MIN/MAX h14 mm 725/1238
VISINA SPUSCENIH VILIC h13 mm 85
CELOTNA DOLZINA 11 mm 1560
DOLZINA POGONSKE ENOTE 12 mm 410
CELOTNA SIRINA, SPREDAJ/ZADAJ MIN/MAX b1 mm 720
DIMENZIJE VILIC s/e/l | mm 55/150/1150
SIRINA VILIC MIN/MAX b5 mm 525
PROSTA RAZDALJA PRI POL KORAKA m2 mm 30
KORIDOR ZA NATOVARJANJE PALET 1000x1200 - VZDOLZNO Ast mm 1810
RADIJ OBRACANJA Wa mm 1345
HITROST PREMOCRTNEGA GIBANJA, S TOVOROM/BREZ TOVORA km/h 6/6
HITROST DVIGANJA, S TOVOROM/BREZ TOVORA m/s 0,03/0,04
HITROST SPUSCANJA, S TOVOROM/BREZ TOVORA m/s 0,05/0,04
MAKSIMALNI NAKLON, S TOVOROM/BREZ TOVORA % 5/10
PARKIRNA ZAVORA ELEKTRICNA
MOC MOTORJA ZA VLEKO kW 0,7
MOC MOTORJA ZA DVIGANJE kW 1,0
NAPETOST BATERIE, NAZIVNA KAPACITETA C5 V/Ah 24/50
TEZA BATERWE kg 13
PORABA ENERGIJE PO EN 16796-1 CIKLU kWh/h 0,28
HRUPNOST NA USESU OPERATERJA dB(A) 59

*G=Guma, P=Poliuretan, N=Najlon
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MODEL CX14 EVO Li-lon S2-84 CX14 EVO Li-lon S2-84 CX14 EVO Li-lon S2-84 CX14 EVO Li-lon S2-S4
DOLZINA VILIC | mm 1000 800 1150 1000
TEZASCE c mm 500 400 600 500
STEVILO KOLES (x=POGONSKO) SPREDAJ/ZADAJ 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
CELOTNA DOLZINA 11 mm 1410 1210 1560 1410
KORAK y mm 1046 846 1196 1046
RAZDALJA MED OSJO NOSILNIH KOLES IN OPORO VILIC 3 mm 785 585 935 785
TEZA PRI DELOVANJU Z BATERIJO (glej wrstico 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
OBREMENITEV OSI S TOVOROM, SPREDAJ/ZADAJ kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
OBREMENITEV OSI BREZ TOVORA, SPREDAJ/ZADAJ kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
SIRINA VILIC MIN/MAX b5 | mm 525 525 685 685
RADIJ OBRACANJA Wa | mm 1195 995 1345 1195
KORIDOR ZA NATOVARJANJE PALET 1000x1200 - VZDOLZNO Ast | mm 1610 1410 1810 1610

IZJAVA O VIBRACIJSKEM ODDAJANJU (33.3)

Izjavljene vrednosti vibracijskega oddajanja v skladu z EN 12096

Opis Vrednost | Standard Evropske (EN) Poskusna povrsina
Lfgfiﬁct?s?'béa(fn”fskz? vrednost, a (m/s?) g:g; EN ISO 20643 (Dlan-Roka) Industrijska tla iz gladkega cementa
Z(Z;irizcgs\{,i?(rza(ﬂ/sst? wrednost, & {mis?) gsg EN ISO 20643 (Dlan-Roka) Na poskusni stezi po EN 13059
Z&f{gc{i‘s\t”iﬁz?ﬂfst? vrednost, a (m/s%) 317;; EN 13059 (Celotno telo) Industrijska tla iz gladkega cementa
Z&f{ggﬁs‘t"ﬂﬂf;f vrednost, a (m/s?) g:gg EN 13059 (Celotno telo) Na poskusni stezi po EN 13059

Vrednosti dolo¢ene v skladu z EN ISO 20643 in EN 13059.

UPORABA NAPRAVE (4.1)

Ta naprava je bila zasnovana za dviganje in prevoz tovora na popolnoma ravnih tleh. Identifikacijska plo$¢ica je nameS¢ena na Sasijo. Na njej je navedena nosilnost,
katere, zaradi varnosti osebja in nevarnosti poskodbe vozila, ne smete nikoli preseéi. UposStevajte predpise o varnosti, uporabi in vzdrZevanju. Kakrsnekoli

namestitve dodatne opreme na napravo mora dovoliti PROIZVAJALEC.
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OPIS PALETNEGA VILICARJA (5.4+X11) - (glej sliko 1)

Naprava je elektonski paletni voziek z vilicami in pogonom na krmilni drog in je izjemno primerna za prevazanje tovora na popolnoma ravnih povrsinah. Upravljalni
elementi so pregledni in enostavno uporabni. Paletni vozi€ek izpolnjuje predpise Evropske gospodarske skupnosti o varnosti in udobju. Na sliki so prikazane
osnovne znagilnosti. 1) SASIJA; 2) GLAVNO; STIKALO; 3) KRMILNI; DROG; 4) HIDRAVLICNI; PRIKLJUCEK; 5) STABILIZACIJSKA KOLESA; 6) POKROVI; 7)
POGONSKO KOLO; 8) ELEKTRONSKA KARTICA; 9) AKUMULATOR; 10) ELEKTRICNE ZAVORE; 11) NOSILNA KOLESA; 12) DVIZNI CILINDER; 13)
USMERNIK.

VARNOSTNE NAPRAVE (6.13) - (glej sliko 1)

1) GLAVNO STIKALO (2/SLIKA 1); 2) ELEKTRICNE ZAVORE (10/SLIKA 1); 3) VENTIL ZA OMEJEVANJE PRETOKA; 4) VENTIL ZA MAKSIMALNI PRITISK; 5)
ODBIJACI: $gitijo pogonsko kolo (7/slika 1), stranska stabilizacijska kolesa (5/slika 1) pred udarci v primeru nesrede in $¢itijo noge pred poskodbami med
premikanjem; 6) ZASCITNA ROCICA (2/slika 3): to je varnostno stikalo, name$&eno na krmilnem drogu in $&iti voznika pred tréenjem pri vzvratni voznji.

ZGRADBA (7.3) - (glej sliko 1)

V iziemno odpornem kovanem jeklu. Vsebuje $asijo z ohi§jem za akumulator, vilice, za premikanje in podporo za pogon in dvizne enote. Prednja nosilna kolesa (11),
pogonsko kolo (7) in dve stranski vzmeteni kolesi (5) zagotavljajo gladko premikanje. Pokrovi (6) se zlahka odprejo in dovoljujejo dostop do vseh enot za
vzdrZzevanje.

Pogon (8.4)
Pogonska enota premika pogonsko kolo s pomotjo prestav. Smer vonnje lahko obrnete s pomotjo ventilov, namentenih na krmilnem drogu (1/slika 3).

KRMILNI DROG (9.13) - (3/slika 1)

Viliarja lahko vozi ena oseba. Kot obra¢anja znasa 180 °C. Krmilni drog deluje neposredno na pogonsko kolo, zato, ¢e Zelite zamenjati smer voznje, drog obrnite v
Zeleno smer. Ce Zelite vilicarja (glej sliko 2) premikati, mora biti krmilni drog v sredinskem poloZaju (polozaj B). Ce Zelite zaustaviti, krmilni drog pomaknite navzgor
(polozaj A) ali navzdol (polozaj C). Ko krmilni drog izpustite, se ta samodejno premakne v zgornji poloZaj (polozaj A) in deluje kot parkirna zavora. V modusu
»zelvak, kadar je krmilo v zgornjem (pol. A) ali v spodnjem polozaju (pol. C), se ob pritisku gumba »Zelva« (ref. 8, slika 3) in ob upravljanju regulatorja brzine (ref. 1,
slika 3) vozi¢ek premika z zmanj$ano hitrostjo.

Razli¢ica EVO: kadar je vklju¢ena, se tovorno vozilo aktivira v na¢inu "Standard" s hitrostjo najve¢ 5 km / h. Preklopite lahko v nacin "Boost", ki omogo¢a najvecjo
hitrost 6 km/h; pritisnite in drzite pritisnjen ustrezni gumb (ref. 10, sl. 3), dokler se na zaslonu (ref. 9, sl. 3) ne izpi§e oznaka "Boost". Ce Zelite preklopiti nazaj v nagin
»Standard«, ponovno pritisnite gumb Boost, dokler oznaka na zaslonu ne izgine.

Zavore (10.7)
Ko izpustite rocico za hitrost motor sam zavira. Elektromagnetna zavora deluje kot parkirna in zasilna zavora. Zasilna zavora se aktivira s premikanjem droga v
zgornji polozaj (polozaj A) ali v spodniji polozaj (polozaj C) (glej sliko 2). Ce je elektricni sistem izkljuéen, deluje elektromegnetna zavora kot parkirna zavora.

Hidravli¢ni sistem (11.14)

Za dviganje in spuscanje vilic uporabite upravljalne gumbe krmilnega droga (4, 7/slika 3), tako da motorna €rpalka (4/slika 1) poslje hidravli€no olje iz rezervoarja k
dviznemu cilindru. Potrebno energijo proizvede akumulator (9/slika 1). V hidravlicnem sistemu sta names$€ena dva varnostna ventila: a) Ventil za omejitev pretoka
zaustavi nenaden spust tovora, ¢e se hidravliéni sistem pokvari. Names¢en je v motorni ¢rpalki. b) Ventil za maksimalni pritisk je prav tako names¢en v motorni
¢rpalki in 8¢iti mehanski in hidravliéni sistem pred preobremenitvijo.

ELEKTRICNI TOKOKROG (12.6+x48)

Je izveden v skladu s trenutnimi predpisi in vsebuje elektronski variator (8/slika 1), ki ga lahko programirate (Opremljen je z vsemi varnostnimi in uravnalnimi
napravami) in upravljalne elemente, katere lahko upravljate na krmilnem drogu. Povezave so zascitene pred nenamerno sprostitvijo. Bakreni vodi so izjemno prozni
in imajo dovolj velik premer za delovne pogoje in kakrSnekoli zunanje dogodke, do katerih bi lahko priSlo. Vsi elektricni sestavni deli so namesc¢eni tako, da
zagotavljajo delovanje in poenostavijo vzdrZzevanje.

PLOSCICE (13.14) - (glej sliko 4)

Na napravi se nahajajo naslednje ploscice:

A) Plos¢ica, ki oznaduje vrsto vozila in MAKSIMALNO NOSILNOST,; B) Plos¢ica akumulatorja; C) PloS¢ica, ki opozarja na poSkodbe nog; D) Plos¢ica, ki oznacuje
priklju¢ne tocke; E) Plos¢ica, ki napeljuje na navodila za uporabo; F) PloS¢ica, ki nakazuje na polozaj tezis¢a. .

Opomba: Ploséic v noben primeru ne smete odstraniti ali jih narediti necitlive. POMEMBNO: PREPOVEDANO JE PRESECI NOSILNOST, Kl JE
PRIKAZANA NA »A« PLOSCICI, NAMESCENI NA NAPRAVI V TRENUTKU PRODAJE.

TRANSPORT IN SISTEM

Transport (14.3)
Za transport je viliGar opremljen s 4 prikljuénimi tockami, ki so oznacene z »E« ploS&ico (slika 4). Teza vili€arja je zapisana na »A« ploscici (slika 4).

Sistem(15.1)
Pred zagonom naprave preverite, ali so vsi deli v brezhibnem stanju. Preverite delovanje vseh enot in varnostnih naprav. Vili€arja poganjajte s pomocjo toka iz
akumulatorja in nikoli z izmeni¢nim tokom, da ne poSkodujete elektri¢nih sestavnih delov.

AKUMULATOR (16.9)

Navodila, varnostna priporogéila in vzdrzevanje

Vili¢ar je opremljen z litijskim akumulatorjem. Pregled, polnjenje in zamenjavo akumulatorja mora opraviti pooblas¢eno osebje po navodilih za uporabo, dolo¢enih s
strani proizvajalca. Prepovedano je kaditi in/ali uporabljati vnetljiv ali iskre¢ material v blizini vili¢arja in baterije. Ne povzrocajte kratkega stika s poli, ne obracajte
njihove polarnosti in ne zmodite ali preluknjajte akumulatorja.. Ne uporabljajte akumulatorja, v primeru, da je po$kodovan, prevro¢ ali oddaja neprijeten vonj. V
primeru puséanja kisline, z njim rokujte le opremljeni s primerno osebno varnostno opremo. V primeru stika z elektroliti, izperite z vodo. V primeru, da pride elektrolit
v stik z o€mi, izperite z obilo vode in se obrnite na vasega zdravnika. Teza in velikost akumulatorja lahko vplivata na stabilnost viliarja, zato se v primeru namestitve
akumulatorja, ki ni standarden, za potrebno avtorizacijo obrnite na PROIZVAJALCA. V primeru prevoza akumulatorja, le-ta ne sme biti napolnjen za ve¢ kot 50%.
Vili¢ar je opremljen z indikatorjem (ref.7/fig.3) stanja napolnjenosti akumulatorja, ki se vklopi med fazo polnjenja in kaze na njen napredek. Vili¢ar je opremljen z
zaslonom (ref.11/fig.3), ki kaze na napetost in preostalo zmogljivost akumulatorja. Med uporabo/polnjenjem vili€arja, se vkljuci osvetlitev ozadja zaslona in prikazejo
se sledeCe informacije: 1) Odstotek preostale zmogljivosti (ref.12/fig.3); 2) Preostala zmogljivost (red.13/fig.3); 3) Preostalo polnjenje/Potreben ¢as do konca
polnjenja (ref.14/fig.3); 4) Baterijska napetost (ref.15/fig.3); 5) Trenutna poraba/Trenutna napolnjenost (ref.16/fig.3);

6) Baterija napolnjena/Napolnite baterijo (ref.17/fig.3). Med praznjenjem je osvetljava zaslona fiksna, medtem ko je faza polnjenja nakazana z ob&asnim utripanjem.
Da bi zaslon deloval pravilno, morajo biti vrednost zmogljivosti (CAP) in maksimalna ter minimalna napetost (FULL U in ZERO U) nastavljene kot sledi: CAP 50 Ah;
FULL U 28.8 V; ZERO U 21.0 V. Zgornje vrednosti preverite z vstopom v programski meni, tako da drzite tipko “D” (fig.3) za 3 sekunde. Za spreminjanje vrednosti
parametrov, izberite Zeleni parameter s pritiskom na tipko “B” (fig.3) ali “C” (fig.3) in nato s pritiskom na tipko “D” aktivirajte nacin spreminjanja; uporabite tipko “B”
(fig.3) ali “C” (fig.3) za nastavitev izbrane vrednosti parametra in nato tipko “D” (fig.3) za potrditev. Pritisnite na tipko “D” (fig.3) za 2 sekundi, da dokonéno potrdite
nastavitve parametrov. Za izhod iz menija nastavitev isto¢asno pritisnite na tipki “B” (fig.3) in “C” (fig.3).

Polnjenje akumulatorja

Pred pri¢etkom polnjenja preverite stanje akumulatorskih priklju¢kov. Povezite napajalni vtika¢ (A) z glavnim stikalom elektriéne napeljave (glej fig.3). Na koncu
polnjenja bo polnilec prekinil dovod napajanja s prizigom zelene lugi. Odstranite napajalni vtika¢ (A) iz glavnega stikala elektricne napeljave. Polnjenje celotnega
akumulatorja traja priblizno 1.5 ure, konec polnjenja je nakazan s prizigom zelene LED Iluéi na indikatorju ref.7. Polnilec zagotavlja vzdrZevalno polnjenje Se nekaj
¢asa po napolnitvi akumulatorja, vendar kljub temu ni priporo¢eno preseci ve¢ kot 24 zaporednih ur polnjenja. Ne napajajte akumulatorja v okoljih s temperaturo nad
50°C ali pod 5°C.

POZOR: Nikoli popolnoma ne izpraznite akumulatorja.

Zamenjava akumulatorja (17.5)

a) Odstranite pokrov na zadnji strani; b) Akumulator snemite iz drzala; c) Snemite kable iz priklju¢kov akumulatorja; d) Izvlecite akumulator; €) V obratnem vrstnem
redu akumulator ponovno sestavite, ga zavarujte v drzalu in ga pravilno povezite s kabli.

Opomba: Nov akumulator mora biti vedno enakega tipa, kot prejsniji.

Opomba: v primeru zamenjave baterije morate staro izro€iti najblizjemu centru za zbiranje odpadne opreme.
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Preverjanje akumulatorja
Previdno preberite navodila za uporabo in vzdrzevanje proizvajalca.

UPORABA (18.18)

Voznik mora upostevati naslednja navodila za uporabo, da ne pride v blizino nevarnih predmetov (stebrov, vilic, verig, Skripcev, vozilnih in nosilnih koles in
katerihkoli ostalih premi¢nih delov), ki lahko povzrocijo poskodbe rok in/ali nog.

Varnostna navodila

Vili¢ar se mora uporabljati v skladu z naslednjimi navodili: a) Upravljavec stroja mora biti ustrezno usposobljen, poznati mora navodila za uporabo vozila, nositi
ustrezna oblacila ter nositi ¢elado. b) Uporabnik vilicarja nepooblas¢enim osebam ne sme dovoliti voziti vilicarja ali stopiti na vilice. ¢) Med premikanjem vili¢arja
mora voznik v ovinkih, ozkih prehodih, vratih ali neravnih povrSinah zmanj$ati hitrost. Prav tako nepooblas¢enim osebam ne sme dovoliti, da se nahajajo v blizini in
jih nemudoma obvestiti, &e se nahajajo v nevarnosti. Ce se kljub opozorilu na delovnem obmogju nahaja kakrsnakoli oseba, mora voznik takoj ustaviti vozilo. d)
Vilicarja ne smete zaustaviti na podrocju, kjer se nahajajo premikajoci deli, prav tako stopanje na pritriene dele vilicarja ni dovoljeno. e) Voznik mora prepreciti nagle
zaustavitve in hitre obrate smeri. f) V primeru premikanja po pobocjih maksimalnega dovoljenega naklona mora voznik dvigniti tovor nad vilicarja in zmanjsati
hitrost. g) Med voZnjo mora voznik poskrbeti za dobro vidljivost. Pred vzvratno voZnjo se mora najprej prepri¢ati, da se na poti ne nahajajo ovire. h) Ce z viligarjem
peljete v dvigalo: vstopite z vilicami obrnjenimi naprej (najprej preverite, ali poseduje dvigalo primerno nosilnost). i) Strogo je prepovedano logiti ali odstraniti
varnostne naprave. Ce vili¢arja uporabljate v obmogju nevarnosti poZara ali eksplozije, mora biti prej za takéno uporabo odobren. j) Nosilnosti vili¢arja ne smete v
nobene primeru prekoraciti. Voznik mora poskrbeti, da je tovor pravilno names¢en na vilice in da je v brezhibnem stanju. Tovor ne sme segati preko roba vilic za ve¢
kot 50 mm. k) Pred prietkom dela mora voznik opraviti naslednje preglede: e Preveriti delovanje delovne in parkirne zavore; e Preveriti nakladalne vilice na
brezhibnost; e Preveriti, da vozilna in nosilna kolesa niso poSkodovana; e Preveriti, ali je akumulator napolnjen, dobro pritrjen in da so vsi elementi popolnoma suhi
in Cisti; @ Preveriti, ali so vse varnostne naprave v brezhibnem stanju. 1) Ko signal akumulatorja (7/slika 3) opozori, da je akumulator poln §e samo 20%, morate takoj
prenehati uporabljati vilicarja in akumulator napolniti. m) Vili€arja morate vedno uporabljati ali parkirati zasciteno pred dezjem in snegom. V nobenem primeru se ne
sme uporabljati v zelo vlaZnih podrogjih. n) Temperaturno obmocje delovanja: -10°C/+40°C. o) Vozi¢ka ne uporabljajte za vleko priklopnikov ali drugih vozi¢kov. p)
Morebitne poskodbe, okvare ali nepravilnosti delovanja nemudoma javite odgovorni osebi. Voziéek je prepovedano uporabljati, dokler se ga ne popravi q) Ce
upravljavec ni ustrezno usposobljen, ne sme opravljati popravil vozi¢ka, prav tako mu ni dovoljeno izklopiti ali spreminjati varnostne naprave ter stikala.

OPOMBA: PROIZVAJALEC NE ODGOVARJA ZA POSLEDICE OKVAR ALI POSKODB, CE SO JIH IZZVALI NEMARNOST, NESPOSOBNOST, NAMESTITEV
S STRANI NEKVALIFICIRANEGA TEHNIKA ALI NEPRIMERNA UPORABA VILICARJA.

Prevoz

Preden vilicarja premikate, preverite delovanje trobila, zavor in napolnjenost akumulatorja. Klju¢ obrnite na polozaj 1 in krmilni drog premaknite v polozaj za
premikanje. Krmilni drog poc¢asi premikaite in viliarja usmerjajte v smeri delovnega mesta. Ce Zelite zavirati ali se zaustaviti, obrnite krmilni drog v nasprotno smer.
Vilicarja vedno krmilite po€asi, saj lahko hitri gibi izzovejo nevarne situacije (predvsem, Ce se vili¢ar premika z visoko hitrostjo). Vedno vozite s tovorom v nizkem
polozZaju in pri ozkih predorih in ovinkih zmanj$ajte hitrost.

Uporaba v niZji hitrosti (“Zelva”)

Za uporabo v tesnih prostorih ali Zelimo natan¢no in varno premikati obé&utljivo blago, lahko vkljuéimo nacin “Zelva. Nacin delovanja “Zelva” se lahko uporablja samo
takrat, ko je krmilna rocica v celoti dvignjena. Za izvajanje operacij pri nizZji hitrosti pridrzite namenski gumb (ref.8/sl.3), na katerem je oznaka, ki predstavlja Zelvo in
potem uporabite ukaze za prenos in premikanje vilic na enak nagdin, kot pri izvajanju operacij v standardnem nacinu.

Nacin »Standard« (samo za razli¢ico Evo)

Zaradi omejitve najvecje hitrosti na 5 km/h se Zivljenjska doba baterije podalj$a. Izbira tega nacina je priporocljiva za neizkuSene uporabnike, ki tovorno vozilo
uporabljajo zgolj ob&asno.

Nacin »Boost« (samo za razlic¢ico Evo)

IzboljSa ucinkovitost tovornega vozila v krajSem €asu delovanja. Tovorno vozilo se giblje pri najvegji hitrosti 6 km/h. Izbira tega nacina je priporodljiva za izkuSene
uporabnike, ki tovorno vozilo uporabljajo pogosteje.

POZOR: Ko je tovor dvignjen, krmilite in zavirajte zelo pocasi in pazljivo.

Upravljalni elementi (19.14) — (glej sliko 3)
1) Roéica za hitrost; 2) Varnostna ro€ica; 3) Gumb zvoénega signala; 4) Gumb za dviganje; 5) Gumb za spusc¢anje; 6) Glavno stikalo; 7) Lucka za opozarjanje na
izpraznitev akumulatorja; 8) Gumb "Zelva" (po€asna hitrost); 9) Zaslon indikator stanja baterije in Stevec ur; 10) Gumb "Boost".

VZDRZEVANJE (20.15)

Vzdrzevalna dela lahko izvede izklju¢no specializiran tehnik. Vili€ar se mora vsaj enkrat letno kompletno preveriti. Po vsakem vzdrzevalnem delu se mora preveriti
delovanje vili€arja in varnostnih naprav. Pregledujte vilicarja v rednih razmakih, da boste preprecili zaustavitev naprave ali pojav nevarnosti za delavce! (glej
razpredelnico vzdrzZevalnih del).

Opomba: Pred kakr$nimkoli vzdrzevalnim delom izklopite glavno stikalo naprave.

vzdrzevalnih del

Razpredelnica
SESTAVNIDEL PREVERITE NA (Mesece-cev) SESTAVNIDEL PREVERITE NA (Mesece-cev)
3 6 12 3 6 12
KONST Preverite elemente za sprejem tovora o PRESTAVE Preverite nivo hrupa o
Preverite, ali so matice in zatici dobro Preverite olje [
pritrjeni o DVIAICILINDER Preverite delovanje in obrabo tesnila [
Preverite bronaste objemke @ Preverite premi¢ne dele ®
Preverite delovanje [ ELEKTROMOTORJI Preverite obrabo $cetk [
ZAVORE Preverite, ali so obloge obrabliene o Preverite zagonski rele o
Preverite zaviralno mo¢ @ AKUMULATOR Preverite pritrditev in trdnost prikljutkov [
Preverite regulacijo (pribl. 0,4 mm) [ Preverite kable o
Preverite, ali so obrabljena [ Priklju¢ke namaite z vazelinom [
KOLESA Preverite leaje [ Preverite ozemljitev o
Preverite, ali so trdno pritriena [ Preverite hitrost dviganja in spu$¢anja
Preverite delovanje o PREGLEDI vilic d
KRMILNIDROG Preverite premikanje na stran [ Preverite varnostne naprave o
Preverite premikanje nazaj v navpi¢no Testirajte dviganje in spu$canje
lego bt no rmalﬁga tovora d
Preverite obrabo stikala za daljinsko
upravljanje e CISCENJE PALETNEGA VILICARJA: Vse dele, razen elektriénih in elektronskih delov,
) Preverite prikljucke, kable o ogistite z vlazno krpo. Ne uporabljajte neposrednega curka vode, pare ali vnetljivin
ELEKTRICNISISTEM ::::Z::Z tg:s;:g stikalo : sredstev. Elektricne in elektronske dele otistite z razvlazenim kompresiranim zrakom
Proverite vamostn gumb ° nizkega pritiska (max. 5 bar) ali z nekovinsko §¢etko.
Preverite vrednosti varovalk @
Preverite delovanje @
Preverite nivo olja [
HIDRAVLIENISISTEM Preverite, ali kje uhaja hidravli¢no olje
in preverite priklju¢ke bt
Zamenjajte olje/filter
Preverite delovanje regulacijskega
ventila za pritisk
Preverite delovanje regulacijskega °
ventila za pretok Opomba: Uporabite hidravliéno olje, ne motornega ali zavornega olja.
Opomba: iztroSeno olje odstranite v skladu z okoljskimi predpisi.
MESTO VRSTA NA (Weseco-coy) Pri.poroéljivoje, daje. shranjujete.v vsebnik.ih, ki jih -nato izrocite najbliziemu
MAZANJA MAZIVA 3 5 2 zbirnemu centru. Olja ne odstranite v tla ali na neprimerna mesta.
VOZILNA IN NOSILNA Litijeva mast NLGI-2
KOLESA
PRESTAVE Olje viskoznosti 40 °C cSt#3
HIDRAVLICNA ENOTA __[Olje viskoznosti 40 °C cSt32 [ ]
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ODPRAVLJANJE MOTENJ
NAPRAVA SE NE ZAZENE (21.2):

PRAZEN AKUMULATOR

¥ e

MIKROSTIKALO DROGA
ZLOMLJENO

| BN

OBRABLJENE SCETKE
MOTORJA

¥ e

AKTIVIRALA SE JE
VAROVALKA

| N

AKTIVIRALA SE JE
SEKUNDARNA VAROVALKA

8
KLJUC ZLOMLJEN

¥ e

KRATEK STIKV ELEKTRICNEM
SISTEM U

JA W

A D

JA I

JA

4

JA

JA

JA

| A

NAPOLNITE GA

ZAMENJAJTE

ZAMENJAJTE

ZAMENJAJTE

ZAMENJAJTE

NAMESTITENOV KOMPLET

PREVERITE ELEKTRICNI
SISTEM

MOTORNA CRPALKA SE NE ZAZENE (24.1):

OBRABLJENE SCETKE
MOTORJA

¥ e

ZLOMLJENO ZAGONSKO
STIKALO

¥ e

SLABA ELEKTRICNA
NAPELJAVA

JA D

JA

JA D

ZAMENJAJTE

ZAMENJAJTE

PREVERITE PRIKLJUCKE

TESNILA VILIC NE OSTANEJO DVIGNJENA (26.1):

OLJE PUSCA V HIDRAVLICNEM
SISTEMU

¥ e

UMAZAN VENTIL ZA
URAVNAVANJE PRITISKA

¥ ne

TESNILA DVINEGA CILINDRA
SO OBRABLJENA

JA Hp

JA

JA D

PREVERITE PRIKLJUCKE IN
TESNILO

OCISTITE VENTIL

ZAMENJAJTE TESNILO
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TESNILA SE NE DVIGNEJO (22.1):

OLJE PUSCA V HIDRAVLICNEM
SISTEMU

i BN

PREOBREMENITEV

¥ ne

PRAZEN AKUMULATOR

¥ e

NIOLJA VREZERVOARJU

VILIGAR NE ZAVIRA (23.1):

NIZEKZAVIRALNIMOMENT

| N

NAPAKA ZAVIRALNEGA
SISTEMA

JA D

JA Hp

JA Hp

JA

JA D

JA D

AKUMULATOR SE NE POLNI (25.1):

AKUMULATOR NIPRAVILNO
PRIKLJUCEN

‘NE

AKTIVIRALA SE JE
VAROVALKA POLNILNIKA
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POZOR!! (27.1):
CE NOBENA OD OMENJENIH POSTOPKOV NE POMAGA, NAPRAVO
ODPELJITE DO NAJBLIZJEGA SERVISNEGA CENTRA.




KIVONAT (1.11)
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MUSZAKI ADATOK (3.48)
GYARTO PR INDUSTRIAL
MODELL CX14 EVO Li-lon S2-S4
HAJTAS ELEKTROMOS
IRANYITASI RENDSZER KISERO
TEHERBIRO KEPESSEG Q kg 1400
SULYPONT c mm 600
A VILLA ES A TEHERKEREK-TENGELYEK KOZOTTI TAVOLSAG x | mm 935
MENET y | mm 1196
SZOLGALATI TOMEG AKKUMULATORRAL (l4sd 6,5 sz. sor) kg 210-213
TENGELYTERHELES RAKOMANNYAL, ELULSO/HATULSO kg 571/1039-1042
TENGELYTERHELES RAKOMANY NELKUL, ELULSO/HATULSO kg 175/35-38
GUMIROZAS* G+P/P
ELULSO KEREKEK MERETE| (@ x szélesség) 250x76
HATULSO KEREKEK MERETEI (@ x szélesség) 82x80-60
OLDALSO KEREKEK MERETEI (@ x szélesség) 100x40
KEREKEK SZAMA (x=MOTORKOCSI) ELULSO/HATULSO 1x+2/2-2/4
ELULSO NYOMTAV b10 | mm 530
HATULSO NYOMTAV MINIMALIS/MAXIMALIS b11 | mm 375
EMELES|I MAGASSAG h3 | mm 115
A KORMANY MINIMALIS/MAXIMALIS MAGASSAGA VEZETESI HELYZETBEN h14 | mm 725/1238
LESULLYESZTETT VILLA MAGASSAG h13 [ mm 85
TELJES HOSSZ 11 [ mm 1560
MOTORKOCSI EGYSEG HOSSZUSAG 2 | mm 410
TELJES SZELESSEG, ELULSO/HATULSO MINIMALIS/MAXIMALIS b1 | mm 720
VILLA MERETEK s/e/l | mm 55/150/1150
VILLA SZELESSEG MINIMALIS/MAXIMALIS b5 | mm 525
A VILLA ES A PADLOZAT KOZOTTI TAVOLSAG FELMENETNEL m2 | mm 30
A MOZGATASHOZ SZUKSEGES HELY 800x1200MM NAGYSAGU, A VILLAN HOSSZABAN ELHE Ast | mm 1810
FORDULOSUGAR Wa | mm 1345
ELMOZDITAS SEBESSEGE, RAKOMANNYAL/RAKOMANY NELKUL km/h 6/6
EMELES| SEBESSEG, RAKOMANNYAL/RAKOMANY NELKUL m/s 0,03/0,04
ERESZKEDESI| SEBESSEG, RAKOMANNYAL/RAKOMANY NELKUL m/s 0,05/0,04
TELJESITHETO EMELKEDO, RAKOMANNYAL/RAKOMANY NELKUL % 5/10
UZEMI FEK ELEKTROMOS
VONOMOTOR TELJESITMENY kW 0,7
EMELOMOTOR TELJESITMENY kW 1,0
AKKUMULATORFESZULTSEG, C5 NEVLEGES KAPACITAS V/Ah 24/50
AKKUMULATOR TOMEG kg 13
ENERGIAFOGYASZTAS A EN 16796-1 CIKLUS SZERINT kWh/h 0,28
A GEPKEZELO FULEBE JUTO ZAJ dB(A) 59
*G=Gumi, P=Poliuretdn N=Nylon
MODELL CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4
A VILLA HOSSZA I | mm 1000 800 1150 1000
SULYPONT c [ mm 500 400 600 500
KEREKEK SZAMA (x=MOTORKOCSI) ELULSO/HATULSO 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
TELJES HOSSZ 1 mm 1410 1210 1560 1410
MENET y mm 1046 846 1196 1046
A VILLA ES A TEHERKEREK-TENGELYEK KOZOTTI TAVOLSAG x_ | mm 785 585 935 785
SZOLGALATI TOMEG AKKUMULATORRAL (lasd 6,5 sz. sor) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
TENGELYTERHELES RAKOMANNYAL, ELULSO/HATULSO kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
TENGELYTERHELES RAKOMANY NELKUL, ELULSO/HATULSO kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
VILLA SZELESSEG MINIMALIS/MAXIMALIS b5 mm 525 525 685 685
FORDULOSUGAR Wa | mm 1195 995 1345 1195
A MOZGATASHOZ SZUKSEGES HELY 800x1200MM NAGYSAGU, A VILLAN HOSSZABAN ELHE Ast mm 1610 1410 1810 1610
REZGESKIBOCSATASI NYILATKOZAT (33.3)
Az EN 12096 szabvanynak megfeleléen bejelentett rezgéskibocsatasi értékek
Ismertetése Erték Eurépai szabvany (EN) Vizsgalt feliilet
Mert rezgeskllbocsata5| érték, a (m/s?) 0.97 EN ISO 20643 (Kéz-Kar) Sima ipari beton padlézat
Bizonytalansag, K (m/s?) 0.28
Mert rezgéskibocsatasi értek, a (m/s”) 383 | EN iSO 20643 (Kéz-Kar) Az EN 13059 szerinti probapalyan
Bizonytalansag, K (m/s?) 0.15
Mert rezgéskibocsatasi értek, a (m/s”) 0.77_| N 13059 (Egész test) Sima ipari beton padlozat
Bizonytalansag, K (m/s?) 0.39
Mert rezgéskibocsatasi érték, a (m/s”) 1.02 | &\ 13059 (Egész test) Az EN 13059 szerinti probapalyan
Bizonytalansag, K (m/s?) 0.08

Az EN ISO 20643-nak és az EN 13059-nek megfelel6, meghatarozott

A GEP HASZNALATA (4.1)

Ezt a gépet rakomanyoknak a tokéletesen egyenletes padiofeliileten térténé emelésére és szallitadsara tervezték. Az alvazon talalhaté egy adattabla, amely jelzi az
emelési teljesitbképességet, ezt az értéket soha nem szabad meghaladni annak érdekében, hogy biztositsuk a személyek biztonsagat, és hogy a jarmi ne sériiljon
meg. Tartsuk be a biztonsagi, a hasznalati és a karbantartdsi szabalyokat sz6 szerint. Barmilyen kilén berendezésnek a gépre torténd felszerelését a
GYARTOKNAK engedélyeznie kell.
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A TARGONCA ISMERTETESE (5.4+X11) - (lasd az 1. abrat)

Ez a gép egy kormanyrudas meghajtassal ellatott elektronikus villastargonca, tokéletes berendezés a rakomanyok raktarozasara illetve szallitasara, teljesen
egyenletes fellleten. A kezel6szervek kénnyen lathatok és hasznalhaték. A targonca megfelel az 6sszes aktualis EEC biztonsagi és kényelmi szabalyozénak. A rajz
mutatja a gép f6 miszaki adatait. 1) ALVAZ; 2) FOKAPCSOLO; 3) KORMANYRUD; 4) HIDRAULIKA KIMENET; 5) STABILIZALO KEREK; 6) FEDELEK; 7)
MOTOR-K!ERE'K;' 8) ELEKTRONIKUS KARTYA; 9) AKKUMULATOR; 10) ELEKTROMOS FEK; 11) TERHELO GORGOK; 12) EMELO HENGER; 13)
EGYENIRANYITO.

BIZTONSAGI BERENDEZESEK (6.13) - (lasd az 1. abrat)

1) FOKAPCSOLO (2-es hivatkozas/1. abra); 2) ELEKTROMOS FEK (10-es hivatkozas/1. abra); 3) ARAMLAST KORLATOZO SZELEP; 4) LEGNAGYOBB
NYOMAS SZELEPE; 5) UTKOZOK: védik a vezet6 kereket (7-es hivatkozas/1. &bra), az oldaliranyt stabilizalé kerekeket (5-6s hivatkozas/1. abra) az iitkdzésektd|;
valamint baleset esetén megel6zi a labak 6sszezizdédasat a haladas kdzben; 6) DEAD MAN’'S HANDLE (holtember-kapcsold) (2-es hivatkozas/3. abra): ez egy
biztonsagi kapcsolo, amely a kormanyrudon helyezkedik el és védi iranyvaltaskor a vezetét az utkdzéstdl.

A SZERKEZET (7.3) - (lasd az 1. abrat)

A nagy ellendllassal rendelkezd kovacsolt acél szerkezet foglalja magaba az akkumulator hazat, a villakat, a kinematikus mozgast és a vezérld illetve emeld
egységek alatamasztasat. Az eliilsé rakodd gorgdk (11-es hivatkozas), a vezérld kerék (7-es hivatkozas) és a két oldalso rugds kerék (5-6s hivatkozas) garantdlja a
sima mozgast. A fedelek (6-os hivatkozas) kénnyen felnyithatdk, igy lehetévé teszik a hozzaférést az egységekhez karbantartas céljabol.

A meghajtas (8.4)

A meghajté egység mozgatja a meghajté kereket a kipos és a hengeres fogaskerekek segitségével. A mozgas iranya megfordithaté a kormanyrddon (1-es
hivatkozas/3. abra) elhelyezett fojtoszelep felhasznalasaval.

A KORMANYRUD (9.13) - (3-as hivatkozas/1. abra)

A targoncat egy személy vezetheti. A kormanyzasi sz6g 180°. A kormanyrud kdzvetlenil a meghajtd kerékre hat, ezért az irdnyvaltashoz forgassuk el azt a kivant
iranyba. A targonca mozgatasahoz (lasd a 2. abrat) tartsuk a kormanyrudat a k6zépsé helyzetében (B pozicid), mig a leallitdshoz mozgassuk el azt a fels6
helyzetébe (A pozicio), vagy az als6 helyzetébe (C pozicid). Kioldaskor a kormanyriud automatikusan visszatér a felsé helyzetébe (A pozicid), és rogzitéfékként
mikodik. “Teknéc” (tartaruga) tzemmoédban amikor a timer felsé , vagy alsé pozicidban all (.A- pozicid) és (C- pozicid), ,teknéc” billentyligomb (.8-as pont, 7-es
abra) , valamint a fokozat-szabalyzé mikddtetése mellett (1-es pont, 7-es abra), a targonca csokkentett sebességi fokozattal miikodik.

EVO valtozat: ha bekapcsolja, a jarmi ,Standard” médban indul el, 5 km/h maximalis sebességgel. At lehet valtani ,Turbé” modra, mely 6 km/h maximalis
sebességet engedélyez, ehhez tartsa lenyomva a megfelel6 gombot (3. dbra, 10. sz.), amig a kijelzén (3. abra, 9. sz.) megjelenik a ,Turbd” felirat. A ,Standard”
modba vald visszatéréshez tartsa lenyomva a Turbd gombot, amig a kijelzérél eltlinik a felirat.

A fékek (10.7)

Az Gzemi fékezést a motor szolgaltatja, amikor kioldjuk a gyorsitot. Az elektromagneses fék rogzitéfékként és vészfékként mikodik. A vészfékezés a kormanyrudnak
a fels6 helyzetbe (A pozicid) vagy az alsé helyzetbe (C pozicid) (lasd a 2. abrat) torténé elmozgatasaval valdsul meg. Amennyiben az elektromos rendszer
kikapcsol, az elektromagneses fék rogzitéfékként mikodik.

A hidraulikus kor (11.14)

A villak felemeléséhez és leengedéséhez haszndljuk a kormanyrdd vezérl6 nyomoégombjait (4, 7es hivatkozas/3. abra) ugy, hogy a motor szivattylja (4-es
hivatkozas/1. abra) a hidraulika olajat a tartalybdl az emelé hengerbe szivattyuzza. A hatékony munkahoz szikséges energiat az akkumulator szolgaltatja (9-es
hivatkozas/1. abra). Kett6é biztonsagi szelepet szerelnek be a hidraulikus kérbe: a) Az aramlast korlatozé szelep megallitia a rakomanyt, hogy ne essen le hirtelen
abban az esetben, ha a hidraulikus rendszer miikédése elégtelen, és ezt a motor szivattydja tartalmazza. b). A legnagyobb nyomas szelepe, ezt is a motor
szivattyuja tartalmazza, védi a mechanikus és hidraulikus rendszert a tulterheléstdl.

AZ ELEKTROMOS ARAMKOR (12.6+x48)

Az aktudlis szabalyozasoknak megfeleléen szerkesztették meg, és tartalmazza a programozhaté elektronikus variatort (8-as hivatkozas/1. abra) (az Osszes
biztonsagi és beallitd berendezéssel egyutt szallitjak) és a vezérld szerveket, amelyek a kormanyradrél mikddtethetdk. A csatlakozasok véletlenszer kilazulas ellen
védettek. A vorosréz vezetékek nagyon rugalmasak és az atméréjik elégséges az lizemelési koriilményekhez, illetve minden olyan kiils6 eseményhez, amelyek
eléfordulhatnak. Az 6sszes elektromos alkatrészt gy szerelték, hogy garantaljak a mikodést és elésegitsék a karbantartast.

AZ ADATTABLAK (13.14) - (lasd a 4. abrat)

A gépen a kovetkezd adattablak lathatok: A) Az az adattabla, amely azonositja a jarmu fajtajat, jelezve a maximalis terhelést (MAXIMUM LOAD); B) Az akkumulator
adattablaja; C) Az az adattabla, amely a labak 0sszezuzodasanak lehetéségét jelzi; D) Az az adattabla, amely a befogasi pontokat jelzi; E) Adattabla: olvassuk el az
utasitasokat; F) A sulypont helyét jelzd tabla.

Megjegyzés: Az adattablak semmilyen esetben nem tavolithatok el vagy teheték olvashatatlanna.

FONTOS: TILOS A GEPHEZ AZ ELADAS PILLANATABAN ROGZITETT “A” TiPUSU ADATTABLAN MEGADOTT TERHELEST TULHALADNI.

SZALLITAS ES UZEMBE HELYEZES

Szallitas (14.3)

A targoncat a szallitdsahoz 4 befogasi ponttal szerelik azt fel, ezeket a gépen elhelyezett ,E” tipusu adattablakon jelzik (4. abra), mig a targonca sulyat az ,A” tipusu
azonositd adattabla (4. abra) jelzi.

A lizembe helyezés (15.1)

A gép beinditasa elétt ellendrizzlik, hogy az Osszes alkatrész tokéletes allapotban legyen, ellenérizziik az Osszes egység és a biztonsagi berendezések
mikodoképességét. A targonca mozgatasat mindig az akkumulator aramaval végezzik, és soha ne az egyeniranyitott valtakozé aramot hasznaljuk fel, mivel az az
elektromos alkatrészek sérllését okozhatja.

AKKUMULATOR (16.9)

Utasitasok, évintézkedések és karbantartas

A targonca litium akkumulatorral van felszerelve. Az akkumulator ellendrzését, toltését és cseréjét a gyartd hasznalati utasitdsanak megfeleléen az erre
felhatalmazott személy végezheti. Tilos dohanyozni és gyulékony vagy szikrdzé anyagot tartani a targonca és a berendezés kdzelében. Ne zarja rovidre a
pélusokat, ne forditsa meg a polaritast, ne nedvesitse vagy szUrja ki az akkumulatort. Ne hasznalja az akkumulatort, ha eldeformalédott, forré vagy budds. Savak
szivargasa esetén csak megfelel6 személyi védéfelszereléssel szabad kezelni. Elektrolitos érintkezés esetén vizzel mossa le. Ha az elektrolit érintkezik a szemmel,
bé vizzel mossa ki és forduljon orvoshoz. Az akkumulator sulya és mérete befolyasolhatja a targonca stabilitdsat, igy ha a szabvanyostdl eltéré akkumulatort szerel
be, tanacsos felvenni a kapcsolatot a GYARTOVAL a sziikséges engedélyhez. Az akkumulator széllitasa esetén a toltéttségi szint nem lehet magasabb, mint 50%.
A targonca rendelkezik egy akkumulator-toltési allapot jelzéssel (ref.7/3. bra), amely bekapcsol a toltési fazis alatt annak jelzésére. A targonca fel van szerelve egy
kijelz&vel (ref.11/3. abra), hogy jelezze az akkumulator fesziiltségét és maradék kapacitasat. A targonca hasznalata/feltdltése kdzben a kijelz6 hattérvilagitasa
bekapcsol és a kdvetkezd informéaciok jelennek meg: 1) A maradék kapacitds szazalékaban (ref.12/3. dbra); 2) Maradék kapacitas (ref.13/3. abra); 3) Hatralévs
id6tartam/A teljes feltoltésig hatralévé id6 (ref.14/3. abra); 4) Akkumulator feszilltsége (ref.15/3. dbra); 5) Aramfelvétel/toltéaram (ref.16/3. dbra); 6) Az elnyelt
teljesitmény / djratéltés teljesitmeény (ref.17/3. abra). Kistilés alatt a kijelz8 hattérvilagitasa rogzitve van, mig a toltési fazist a szakaszos hattérvilagitas jelzi. Ahhoz,
hogy a kijelz6 megfeleléen miikddjon, a kapacitasértékeknek (CAP), valamint a maximalis és minimalis feszultségeknek (TELJES U és ZERO U) a kdvetkezének
kell lennitik: CAP 50 Ah; TELJES U 28,8 V; ZERO U 21,0 V. A fenti értékek ellenérzéséhez lépjen be a programozasi meniibe a "D" gomb (3. abra) 3 masodpercig
tart6 megnyomasaval. A paraméterek megvaltoztatdsahoz valassza ki az érintett paramétert a "B" (3. 4bra) vagy "C" gomb (3. dbra), majd a "D" gomb (3. abra)
megnyomasaval a médositasi moéd aktivalasahoz; haszndlja a "B" (3. dbra) vagy a "C" gombot (3. dbra) a megfelel6 paraméterérték bedllitasahoz, majd a "D"
gombot (3. dbra) a megerdsitéshez. Tartsa lenyomva a "D" gombot (3. abra) 2 masodpercig, hogy véglegesen megerdsitse a paraméter beallitasat. A programozasi
menibdl torténd kilépéshez egyszerre nyomja meg a "B" (3. &bra) és a "C" gombokat (3. &bra)

Az akkumulétor toltése

A toltés megkezdése el6tt ellenérizze a vezetékek sértetlenségét. Csatlakoztassa a tolt6t (A) a halézati csatlakozéhoz (lasd a 3. abrat). A toltés végén a tolté
megszakitja a tApegységet a zold fény kigyulladasaval. Tavolitsa el a dugot (A) a halézati csatlakozébdl. Az akkumulator teljes feltdltése kb. 1,5 6rat vesz igénybe,

a teljes feltdltést a ref.7 jelzéfény zo6ld LED-jének vilagitasa jelzi. A toIt6t Ugy tervezték, hogy a teljes toltés utan bizonyos ideig karbantartasi feltéltést biztositson,
azonban ajanlott, hogy ne haladja meg a 24 egymast kévetd toltési 6rat. Ne téltse az akkumulatort 50 °C feletti vagy 5 °C alatti h6mérsékleten.

FIGYELEM: soha ne meritse le teljesen az akkumulatort.

Az akkumulator kicserélése (17.5)

a) Tavolitsa el a hatulsé motorhazfedelet; b) Tavolitsuk el az akkumulatort a tartéjabol; c) Tavolitsuk el a kabeleket az akkumulator kivezetéseirdl; d) Cslsztassuk ki
az akkumulatort; e) Szereljik be az akkumulatort a fentiekben ismertetett utasitasokat forditott sorrendben kovetve, régzitve az akkumulatort a helyén, és
megfeleléen csatlakoztatva;

Megjegyzés: Az akkumulatornak mindig ugyanolyan tipustnak kell lenni, mint amelyet kicserélink.

Megjegyzés: Az akkumulator cseréje esetén a régi akkut le kell adni a legkézelebbi gyiijtéhelyen.
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Az akkumulator ellenérzése
Gondosan olvassuk el az akkumulator gyartéjanak a haszndlati és karbantartasi utasitasait

A TARGONCA HASZNALATA (18.18)

A vezetbnek végre kell hajtania a kdvetkezd haszndlati utasitasokat a vezetési helyzetben oly médon, hogy ésszer(i tavolsag maradjon a veszélyes zénaktél (mint
az oszlopok, villak, lancok, emelécsigak, meghajté és stabilizald kerekek, illetve barmilyen egyéb mozgé alkatrészek), amelyek a kezek és/vagy a labak zGzédasat
okozhatjak.

Biztonsagi szabalyozasok

A targoncakat a kdvetkezd szabalyozasoknak megfeleléen kell felhasznalni: a) A gép vezetdjének képzett dolgozonak kell lennie, aki ismeri a jarmi hasznalati
utasitasat, viseli a megfelelé védéoltozéket és a sisakot. b) A villas targoncaért felelés vezetdnek nem szabad megengednie, hogy a targoncat engedéllyel nem
rendelkezé személy vezesse, vagy fellépjen a villakra. ¢) Amikor a targonca mozgasban van, akkor a vezet6jének csdkkentenie kell a sebességet a kanyarokban, a
keskeny folyosékon, az ajtokon torténd athaladaskor, vagy a szabalytalan feliileten vald kdzlekedéskor. Az engedéllyel nem rendelkezé személyeket tavol kell
tartania attol a terulettdl, ahol a targonca dolgozik, és azonnal figyelmeztetni kell az embereket, ha azok veszélyben vannak; amennyiben — ennek a
figyelmeztetésnek az ellenére — még valaki van a munkatertileten, akkor a vezetének azonnal meg kell allitania a targoncat. d) Tilos megallni olyan terileteken, ahol
mozgd részek vannak és tilos a targonca rogzitett részeire ralépni. e) A vezetének el kell keriilnie a hirtelen leallasokat és a gyors mozgasiranyvaltasokat. f) A
maximalisan megengedett lejtéssel rendelkezé lejték esetében a vezetének a rakomanyt a targonca felett kell tartania, és a sebességet csokkentenie kell. g)
Vezetés kdzben a vezetének oda kell figyelnie és meg kell bizonyosodnia arrél, hogy j6 a lathatésag, valamint tolataskor nincs semmilyen akadaly az uton. h) Ha a
targoncat felvondban szallitjuk, akkor ugy kell abba belépnie, hogy a rakodoévillak legyenek elél (el6szdér bizonyosodjunk meg afelél, hogy a felvond megfeleléen
terhelhet6-e). i) Teljes mértékben tilos a biztonsagi berendezések leszerelése vagy azok csatlakoztatdsanak megsziintetése. Ha a targoncat olyan helyiségben
hasznaljuk, ahol nagy a tiz vagy robbanasveszély kockazata, akkor azt engedélyeztetni kell az ilyenfajta hasznalatra. j) A targonca teherbirasat semmilyen esetben
sem szabad tullépni. A vezetdnek biztositania kell, hogy a rakomanyt megfeleléen helyezze el a villakon és tokéletes sorrendben; a rakomanynak nem szabad
kinyulnia 50 mm-nél hosszabban a villak végétél. k) A munka megkezdése elétt a targonca vezet6jének a kdvetkezdket kell ellendriznie: o Az izemi fék és a rogzitd
fék teljesitményét; e Azt, hogy a rakodé villak tokéletesen rendben vannak-e; e Azt, hogy a kerekek és a gorgék nem sértiltek-e; e Azt, hogy az akkumulator feltoltott
allapotban van-e, megfelelen rogzitett, és hogy a cellak tokéletesen szarazok és tisztak legyenek; e Azt, hogy a biztonsagi berendezések megfeleléen mikddnek-
e. ) Amikor az akkumulator (7-os hivatkozas/3. abra) azt jelzi, hogy csak 20% toltéssel rendelkezik, akkor a targonca hasznalatat le kell allitani, és az akkumulatort
ujra fel kell télteni. m) A targoncat mindig ugy kell hasznalni és parkolni, hogy védett legyen az es6tél, a hotdl, és semmilyen esetben sem hasznalhaté nagyon
g6z0s helyiségekben. n) A miikddési hémérséklet: -10Co/+40Co. 0) A targoncat ne haszndlja pétkocsi vagy mas targoncék vontatasara. p) Azonnal jelezni kell a
vezet6ségnek a targonca esetleges sérilését, hibajat vagy lizemzavarat. A targoncat mindaddig tilos hasznalni, amig meg nem javitottak. q) A targoncavezetd,
hacsak nincs megfelel6 képzettsége, nem végezhet a targoncan javitast, és nem engedélyezett a szamara a biztonsagi készllékek és megszakitok kikapcsolasa
vagy modositasa. MEGJEGYZES: A gyarték nem vallalnak feleldsséget az olyan hibak vagy balesetek esetében, amelyek hanyagsag, a targonca
kikapcsolasa, nem szakképzett miiszaki személyek altal végzett lizembe helyezésének és nem megfelel6 hasznalatanak koszonheto.

A haladas

Miel6tt a targoncat mozgasba hozzuk, ellendrizzik a kurt és a fék megfelel6 mikddését, valamint azt, hogy az akkumulator megfeleléen feltdltott allapotban van-e.
Forgassuk el a kulcsot az 1-es helyzetbe és mozgassuk el a kormanyrudat a mozgasi helyzetébe. Lassan forgassuk el a szabalyz6 berendezést és mozgassuk el a
gépet a vonatkozé munkateriletre. A lefékezéshez vagy a ledllitashoz forgassuk el a szabalyz6é berendezést az ellentétes iranyba. A targoncat mindig lassan
kormanyozzuk, mivel a hirtelen mozgasok veszélyes helyzeteket valthatnak ki (kiilénésképpen akkor, amikor a targonca nagyobb sebességgel mozog). A targoncat
mindig ugy vezessik, hogy a rakomany az als6 helyzetben legyen, a keskeny folyosékon vagy a kanyarokban csdkkentsik a sebességet.

Csokkentett sebességii lizemmad ("Teknésbéka")

Zart terekben torténé hasznalat vagy sérilékeny aru pontos és biztonsagos mozgatasahoz igénybe lehet venni a "teknésbéka" izemmaddot. A teknésbéka tzemmad
csak akkor hasznalhato, ha a kormanyrud teljesen fel van emelve. Csokkentett sebességli izemmad esetén tartsa lenyomva azt a gombot (8.hiv./3.abra), amelyen
egy tekndsbéka piktogramja lathato és a haladé mozgashoz, illetve a villak mozgatasahoz - a standard izemmaddban térténé munkavégzéshez hasonléan - vegye
igénybe a parancsgombokat.

»Standard” méd (csak Evo valtozatnal)

Megnéveli az akkumulator Gzemidejét a maximalis sebesség 5 km/h-ra valé korlatozasaval. Ennek hasznalata javasolt gyakorlatlan felhasznalék szamara, akik
alkalomszeriien hasznaljak a jarmivet.

»Turbé” méd (csak Evo valtozatnal)

Megndveli a jarmi teljesitményét a munkaidé csdkkentése érdekében. A jarmi a megengedett maximalis 6 km/h sebességgel mozog. Ezt a mddot gyakorlott
felhasznaloknak javasoljuk, akik gyakran hasznaljak a jarmavet.

FIGYELMEZTETES: Amikor a rakomanyt felemeltiik, akkor a kormanyzasi és a fékezési miiveleteket lassan és nagyon gondosan kell végrehajtani.

Az emelést megakadalyoz6 berendezés (28.2)

Az emel6targoncat felszerelték egy olyan automatikus berendezéssel, amely megdllitia az emelést, amikor az akkumulator eléri a 80% feletti lemerulést. A
berendezés aktivalodasat az akkumulatorallapot-jelz6 piros led lampéja mutatja. Amikor ez a berendezés kozbeavatkozik, akkor a targoncat el kell vezetni az
akkumulator-t6lt6hoz, és el kell végezni azokat a tevékenységeket, amelyeket az ,Akkumulator téltése” cimii részben ismertettiink.

A vezérlszervek (19.14) - (Iasd a 3. &brét)
1) Gyorsito; 2) Holtember-kapcsold karja; 3) Hangkijelzds billentyligomb; 4) A felemelést végzé nyomdgomb; 5) A leengedést végz6 nyomdgomb; 6) Fékapcsolo; 7)
Az akkumulator figyelmeztetd 1ampdja; 8) Gomb "teknds" (lassu sebességét); 9) A kijelzé az akkumulator allapotjelzé és mérémiszer; 10) Gomb "Boost".

KARBANTARTAS (20.15)

A karbantartast specidlis személyzetnek kell elvégeznie. A targoncan egy évben legaldbb egyszer el kell végezni az altalanos ellenérzéseket. Minden egyes
karbantartasi mlvelet elvégzése utan ellendrizni kell a targonca teljesitményét és a biztonsagi berendezéseket. Végezzik el a targonca szabalyos id6kozonkénti
atvizsgalasat ugy, hogy ne lépjen fel a gép leallasa, vagy ne veszélyeztessik a személyeket! (lasd a karbantartasi tablazatot).

Megjegyzés: Barmilyen karbantartasi munkalat elvégzése elétt kapcsoljuk ki a fokapcsolot. Karbantartasi tablazat.

Karbantartasi tablazat

ELEM ELLENGRZESEK MINDEN (Honapban) ELEM ELLENGRZESEK MINDEN (Honapban)
3 6 12 3 6 12
A SZERKEZET ESA A tehervisels elemek ellensrzése ° FOGASKEREKEK A zajszint ellen6rzé Y
VILLAKA Azanyak és a csavarok ° Olajcsere °
A bronz perselyek ellendrzése e HENGER A teljesitmeny, a szivargasok és a
A teljesitmeény ellendrzése ° tomitések kopasanak ellensrzése ®
FEKEK A betétek kopasénak ellenérzése ° Kopésanak ellensrzése °
A fékezbers ellenérze o ELEKTROMOS MOTOR |A perselyek kopasanak ellenérzése °
A csapagyjatek ellendrzese A motor-relé inditasanak ellengrzése e
(kdrilbeliil 0.4 mm) ® AKKUMULATOR A kivezetések rogzitése és megtartasa °
A kopas ellensrzése [ A kabelek ellensrzése [
A KEREKEK A csapagyjatek ellensrzése e A Kivezetések kenése vazelinnel e
A 1o gzités ellensrzése ° Azelektromos aramkor foldeléséhez
A holtjaték ellendrzése ° valé csatlakozasok ellenérzése °
A KORMANYRUD Azoldals6 mozgés ellendrzése ° VIZSGALATOK Azemelévillak emelési és leengedési
A fiiggsleges helyzetbe vald sebességének ellensrzése d
Visszatéreés ellensrzése ® A biztonsagi berendezések ellendrzése °
A tavvezérls kapcsol kopasanak ellensrzése ° Azemelés és a leengedés tesztelése
A asok, kébelhibék ellensrzése ° névleges terhelés esetén b
AZ ELEKTROMOS A fékapcsold ellengrzése e
RENDSZER A kit ellendrzése o A TARGONCA TISZTITASA: Tisztitsuk meg a targonca alkatrészeit - az elektromos és
A h""e'"vbve"‘(af’csv"‘vﬁ e"e"""'zése' (] az elektronikus elemek kivételével — egy nedves ruhaval. Ne hasznaljunk kézvetlen
itbe"zf::il':;:;;Ir::;i‘:::"e”"rzese . L vizsugarat, gézt vagy tiizveszélyes folyadékokat. Az elektromos és az elektronikus
AZolajs7int ellendizése Py alkatrészeket alacsony nyomason (maximalisan 5 bar), viztelenitett nagynyoméasu
A csatlakozasok szivargasanak 6s levegével vagy nemfémes kefével tisztitsuk meg.
A HIDRAULIKUS kopasanak ellenérzése d
RENDSZER Azolaj/sziré cseréje °
A nyomashatarol6 szelep
teljesitményének ellendrzése ® Megjegyzés: A motorolaj vagy a fékolaj helyett hidraulika-olajat hasznaljunk.
Az aramlashatarolo szelep ellenérzése ° Megjegyzés: a hasznalt olajat a kornyezetvédelmi eléirasok szerint kell
Akenbanvaq-ellatas tablazata elhelyzeni. Javasoljuk, hogy gyiijtse hordéba, és a késébbiekben adjale a
legkozelebbi gyiijtéhelyen. Ne boritsuk ki az olajat a talajra vagy nem
KENESI| A KENGANYAG MINDEN (Hénapban) alkalmas helvekre.
PONTOK FAJTAJA 3 6 12
KEREKEK ES GORGOK _|Litium kenéanyag NLGI-2 e
FOGASKEREKEK! Azola] vi 452 40 Co-on cStH3 °
A HDRAULIKUS EGYSEG _|Azolaj viszkozitasa 40 Co-on cSt32 Py
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HIBAJAVITAS
A GEP NEM INDUL (21.2):

i . TOLTSUKFELAZ
AZ AKKUM ULATOR LEMERULT |IGEN |Illp AKKUMULATORT
‘ NEM
A VONORUD -
MIKROKAP CSOLOJA ELTORT |'SEN =» CSEREJUKKI
¥ nem
A MOTOR KEFEIELKOPTAK  |IGEN [Ilp CSEREJUKKI
‘ NEM
A HALOZATIBIZTOSITEK -
KIEGETT IGEN | HIp CSEREJUKKI
| N
A MASODLAGOS BIZTOSITEK .
KIEGETT IGEN I CSEREJUKKI
¥ nem
A KULCS ELTOROTT IGEN Hlp | SZERELJUNK BE UJ KULCSOT

¥ nem

ROVIDZARLAT AZ

ELLENORIZZUK AZ
ELEKTROM OS RENDSZERBEN |'CEN =»

ELEKTROM OS RENDSZERT

A MOTOR SZIVATTYUJA NEM INDUL EL (24.1):

A MOTOR KEFEIELKOPTAK |IGEN |y CSEREJUKKI
‘ NEM
AZ INDITOKULCS ELTOROTT [IGEN [P CSEREJUKKI

§ nem
ELEKTROMOS
CSATLAKOZASOK HIBAJA

ELLENORIZZUK A
CSATLAKOZASOKAT

IGEN |Hp

AVILLAK VEDOGYURUI NEM MARADNAK FELEMELVE (26.1):

ELLENORIZZUK A
CSATLAKOZASOKAT ES A
TOMITESEKET

OLAJSZIVARGAS A
HIDRAULIKUS KORBEN

¥ nem
A NAGYNYOMASU SZELEP
SZENNYEZETT

¥ em
A HENGER TOMITESEI
ELKOPTAK

IGEN I

IGEN - TISZTITSUKMEG A SZELEPET

IGEN ) | CSERELJUK KIA TOMITESEKET
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A VEDOGYURUK NEM EMELKEDNEK FEL (22.1):

ELLENORIZZUK A

OLAJSZIVARGAS A
- CSATLAKOZASOKAT

HIDRAULIKUS KORBEN IGEN
¥ e

TULTERHELES

§ nem

IGEN ‘ CSOKKENTSUK A TERHELEST

) . TOLTSUK FELAZ
AZ AKKUM ULATOR LEMERULT |IGEN | HIp AKKUM ULATORT
¥ nem
NINCS OLAJ A TARTALYBAN [IGEN [HP'|  ADJUNKHOZZA OLAJAT

A TARGONCA NEM FEKEZODIK LE (23.1):

KICSIA FEKEZESI
FORGATONYOMATEK

¥ e

HIBA A FEKRENDSZERBEN

ALLITSUKBE A FEKET

IGEN |Hp

IGEN Hp

CSERELJUK KIA FEKET

AZ AKKUMULATORTOLT®O NEM TOLT (25.1):

AZ AKKUMULATORTOLTOT
NEM CSATLAKOZTATTUK
MEGFELELOEN

¥ em

AZ AKKUM ULATOR
BIZTOSITEKA KIEGETT

¥ nem

A HALOZATITAPLALAS
BIZTOSITEKA KIEGETT

ELLENORIZZUK A
CSATLAKOZASOKAT

IGEN W

CSEREJUKKI

IGEN I

CSEREJUKKI

IGEN W)

FIGYELEM 11! (27.1)
AMENNYIBEN A JAVASOLT MEGOLDASOK KOZUL EGYIK SEM OLDJA
MEG A PROBLEMAT, AKKOR VIGYUK AZ GEPET A LEGKOZELEBBI
SZERVIZ-KOZPONTBA.
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COSTRUCTOR PR INDUSTRIAL
MODEL CX14 EVO Li-lon $2-54
PROPULSIE ELECTRICA
SISTEM DE GHIDARE INSOTIRE
SARCINA MAXIM ADMISA Q kg 1400
BARICENTRU c | mm 600
DISTANTA AXE ROTI DE INCARCARE LA BAZA FURCILOR x | mm 935
PAS y mm 1196
GREUTATE DE SERVICIU CU BATERIA (vezi randul 6,5) kg 210-213
SARCINA PE AXELE CU SARCINA , ANTERIOR/POSTERIOR kg 571/1039-1042
SARCINA PE AXELE FARA SARCINA , ANTERIOR/POSTERIOR kg 175/35-38
CAUCIUCARE* G+P/P
DIMENSIUNI ROTI ANTERIOARE (@ x latime) 250x76
DIMENSIUNI ROTI POSTERIOARE (@ x Iatime) 82x80-60
DIMENSIUNI ROTI LATERALE (@ x Iatime) 100x40
NUMAR DE ROTI (x=MOTRICE) ANTERIOR/POSTERIOR 1x+2/2-2/4
BANDA DE DEPLASARE ANTERIOARA b10 | mm 530
BANDA DE DEPLASARE POSTERIOARA MIN/MAX b11 [ mm 375
INALTIME DE URCARE h3 | mm 115
INALTIMEA TIMONEI IN POZITIE DE GHIDARE MIN/MAX h14 | mm 725/1238
INALTIME FURCI COBORATE h13 | mm 85
LUNGIME TOTALA 11 mm 1560
LUNGIME UNITE MOTRICA 12 | mm 410
LATIME TOTALA, ANTERIOR/POSTERIOR MIN/MAX b1 | mm 720
DIMENSIUNI FORCI slell | mm 55/150/1150
LATIME FORCI MIN/MAX b5 | mm 525
SPATIU LIBER LA JUMATATEA PASULUI m2 | mm 30
CULOAR DE DEPOZITARE NECESAR PENTRU UN PALET DE 800x1200 LONGITUDINAL Ast | mm 1810
RAZA DE ROTIRE Wa | mm 1345
VITEZA DE TRASLATIE, CU/FARA SARCINA km/h 6/6
VITEZA DE URCARE, CU/FARA SARCINA m/s 0,03/0,04
VITEZA DE COBORARE, CU/FARA SARCINA m/s 0,05/0,04
INCLINARE ADMISA, CU/FARA SARCINA % 5/10
FRANA DE SERVICIU ELECTRICA
POTERE MOTOR DE TRACTARE kW 0,7
POTERE MOTOR DE RIDICARE kW 1,0
TENSIUNE BATERIE, CAPACITATE NOMINALA C5 V/Ah 24/50
GREUTATE BATERIE kg 13
CONSUM DE ENERGIE AL DOILEA CICLU EN 16796-1 kWh/h 0,28
INTESITATE SONORA LA URECHILE OPERATORULUI dB(A) 59

*C=Cauciuc, P=Poliuretan N=Nylon

MODEL

CX14 EVO Li-lon $2-84

CX14 EVO Li-lon $2-84

CX14 EVO Li-lon $2-84

CX14 EVO Li-lon $2-54

LUNGIME FURCI | mm

1000

800

1150

1000

BARICENTRU c mm

500

400

600

500

NUMAR DE ROTI (x=MOTRICE) ANTERIOR/POSTERIOR

1x+2/2-2/4

1x+2/2-2/4

1x+2/2-2/4

1x+2/2-2/4

LUNGIME TOTALA 11 mm

1410

1210

1560

1410

PAS y mm

1046

846

1196

1046

DISTANTA AXE ROTI DE INCARCARE LA BAZA FURCILOR X mm

785

585

935

785

GREUTATE DE SERVICIU CU BATERIA (vezi randul 6,5) kg

206-209

201-204

210-213

206-209

SARCINA PE AXELE CU SARCINA , ANTERIOR/POSTERIOR kg

555/1051-1054

473/1128-1131

571/1039-1042

555/1051-1054

SARCINA PE AXELE FARA SARCINA , ANTERIOR/POSTERIOR kg

170/36-39

163/38-41

175/35-38

170/36-39

LATIME FORCI MIN/MAX b5 mm

525

525

685

685

RAZA DE ROTIRE mm

1195

995

1345

1195

CULOAR DE DEPOZITARE NECESAR PENTRU UN PALET DE 800x1200 LONGITUDINAL Ast mm

1610

1410

1810

1610

DECLARATIE DE EMISIUNE VIBRATII (33.3)

Valori de emitere vibratii declarate in conformitate cu EN 12096

Descriere Valoare | Norma Europeana (EN) Suprafata de proba
I‘:}i’g:&iili‘ze;’('z‘/’s"f)’ a vibrafiilor masuratd in (m/s*) g:g; EN ISO 20643 (Méana-Brat) Paviment din ciment neted industrial
I\:i'gslrtiili‘ze;’('z‘/’s”f)’ a vibrafiilor masuratd in (m/s?) g:fg EN ISO 20643 (Mana-Brat) Pe pista de proba, in conf. cu EN 13059
I\;";':g;izlﬂzeé"(ﬂ;‘;‘; a vibrafiilor masurata in (m/s?) g:;; EN 13059 (intregul corp) Paviment din ciment neted industrial
I\:i::irtizii:elin(iibgi a vibratiilor masurata in (m/s”) ;g: EN 13059 (intregul corp) Pe pista de proba, in conf. cu EN 13059

Valori determinate in conformitate cu EN ISO 20643 si cu EN 13059.

FOLOSIREA APARATULUI (4.1)

Acest aparat a fost proiectat pentru ridicarea si transportarea greutatilor pe suprafete plane si fara asperitati. Pe sasiu se afla o placuta de identificare unde se
semnaleaza capacitatea de ridicare ce nu va trebui depasita niciodata, pentru siguranta personalului si pentru a nu deteriora vehiculul. Va sfatuim sa respectati pe
deplin atat normele de protectie a muncii cat si cele privind functionarea si intretinerea. Orice montaj, pe aparat, de instrumente sau dotéari accesorie va trebui sa fie

autorizat de cdtre CASA CONSTRUCTOARE.
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DESCRIEREA ELEVATORULUI MANUAL (5.4+X11) —(vezi fig.1)

Acesta este un transpallet cu furci actionat prin intermediul unui dispozitiv de conducere, ideal pentru transportul de greutati pe traseuri plane si fara asperitati.
Instrumentele de comanda sunt vizibile si pot fi actionate in mod practic si comod. Transpallet-ul corespunde tuturor normelor actuale de confort si siguranta ale C.E.
Desenul evidentiaza urmétoarele elemente: 1) SASIU; 2) INTRERUPATOR GENERAL; 3) DISPOZITIV DE CONDUCERE; 4) CENTRALA HIDRAULICA; 5) ROATA
STABILIZATOARE; 6) CARTER; 7) MOTOROATA; 8) MODUL ELECTRONIC; 9) BATERIE; 10) ELECTRO-FRANA; 11) ROLE DE INCARCARE; 12) CILINDRU DE
RIDICARE; 13) REDRESOR.

DISPOZITIVE DE SIGURAN]’A (6.13) — (vezi fig. 1)

1)INTRERUPATOR GENERAL (REF.2/FIG.1) 2)ELECTRO-FRANA (REF.10/FIG.1) 3)VALVA DE LIMITARE A FLUXULUI 4)VALVA DE PRESIUNE MAXIMA
5)BARA DE PROTECTIE: necessard pentru protejarea rotii motoare de lovituri (ref.7/fig.1), pentru protectia rotilor laterale stabilizatoare (ref.5/fig.1), precum si
pentru a evita strivirea picioarelor in timpul deplasarii. 6)SENZOR BUMPER (REF.2/FIG.3): este un intrerupator situat pe dispozitivul de conducere si protejeaza
conducatorul impotriva coliziunilor in momentul efectuarii marsarierului.

STRUCTURA (7.3) — (vezi fig.1)

Construita din otel presat, cu inalta rezistenta, este formata dintr-o structura portanta care cuprinde camera pentru baterie, furcile, dispozitivele cinetice, si dintr-un
suport pentru sistemul de tractiune si cel de ridicare. Rolele anterioare de incarcare (ref.11), roata motoare (ref.7) si cele doua rofi laterale cu arc (ref.5) asigura o
manevrabilitate de exceptie. Carterele (ref.6), usor de deschis, permit accesul facilitat la toate sistemele, pentru serviciul de reparatii.

TracSiune (8.4)

Grupul de tracSiune acSioneaza roata motoare prin intermediul angrenajelor conice si cilindrice. DirecSia se inverseaza ac8ionand fluturii poziSionasi pe dispozitivul
de conducere (ref.1/fig.3).

DISPOZITIV DE CONDUCERE (9.13) — (ref. 3/fig. 1)

Elevatorul manual poate fi condus de o persoana care se deplaseaza pe jos. Unghiul de rasucire a dispozitivului de conducere este de 180°.

Dispozitivul de conducere actioneaza direct asupra rotii motoare si deci pentru a schimba directia trebuie sa-l rasuciti in directia dorita. Pentru a migca elevatorul
(vezi fig.2), trebuie sa puneti dispozitivul in pozitie centrald (poz. B), in timp ce pentru a-l opri trebuie sa duceti dispozitivul in pozitia superioara (poz. A) sau in cea
inferioara (poz. C). Cand luati mana de pe dispozitivul de conducere, acesta se reintoarce automat in pozitia superioara (poz. A) si actioneaza ca o frana de parcare.
In modalitate “broasca testoas”, cand dispozitivul de conducere este in pozitie superioara (poz. A) sau in pozitie inferioard (poz. C), apasand tasta “broasca
testoasa” (ref.8, fig.3) si actionand dispozitivul de directie (inainte/inapoi, ref.1, fig.3), elevatorul manual se misca cu viteza redusa.

Versiunea EVO: cand este pornit, utilajul este activat in modul ,Standard” cu o vitezad maxima de 5 km/h. Este posibil sa treceti la modul ,Boost”, care permite o
vitezd maxima de 6 km/h, apasand si tinand apasat butonul dedicat (ref.10, fig.3) pana cand afisajul (fig.9, fig.3) arata textul ,Boost”. Pentru a reveni la modul
,Standard”, apasati si mentineti apasat butonul Boost din nou pana cand textul de pe ecran dispare.

Frana (10.7)

Franare de serviciu se face de catre motorul de eliberarea pedalei de acceleratie. Frana electromagnetica este frana de parcare birou si frana de urgenta. Franarea
urgenta se realizeaza prin aducerea carmei in pozitia superioarad (poz. A) sau in pozitia inferioara (poz. C) (vezi fig. 2). Daca va opriti frana electrica, frana
electromagnetica actioneaza ca o frana.

Sistemul hidraulic (11.14)

Pentru ridicarea si coborarea furcilor este suficienta actionarea tastelor de comanda (ref.4,7/fig.3) a dispozitivului de conducere in asa fel incat motopompa
(ref.4/fig.1) sa trimita uleiul hidraulic de la rezervor la cilindrul de ridicare. Energia necesara miscarii efective este furnizata de baterie (ref.9/fig.1).

In cadrul sistemului hidraulic sunt instalate doua valve de siguranti: a) Valva de limitare a fluxului evitd c&derea neasteptata a incarcéturii in cazul in care sistemul
hidraulic se defecteaza si este integrata in motopompa. b) Valva de presiune maxima, si aceasta integrata in motopompa, protejeaza sistemul mecanic si hidraulic
de supraincarcari.

SISTEMUL ELECTRIC (12.6+X48)

Construit in conformitate cu normele in vigoare, este compus dintr-un variator electronic (ref.8/fig.1) programabil (dotat de toate sigurantele si reglarile) si de
instrumente de comanda actionabile de pe partea superioara a dispozitivului de conducere. Conexiunile sunt garantate impotriva relaxarilor accidentale. Conductorii
sunt din arama, foarte flexibili si au sectiunea adecvata pentru toate conditile de functionare si rezistenta la influentele externe care pot interveni. Toate
componentele electrice sunt montate in asa fel incat sa asigure corecta functionare si sa faciliteze intretinerea.

PLACUTE (13.14) — (vezi fig. 4)

Pe aparat se pot observa urmétoarele placute: A) Plicuta de identificare a tipului de vehicul, ce indicd GREUTATEA MAXIMA; B) Placuta bateriei; C) Placute
indicatoare al pericolului de strivire a picioarelor; D) Placute indicatoare ale punctelor de agatare; E) Placuta cititi manualul; F) Placuta pozitie greutate furci.

NB: Plicutele nu trebuie in nici un caz distruse sau eliminate; nu trebuie si fie ilegibile. IMPORTANT: ESTE INTERZISA DEPASIREA GREUTATII MAXIME
INDICATE DE PLACUTA TIP “A“ FIXATA PE APARAT IN MOMENTUL VANZARII.

TRANSPORT S| PUNERE iN FUNCTIUNE

Transport (14.3)
Pentru a transporta elevatorul sunt prevazute 4 puncte de agatare indicate pe placutele “E” (fig. 4), in timp ce greutatea aparatului este indicata pe placuta de
identificare “A’(fig. 4).

Punerea in functiune (15.1)
Inainte de a pune in functiune aparatul, controlati toate partile acestuia si asigurati-va ca sunt in conditii perfecte, verificati functionarea sistemelor si integritatea
dispozitivelor de siguranta. Transportati elevatorul cu curent provenind de la baterie, niciodata cu curent alternativ, pentru a nu deteriora componetele electrice.

BATERIA (16.9)

Instructiuni, masuri de siguranta si intretinere

Utilajul de ridicare este echipat cu o baterie cu litiu. Inspectia, incarcarea si schimbarea bateriei trebuie efectuate de catre personalul autorizat in conformitate cu
instructiunile de utilizare ale producatorului. Este interzis sa fumati si sa pastrati materiale inflamabile sau sau care pot produce scantei in apropierea utilajului de
ridicare si a dispozitivului. Nu scurtcircuitati polii, nu inversati polaritatea, nu umeziti sau intepati bateria. Nu utilizati bateria daca este deformata, prea fierbinte sau
dac& miroase ciudat. In cazul scurgerilor de acid, manipulati numai cu echipament personal de protectie adecvat. In cazul contactului cu electrolitul se spélati-vé cu
apa. In cazul in care electrolitul intrd in contact cu ochii, spalati-va cu mults apa si contactati un medic. Greutatea si dimensiunea bateriei pot afecta stabilitatea
utilajului de ridicare, astfel incat, daca este montata o baterie diferitd de cea standard, este recomandabil s contactati PRODUCATOR pentru autorizarea necesara.
In cazul transportului bateriei, aceasta nu trebuie sa fie incarcatd mai mult de 50%. Utilajul de ridicare monteaza un indicator (Ref. 7/Fig. 3) pentru starea de
reincarcare a bateriei care porneste in timpul fazei de incarcare pentru a indica progresul acesteia.

Utilajul de ridicare monteaza un afisaj (Ref. 11/Fig. 3) pentru a indica tensiunea si capacitatea reziduala a bateriei. In timpul utilizarii/reincarcarii utilajului de ridicare,
iluminarea afisajului se aprinde si se indica urmatoarele informatii: 1) procentul de capacitate reziduala (Ref. 12/Fig. 3); 2) capacitatea reziduala (Ref. 13/Fig. 3); 3)
durata reziduald/timpul ramas pana la reincarcarea completa (Ref. 14/Fig. 3); 4) tensiunea bateriei (Ref. 15/Fig. 3); 5) consumul de curent/curent de reincarcare
(Ref. 16/Fig. 3); 6) putere absorbitd/putere de reincércare (Ref. 17/Fig. 3). In timpul descércérii, iluminarea de fundal a afisajului este fixata in timp ce faza de
incarcare este indicata de iluminarea intermitenta Pentru ca afisajul sa functioneze corect, valorile capacitatii (PAC) si tensiunile maxime si minime (FULL U si ZERO
U) trebuie sa fie dupa urmeaza: PAC 50 Ah; FULL U 28,8 V; ZERO U 21,0 V. Pentru a verifica valorile de mai sus introduceti meniul de programare apasand pe
tasta "D " (Fig. 3) timp de 3 secunde. Pentru a modifica valoarea parametrilor, selectati parametrul in cauza apasand pe butonul "B " (Fig. 3) sau "C " (Fig. 3) si
apoi tasta pe "D " (Fig. 3) pentru a activa modul de modificare; utilizati tastele "B " (Fig. 3) sau "C " (Fig. 3) pentru a seta valoarea corecta a parametrului si apoi
tasta "D " (Fig. 3) pentru a confirma. Tineti apasata tasta "D " (Fig. 3) timp de 2 secunde pentru a confirma definitiv setarea parametrului. Pentru a iesi din meniul de
programare, apasati tasta "B " (Fig. 3) si tasta "C " (Fig. 3) in acelasi timp.

Incarcarea bateriei

inainte de a incepe incarcarea, verificati integritatea conductorilor. Conectati mufa incarcatorului (A) la retea (Vezi Fig. 3). La sfarsitul incarcarii incarcatorul
intrerupe alimentarea cu energie afisdnd o lumina verde. Scoateti stecherul (A) din retea. O reincarcare completa a bateriei dureaza aproximativ 1,5 de ore,
reincarcarea completa este indicata de aprinderea LED-ului verde al indicatorului ref. 7. incarcatorul este proiectat pentru a asigura o sarcina de intretinere pentru o
anumita perioada de timp dupa incarcare completa, cu toate acestea, se recomanda sa nu depadseasca 24 de ore consecutive de incarcare. Nu incarcati bateria in
medii cu temperaturi de peste 50 ° C sausub 5 ° C.

ATENTIE: nu descarcati niciodata bateriile complet.

Inlocuirea bateriei (17.5)
a) Scoateti carterul posterior; b) Eliberati bateria de blocanti; c) Deconectati firele de la polii bateriei; d) Extrageti bateria; e) Montati la loc bateria noud, respectand
pasii de mai sus in ordine inversa, fixati-o in spatiul destinat acesteia si conectati-o in mod corect.
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NB: folositi intotdeauna o baterie noua de acelasi tip cu cea substituita.
Daca inlocuiti bateria, predati-o pe cea veche la centrul de colectare cel mai apropiat.

Verificarea bateriei
Cititi cu atentie instructiunile de folosire si intretinere a bateriei furnizate de catre fabricantul acesteia.

UTILIZARE (18.18)

Conducatorul va trebui sa respecte urmatoarele instructiuni de folosire in operatiunea de conducere; va trebui sa efectueze variile operatiuni in asa fel incat sa
ramana departe de zonele periculoase pentru strivirea mainilor/a picioarelor - cum ar fi montanti, furci, lanturi, scripeti, roti motoare si stabilizatoare si orice alt
mecanism in miscare.

Norme de siguranta

Elevatorul manual trebuie folosit in conformitate cu urmatoarele norme: a) Operatorul echipamentului tehnic trebuie sa beneficieze de o instruire corespunzatoare,
sa cunoasca instructiunile de utilizare a vehiculului, sa foloseasca imbracaminte adecvata si sa poarte casca. b) Conducatorul, responsabil de elevatorul manual,
trebuie s& impiedice persoanelor neautorizate conducerea vehiculului si s evite urcarea pe furci a persoanelor neautorizate. ¢) In timpul conducerii, operatorul
trebuie sa regleze viteza in curba, in punctele inguste, la usi sau pe suprafete accidentate. Acesta trebuie sa indeparteze persoanele neautorizate din zona de
operare a elevatorului manual si sa anunte imediat in cazul in care cineva se afla in pericol; daca, in ciuda avertismentului, anumite persoane se afla inca in zona de
utilizare a elevatorului, conducétorul trebuie sa opreasca imediat aparatul. d) Este interzisa stationarea persoanelor in zonele de miscare ale partilor elevatorului
manual; este, de asemenea, interzisa urcarea pe partile fixe ale elevatorului. e) Conducétorul aparatului trebuie s& evite opririle bruste si inversiunile rapide. f) In caz
de urcare sau coborare, cu panta maxima admisa, conducatorul va trebui sa tina incarcatura inapoi si sa reduca viteza. g) Conducatorul trebuie sa fie atent sa aiba
o buna vizibilitate in timpul conducerii si s& aiba spatiul necesar pentru a efectua marsarierul. h) Daca elevatorul manual este transportat in ascensor, trebuie sa
intre cu furcile de incarcare inainte (asigurati-va mai intai ca ascensorul are greutatea maxima necesara). i) Este interzisa in mod absolut scoaterea din functiune
sau demontarea dispozitivelor de siguranta. Daca elevatorul manual opereaza in zone cu risc inalt de incendii sau de explozie, acesta are nevoie de aprobare
pentru o astfel de utilizare. j) Nu poate fi depasita in nici un caz capacitatea maxima de ridicare. Conducatorul trebuie sa se asigure ca incarcatura este bine asezata
pe furci si ca este in perfecta ordine; incarcatura nu trebuie s& depaseascd cu mai mult de 50mm extremitatea furcilor. k) Inainte de utilizarea elevatorului manual,
conducatorul acestuia va trebui sa controleze: - functionarea franei de serviciu si stationare; - furcile de incarcare, ce trebuie sa fie in conditji perfecte de functionare;
- integritatea rotilor si a rolelor; - nivelul de incarcare a bateriei, care trebuie sa fie incarcata, bine fixaté pe suport si trebuie sa aiba elementii uscati si curati; - buna
stare de functionare a tuturor dispozitivelor de siguranta. 1) intrerupeti utilizarea elevatorului manual cand nivelul de incarcare a bateriei (ref.7/fig.3) semnaleaza
aprox. 20% din baterie disponibild si puneti-o la incarcat. m) Elevatorul trebuie sa fie intotdeauna folosit si parcat in zone unde nu bate ploaia, unde nu este zépada
si unde gradul de umiditate nu este foarte inalt. n) Temperatura de utilizare cuprinsa intre -10°/+40°C. o) Evitati folosirea stivuitorului pentru tractarea remorcilor sau
a altor stivuitoare. p) Informati imediat personalul responsabil cu privire la eventualele daune si defectiuni sau in caz de functionare defectuoasa. Este interzisa
folosirea stivuitorului pana cand acesta nu a fost reparat. q Daca nu detine calificarea necesara, operatorul nu este autorizat sa repare stivuitorul si nu ii este permis
séa dezactiveze sau sa modifice dispozitivele de siguranta si intrerupatoarele.

NB: CASA CONSTRUCTOARE NU iSI ASUMA NICI O OBLIGATIE RELATIVA LA DEFECTIUNI SAU ACCIDENTE CAUZATE DE NEGLIJENTA,
INCAPACITATE, INSTALARE EFECTUATA DE TEHNICIENI NEAUTORIZATI Sl UTILIZARE NECORESPUNZATOARE A ELEVATORULUI MANUAL.

Transport

Tnainte de a misca din loc elevatorul, controlati starea de functionare a semnalatorului acustic, a franei, precum si ca bateria este complet incarcata. Rasuciti cheia in
pozitia 1 si puneti dispozitivul de conducere in pozitia de transport. Rasuciti incet dispozitivul de reglare si indreptati-va catre zona de lucru dorita. Pentru a frana sau
pentru a va opri complet, rasuciti dispozitivul de reglare in sens contrariu celui de mers. Schimbati directia elevatorului in mod delicat, intrucat miscarile bruste pot
cauza situatii periculoase (mai ales cand elevatorul se misca cu vitezd mare). Miscati intotdeauna elevatorul cu incarcatura in pozitie joasa, reduceti viteza in
punctele inguste si cand luati curba.

Mod de utilizare la viteza redusa (,,Broasca testoasa”)

Pentru folosirea in spatii inguste sau pentru deplasarea cu precizie si in sigurantd a marfurilor delicate se poate folosi modul ,broasca testoasa”. Modul broasca
testoasa poate fi folosit numai cu timona de comanda ridicatd complet. Pentru a efectua operatii cu viteza redusa tineti apasat butonul special (ref.8/fig.3), pe care
este reprezentata o broasca testoasa si folositi comenzile pentru translare si pentru migcarea furcilor la fel ca pentru operatiile In modul standard.

Modul ,,Standard” (Numai pentru versiunea Evo)

Permite cresterea duratei de viata a bateriei prin limitarea vitezei maxime la 5 km/h. Utilizarea este recomandata utilizatorilor neexperimentati care folosesc
ocazional utilajul.

Modul ,,Boost” (Numai pentru versiunea Evo)

imbunatateste performanta utilajului pentru a reduce timpul de lucru. Utilajul se deplaseaz cu viteza maxima permisa de 6 km/h. Este recomandat utilizatorilor cu
experienta, care folosesc frecvent utilajul.

ATENTIE: Cand incarcatura este la inaltime (furci ridicate), migcarile de schimbare a directiei si franare trebuie efectuate foarte lent si cu multa atentie.

Instrumente de comanda (19.14) — (vezi fig.3) .
1) Dispozitiv pentru schimbarea directiei (inainte sau inapoi); 2) Senzor bumper; 3) Tasta semnal acustic; 4) Tastd de ridicare; 5) Tasta coborare; 6) Intrerupator
general; 7) Indicator nivel baterie; 8) Butonul "broasca testoasa" (viteza mica); 9) Indicator nivel baterie si contor ore; 10) Butonul "Boost".

INTRETINERE (20.15)

Intretinerea trebuie efectuata de catre personal specializat. Elevatorul manual trebuie supus cel putin o data pe an la un control general. La sfarsitul fiecarui control
trebuie verificata functionarea elevatorului si a dispozitivelor de siguranta ale acestuia. Supuneti elevatorul manual la controale periodice pentru a evita defectarea
aparatului sau pericole pentru personal! (vezi tabel de intretinere).

N.B. - Pentru a efectua intretinerea in conditii de siguranta, este obligatoriu sa deconectati intrerupatorul general.

Tabel de intretinere
ELEMENT CONTROALE LA FIECARE (Luni) ELEMENT CONTROALE LA FIECARE (Luni)
3 6 12 3 6 12
Verificati elementii portanti o ANGRENAJE Verificati nivelul de zgomot [
STRUCTURA SIFURCA |Verificati gradul de strangere a Schimbati uleiul °
buloanelor si a suruburilor b CILINDRU Verificati functionarea, pierderile si
Verificati camasile cuzinetilor o |gradul de uzura a garniturilor °
Verificati functionarea ° Controlati scripetii °
FRANE Verificati gradul de uzura a ferodo-ului MOTOARE ELECTRICE |Verificati gradul de uzura a periilor °
(pastilei de frana) ® Verificati releul de pornire motor [
Verificati puterea de franare ° BATERIA Verificati fixarea si starea clemelor crocodil °
Verificati jocul (circa 0,4 mm) [ Verificati i i cablurilor o
Verificati gradul de uzura e Ungeti suruburile cu vaselina o
ROTI Verificati jocul cuzinetilor ° Verificati conexiunea cu ansamblul
Verificati fixarea o i i electric o
DISPOZITIV DE Verificati jocul ° CONTROALE Verificati viteza de translatie urcare si
CONDUCERE Verificati miscarea laterala ° coborare a furcilor de incarcatura °
Verificati reintoarcerea in pozitie verticala [ Verificati dispozitivele de siguranta [
Verificati gradul de uzura a intrerupatoarelor Verificati ridicare si coborare cu
de comanda la distanta b nominali de incércare hd
Verificati conexiuni, cabluri
SISTEM ELECTRIC (eventuale deteriorari) ® SPALAREA ELEVATORULUI curatati partile elevatorului, cu exceptia celor electrice si
Verificatiintrerupatorul general [ ] electronice, cu o carpa umeda. Nu spalati in nici un caz cu jeturi directe de apa, vapori
x::;:z::: f:;‘:?:r:’;;ms"c : sau lichide inflamabile. Curatati partile electrice si electronice cu aer comprimat
Verifioati valor fazibi - deumidificat la joasa presiune (max 5 bar), sau cu o pensula care sa nu fie de metal.
Verificati functionarea []
Verificati nivelul de ulei °
SISTEM HIDRAULIC Verificati sa nu existe pierderi si gradul
de uzuraa conectorilor ®
Schimbati ulei/filtru o
Verificati functionarea valvei de limitare
apresiunii °
Verificati valva de limitare a fluxului (]
Tabel de lubrificare
N.B. - Utilizati ulei hidraulic, exclus uleiul de motor si frana. Nota: eliminati
PUNCTE TP LA FIECARE (Luni) uleiul uzat respectand mediul i jurdtor. Va recomandam sa il strangeti in
DE LUBRIFICARE DE LUBRIFICANT 3 8 12 b pe care sa le predati apoi la cel mai apropiat centru de colectare. Nu
ROTISIROLE Grasime cuLitly NLGI2 e ti uleiul pe jos sau in zone necorespunzatoare
ANGRENAJE Ulei vascozitate 40C cSt#3 ° aruncatiu pe P :
GRUP HIDRAULIC Ulei vascozitate 407 cSt32 ®
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CAUTARE DEFECTIUNI
APARATUL NU PORNESTE (21.2):

BATERIA ESTE DESCARCATA

¥ w

MICRO DISPOZITIVDE
CONDUCERE DEFECTAT

| BNV
PERIIMOTOR UZATE
‘ NU
FUZIBILARS
8§
FUZIBIL AUXILIAR ARS
§ w
CHEIE STRICATA

¥

SCURT CIRCUIT SISTEM
ELECTRIC

DA

DA

DA

DA

DA

$ 3 3 & 3 3 3

DA

MOTOPOMPA NU PORNESTE (24.1):

PERIIMOTOR UZATE

¥ w

SWITCH DE PORNIRE
DEFECTAT

¥

CONEXIUNIELECTRICE
DEFECTUOASE

DA [Hp

DA W)

DA Hp

FURCILE NU RAMAN RIDICATE (26.1):

PIERDERE DE ULEIIN
CIRCUITUL HIDRAULIC

i )

VALVA DE PRESIUNEE
MURDARA

| B

GARNITURICILINDRUUZATE

DA [Hp

DA WD

DA H

INCARCATIBATERIA

INLOCUITI

INLOCUITI

INLOCUITI

iNLOCUITI

MONTATIO NOUA CHEIE

CONTROLATISISTEM UL
ELECTRIC

INLOCUITI

INLOCUITI

VERIFICATICONEXIUNI

VERIFICATICONEXIUNISI
GARNITURI

CURATATIVALVA

SCHIMBATIGARNITURI
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FURCILE NU RIDICA (22.1):

PIERDERE DE ULEIIN
SISTEMUL HIDRAULIC

L 2L
SUPRAINCARCARE

§

BATERIE DESCARCATA

8§

NUESTE ULEITN REZERVOR

TRANSPALLET-UL NU FRANEAZA (23.1):

CUPLUDE FRANA JOS

¥ w

DEFECTIUNE IN SISTEM UL DE
FRANA

DA

DA

DA

$ 3 8 3

DA

DA I

oA H

BATERIA NU SE INCARCA (25.1):

INCARCATORUL BATERIEINU
ESTE CONECTAT IN MOD
CORECT

L 2L
FUZIBILINCARCATOR ARS

| B

FUZIBIL RETEA PRINCIPALA
ARS

DA [H

oA H

DA I

VERIFICATICONEXIUNI

MICSORATIGREUTATEA
INCARCATURII

INCARCATIBATERIA

PUNETIULEI

REGLATIFRANA

INLOCUITIFRANA

VERIFICATICONECTAREA

INLOCUITI

INLOCUITI

ATENTIE!! (27.1)
DACANICI UNA DINTRE SOLUTIILE SUGERATE REZOLVA
PROBLEMA, DUCETI APARATUL LA PUNCTUL DE ASISTENTA CARE
SE AFLA CEL MAI APROAPE DE DVS.




CbAbPXAHUE (1.11)

TABEJIKM ctp. 90
TEXHUYECKU XAPAKTEPUCTUKN......cooviviiiiiiiiiccce, cTp. 89 TPAHCIMOPT U MYCKAHE B JENCTBUE cTp. 90
NEKNAPALINA BUBPATOPHWN EMUCUN .. cTp. 89 AKYMYNATOPHA BATEPUA.. ctp. 90
YMNOTPEBA HA MALLMHATA.... cTp. 89 YMNOTPEBA . cTp. 91
OMUCAHWE HA ENEKTPOKAPA. ctp. 90 NOOAPBXKKA... cTp. 91
MPUCMNOCOBNEHNA 3A BE3OMNMACHOCT.. cTtp. 90 TbPCEHE NOBPEON.. cTp. 92
TEXHUYECKN XAPAKTEPUCTUKMU (3.48)
NPOV3BOAWNTEN PR INDUSTRIAL
MOLEN CX14 EVO Li-lon S2-S4
3AOBVXBAHE ENEKTPUYEH
CWCTEMA HA YMPABJIEHVE NPUOPY>XABAHE
OBXBAT Q kg 1400
LIEHTBP HA TEXKECTTA c mm 600
PA3CTOAHME OC/ KONENA 3A HATOBAPBAHE HA OCHOBATA HA BUTIKATA X mm 935
CTbIMKA y mm 1196
BKAPBAHE B EKCMITOATALNA C BATEPUA (Bux pen 6,5) kg 210-213
TOBAPEHE BBbPXY OC/ C TOBAP, MPEOHW/3AOHN kg 571/1039-1042
TOBAPEHE BbPXY OCY BE3 TOBAP, MPEAHW/3AOHN kg 175/35-38
NYMUPAHE* G+P/P
PA3MEPW NMPELHW KONENA (@ x wupuHa) 250x76
PA3MEPV 3AOHN KONENA (& x wwupuHa) 82x80-60
PA3MEPU CTPAHUYHW KONENA (2 x wupuHa) 100x40
BPOW KONENA (x=MOTPWCA) NPELHW/3ALHN 1x+2/2-2/4
KONOBO3 NPELEH b10 | mm 530
KONMoOBO3 3AAEH MUH/MAKC. b11 mm 375
BWCOYMHA HA NOBOUIAHETO h3 mm 115
BUCOYNHA HA KOPMUIIOTO B NMONOXEHME HA KAPAHE MUH/MAKC. h14 [ mm 725/1238
BMCOYMHA HA BUNIKATA CBANIEHA fONY h13 | mm 85
OBLLA ObIMKHA 11 mm 1560
OBIDKAHA HA LIANTOCTTA MOTPUCA 12 mm 410
OBLWA LWMPUHA, NPEOHW/3ALHN MUH/MAKC. b1 mm 720
PASMEPW HA BUNKUTE s/e/l | mm 55/150/1150
LWAPWHA HA BUNTKUTE MWH/MAKC. b5 mm 525
CBOBOAHA CBETIMHA HA NONOBWH CTbIMKA m2 [ mm 30
KOPWOOP 3A TOBAPEHE 3A MAJET 800x1200 HAATBXHO Ast mm 1810
PAOUNYC HA 3ABOV Wa [ mm 1345
CKOPOCT HA MPEMECTBAHE, C/GE3 TOBAP km/h 6/6
CKOPOCT 3A NOBAWUIAHE, C/BE3 TOBAP m/s 0,03/0,04
CKOPOCT HA CIMYCKAHE, C/BEE3 TOBAP m/s 0,05/0,04
MPEOAONNM HAKIOH, C/BE3 TOBAP % 5/10
PABOTHA CMNPAYKA EJNNIEKTPUYEH
MOUWHOCT TAroB ABUrATEN kW 0,7
MOLHOCT ABUIATEN 3A MOBAUIAHE kW 1,0
HAMPEXEHUE BATEPUA, HOMUHATIEH KAMALINTET C5 V/Ah 24/50
MACA BATEPUA kg 13
KOHCYMWPAHE HA EHEPIUA CMOPE[ LINKBIT EN 16796-1 kWh/h 0,28
LYM B YXOTO HA OMEPATOPA dB(A) 59
*G=lyma, P=MormypetaH N=HaiiroH
MOLEN CX14 EVO Li-lon S2-S4| CX14 EVO Li-lon S2-S4| CX14 EVO Li-lon S2-S4| CX14 EVO Li-lon S2-S4
[ BIKNHA HOXALIA | mm 1000 800 1150 1000
LIEHTBP HA TEXXECTTA c mm 500 400 600 500
BPOW KONEJA (x=MOTPWUCA) MPEAHW/3AOHM 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
OBLA OBIMKUHA 1 mm 1410 1210 1560 1410
CTBIMKA y mm 1046 846 1196 1046
PA3CTOAHME OCU KOJENA 3A HATOBAPBAHE HA OCHOBATA HA  x mm 785 585 935 785
BKAPBAHE B EKCMNOATALINA C BATEPWS (Bux peq 6,5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
TOBAPEHE BBbPXY OCW C TOBAP, MPEAHW/3AAHN kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
TOBAPEHE BBbPXY OCW BE3 TOBAP, MPEOHW/3AOHN kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
LUMPUHA HA BUNKWUTE MUH/MAKC. b5 | mm 525 525 685 685
PAONYC HA 3ABOV Wa | mm 1195 995 1345 1195
KOPWOOP 3A TOBAPEHE 3A MANET 800x1200 HAQJTHXHO Ast [ mm 1610 1410 1810 1610

EKNAPALINA 3A BUBPATOPHO U3NTBbYBAHE (33.3)

JeknapupaHu CTONHOCTHU 3a BUGpaTOpHO n3nbyBaHe B cboTBeTcTBME ¢ EN 12096

HaumeHoBaHue CronHoct | EBponeiicka Hopma (EN) Mpo6Ha noBbpPXHOCT
CToHoCT BUGpaTopHO M3nbyBaHe n3aMepeHa B (m/s?) 0.97
HenocToseproct, K (m/s?) 0.28 EN ISO 20643 (Pbka-Pamo) Moa oT rmagbk NPOMULLINEH LUMEHT
Y] 2]
CTOHOCT BUGPATOPHO UINBUBAHE M3MepeHa B (m/s?) 3.83 EN ISO 20643 (Ptka-Pamo) Bbpxy npobHa nncta cbriacHo EN 13059
HepoctosepHocT, K (m/s?) 0.15
CroiiHocT BM6paTopHO M3nbyeaHe u3amepeHa B (m/s?) 0.77
Henocrosepoct, K (m/s?) 0.39 EN 13059 (Lisno tsno) Moa oT raabk NPOMULLNEH LIUMEHT
CToHoCT BUGpaTopHO M3nbyBaHe n3MepeHa B (m/s?) 1.02
Henocroseproct, K (mis?) 0.08 EN 13059 (Lisno tsno) Bbpxy npobHa nucta cernacHo EN 13059

CToMHoCTK onpepeneHu B cbotBeTcTBUE ¢ EN ISO 20643 1 EN 13059.

M3MNON3BAHE HA MALLUMHATA (4.1)

Tasn mawunHa e 6una npoekTMpaHa 3a MoBAMraHe W TPaHCMOPT Ha eAMHWYHW TOoBapu No paBHW nopose, 6e3 rpanaBuHW. Ha pam ata ce Hamupa ykasaTenHa
Tabenka, KOSTO MokasBa kanauuTeTa Ha NoBAWraHe, KOMTO He TpsibBa Hukora Aa ObAe npeBvllaBaH, 3a NpeanasBaHe Ha nepcoHana M [Aa He ce noBpexaa
npeBo3HOTO cpeacTBo. [penopbyBa ce Aa ce cbbnogaBaT CTPOro, HOPMUTE CPeLLLY HeLLAacTHN CrydYan 1 Teaun, KouTo 3acsiraT pabotata U noaapbxkata. 3a KakbBTO
1 [a € MOHTaX Ha JOMbIIHUTENHN CbOPBXEHNA NO MallMHaTa Le Tpsbea Aa 6bae nouckaHa otTopmusaums ot ctpaHa Ha SABOJA NMPOU3BOANTEI.
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OMUCAHUE HA ENEKTPOKAPA (5.4+X11) — (Bux cour.1)

ToBa e TpaHcnaneT C BUSKW C KOPMUITHO yrnpaBrieHue, uaeaneH 3a TpaHcnopTMpaHe Ha eAuHUYHW TOBapu Mo paBHa NoBbPXHOCT, 6e3 rpanaBuHU. KomanaHuTte
opraHu ce BwkaaTt gobpe un ca ynobHu 3a 3agBwxBaHe. TpaHcnaneTbT € cbobpaseH C BCUYKW aKTyanHu HOpMmu 3a komdopT u G6e3onacHocT Ha E.C. YepTexbT
nokassa OCHOBHUTe xapakTtepuctuku: 1) PAMA; 2) NABEH TMPEKBCBAY; 3) KOPMWNO 3A VYIMPABNEHWE; 4) XWOPABIIMYHA LEHTPANA; 5)
CTABUNU3NPALLO KONENO; 6) KAPTEP; 7) MOTOKOINENO; 8) ENEKTPOHHA MNATKA; 9) AKYMYITATOP; 10) ENEKTPOCMUPAYKA; 11) POJIKM 3A
TOBAPEHE; 12) UIWNMHABP NOBOUIAHE 13) TOKOU3MPABUTEN.

MPUCMOCOBJIEHUA 3A BE3OMNACHOCT (6.13) — (Bux cour.1)

1)IFMABEH MPEKBCBAY (RIF.2/0UTI.1) 2)ENEKTPOCTNPAYKA (RIF.10/®WI.1) 3)KITAMAH OrPAHUYABALL, MOTOKA 4)KNAMAH MAKCUMATNHO HANATAHE
5)3AWNTHN BPOHW: cnyxat ga npegnassaTt OT yaapu AsuratenHoTo koneno(rif.7/cowur.1), ctpaHnyHute ctabunusupawm konena (rif.5/cpur.1) ocBeH ToBa
npeanasBaTt KpakaTta OT CMaudkBaHe no Bpeme Ha npuasuxsaHe. 6)OMUMBAY “MBbPTBHB YOBEK'(RIF.2/®UIM.3): ToBa e npeanaseH npekbCcBaY, pasnonoXeH Ha
KOPMUIOTO 3a ynpasrneHue 1 npeanassa Boaada cpelly conbcbk Npy NpUABWKBaHE Ha 3afeH Xop.

CTPYKTYPA (7.3) — (Bux cour.1)

OT npochmnupaHa cTomMaHa C BUCOKa YCTOWYMBOCT e obpasyBaHa Hocella pama, BKroyBalla U MACTOTO 3a akymynaTopHaTta batepus, BUNKUTE, KWUHEMaTU3Mm 1 oT
cynopT 3a Ternewms Bb3en 1 To03u 3a noeauraHeTo. lMpeaHute ponku 3a ToBapeHe (rif.11), aBuratenHoto koneno (rif.7) u ABeTe CTpaHUYHM NPYXUHUPALLK Konena
(rif.5) ocurypsiBat ronsimo npunnbasaHe. Kaptepute (pud.6), oTBapsLLUM ce MHOro NecHo, No3BonsBaT 406bP AOCTHN [0 BCUYKM B3NN 3a CEPBU3HO obCnyxBaHe.
Tara (8.4)

Ternewata rpyna 3agenctsa ABUraTeNHOTO KONMENO MOCPEACTBOM KOHWUYHWM W LMIMHAPWYHM 3bOHW npepaBku. MocokaTa Ha ABWXeHMe ce NPOMeHs, koraTo ce
[encTBa Ha nenepyakuTe, NOCTaBeHW BbpXy KOpMUoTo 3a ynpaenerue (rif.1/fig 3.).

KOPMMUNO (9.13) — (rif.3/fig.1)

EnexTpokapbT Moxe Aa 6bae ynpasnsBaH OT BoAay nellexofel. brbnbT Ha cToxepa e 180°. KopmunoTto geicTBa AMPEKTHO BbpXy ABWUraTenHOTO Konero,
criefjoBaTenHo, 3a fja ce CMeHu nocokara, TpsibBa Aa ro 3aBbpTVM B XenaHata rnocoka. 3a Ja 3ageicTBame eriekTpokapa (Bux dur.2), kopmunoTo Tpsibea ga ce
ObPXK Ha LeHTpanHa nosuuums (pos.B), gokaTo 3a Aa ro cnpem TpsibBa Aa ro NPpUABMXUM B FOPHO NOnoxeHue (pos.A) unu B fonHo nonoxeHue (pos.C). Cnep kato
ce OTnycHe KOPMWIOTO, TO Ce BpbLlia aBTOMaTU4YeCKM B FOPHO MNoroxeHue (pos.A) 1 npasu cnyxeb6Ho cnupaHe 3a napkvpaHe. MNpu dyHKuust "kocTeHypka”, korato
KOPMWIOTO € B rOpHO nonoxeHue ((pos.A) unu B AonHo nonoxeHune (pos.C), kaTo ce HaTUCHe knaBuL “kocTeHypka” (rif.8, fig.3) u kaTo ce AencTBa ¢ perynaTtopa 3a
xop (rif.1, dwur.3), enekTpokapbT ce ABWXWU C HaManeHa CKopocCT.

Bepcua EVO: npuv 3ananeaHe konuykarta ce aktuBupa B pexum ,Standard“ ¢ makcumanHa ckopoct 5 km/h. Bb3aMoxHO e npeMuHaBaHe kbM pexum ,Boost”, konto
npeaBuxaa MakcumanHa ckopocT 6 km/h, kaTo AbpXuTe HaTUCHaT CbOTBETHUS ByTOH (N03.10, dur.3), gokaTo Ha aucnnes (no3.9, ¢wur.3) He ce NosiBM Hagnuca
,Boost". 3a fa NnpeMuHeTe OTHOBO kKbM pexuM ,Standard®, 3agpbxTe HaTucHaT 6yToHa Boost 40 usracBaHeTo Ha Noka3aHWeTo Ha AuCnnes.

Cnupaukm (10.7)

CnyxebHOTO cnupaHe ce M3BbLPLUBA OT ABUraTens, kaTto ce OTMycHe yckoputens. EnekrpomarHnTHaTta cnvpadka kapa oduc-cnvpaHe 3a napkupaHe u aBapuiHo
cnupaHe. ABapuIHOTO CrMpaHe ce M3BbpLUBA, KaTo Ce NpuBeAe KOPMUMOTO B rOPHO nonoxexue (nNo3.A) wnu B gonHo nonoxeHue (no3.C) (Bumx dwr.2). Ako ce
npeKbCHe eneKkTpuyeckaTa MHCTanaumsi, enekTpoMarHMTHaTa cnupayka AencTBa kaTo cnvpavka 3a napkupaHe.

XuapaBnuuyHa uHctanauusa (11.14)

3a fa noBAUrHeM UMM Aa CnycHeM BWMKUTE e [0CTaTbYyHO [a AercTBaMe C KomaHnpHute OyToHu (rif.4,7/cdwur.3) oT kopmunHaTta rpyna no TakbB HauuH, 4e
moTonomnata ( rif.4/cur.1 ) ga HarHeTV xvapaBNMYHO Macno OT pe3epBoapa KbM LMNMHAbPa 3a noBauraHe. Heobxodmmata eHeprusi 3a ecpekTuBHa paboTa ce
[ocTtaBsi OT akymynatopHata 6atepus (rif.9/cpur.1). B xugpaBnuyHata MHCTanaums ca WMHCTanuMpaHu [Ba 3aliMTHU knanaHa: a) KnanaH orpaHuyaBaly notoka
(rif.12/cour.1), npeanassa ToBapa Aa He NagHe M3BEAHaX, B Cryvall Ha CKbCBaHe Ha XvApaBnuMyHaTa cucTema (pas3nonoXxeH € Ha AbHOTO Ha uunuHabpa). b)
KnnanaH makcumanHo HansraHe, UtTerpupaH B Mmotonomnata, obesonacsiBa MexaHU4HaTa v XuapasiMyHa cMCTEMa OT CBPbXHATOBapPBaHWS.

ENEKTPUYECKA MHCTANALUA (12.6+X48)

MNpov3BeaeHa CbrmacHo HOPMWUTE B CUMa U CbCTOSILLA Ce OT eneKTpoHeH Bapuatop (rif.8/cwur.1) nporpamupyem (cHabaeH C BCUYKU 3aLLMTU M PETYNINPOBKM) U C
KOMaHAHW opraHu, KOWTO ce 3afeicTBaT OT rraBaTta Ha KopMurnoTo. BpbakuTe ca 3aluTeHu cpelly WHUMAEHTHO oxnabeaHe. MpoBoaHUUMTE ca MEAHWU, MHOTO
'bBKaBW 1 UMAT CeveHrie NOAXOASLLO 3a YCOBUsiTa Ha paboTa 1 Ha BBHLUHM YCIOBUSI, KOUTO MoraT [a Bb3HWUKHAT. BCUYKM enekTpuyeck KOMMOHEHTH ca MOHTUPaHN
o TakbB HauWH, Ye fa obesonacaT paboTaTta v fa yNnecHaT nogapbxkkara.

TABENKM (13.14) - (BUX ®Ur.2)

Mo mawwuHaTa ce BuxaaT cnegHuTe Tabenku: A) Tabenka nanHTUdmMumMpalla Tuna Ha NpeBo3HOTO CpeacTBo, ykassawa MAKCUMMAITHATA TOBAPOHOCKMOCT;
B) Tabenka AKYMYJIATOPHA BATEPWA; C) Tabenkn onacHocT cmaykBaHe kpaka; E) Tabenku ykassaliy ToukuTe Ha Bpb3BaHe; F) Tabenka yeTtn kHuxkarta; G)
Tabenka pa3snonaraHe ToBap BUMKK.

NB: Tabenkute M306wWo0 He TpsiGBa Aa 6bAaT npemaxBaHM MM OoBeXxAaaHuM A0 HedetnusBocT. BAXHO: 3ABPAHSIBA CE TMPEBULULABAHE
TOBAPOHOCUMOCTTA ®UKCUPAHA HA TABENKATA TUM ,,A” 3AKPEMNEHA HA MALLUHATA 1O OTOBOPA 3A MPOOAXBATA

TPAHCMOPT U NYCKAHE B AEACTBUE

TpaHcnoprT (14.3)

3a TpaHcnopTupaHe Ha enekTpokapa ca npeaBuaeHn 4 TOYKM 3a 3aBbp3BaHe, 0603HayYeHn Ha Tabenku "E” (dur.4), gokaTo TErnoTo Ha MaluvMHaTa € ykasaHo Ha
naeHTuduumpalla tabenka “A” (pur.4).

MyckaHe B pencteue (15.1)

Mpeaun nyckaHe B AelCTBME HA MalUMHaTa, KOHTPONMpaMe Aanu BCUYKU YacTu ca B NEPEEKTHO CbCTOSIHWE, MPOoBepsiBaMe AeNCTBUETO Ha BCUYKW TPYNU 1 LienocTTa
Ha npucnocobnexusta 3a GesonacHocT. [pemecTBame enekTpokapa CbC 3axpaHBaHe OT akymynaTopHata 6aTepusi U HMKOra CbC 3axpaHBaHe C W3MpaBeHo
NPOMEHIIMBO HanpexeHue, 3a Aa He NoBpeaVM eNleKTPUYECKUTE KOMMOHEHTU.

AKYMYIIATOP (16.9)

WHCcTpyKuMK, npeanasHn Mepku u noaapbxka

MoTokapbT e obopyaBaH c nuTMeB akymynatop. [lpoBepkaTta, 3apexaaHeTo 1 cMsiHaTa Ha akymynaTtopa TpsbBa [a ce M3BbPLUBAT OT YMbIIHOMOLLEH NepcoHan
CbrMacHo UHCTpyKUuuTe 3a ynoTpeba Ha npoussoanTens. 3abpaHeHo e Aa ce NyLWwM 1 Aa ce AbpXaT 3ananuTesiHy Unn Bb3nnaMeHsiBalln matepuany B 61msoct oo
MOTOKapa M yCTPOWCTBOTO. He npeausBukBaiiTe KbCO CbefUHEHWe, He obpbluate nonsputeTa, He MokpeTe unu npobuBanTte akymynatopa. He wmanonseaiite
akymynaTtopa, ako e AedopMupaH, TBbpAe ropeLy unu mvpuile. B cnyvait Ha u3TndaHe Ha KUCenuHa, 3a4bIKUTENHO M3Non3BaTe NoAxoAsila MuyHa 3almTHa
ekunupoBka kaTo 6opaBuTe ¢ Hero. B criyyaii Ha KOHTaKT ¢ eneKkTponuTa, u3MuiTe ¢ Boaa. AKO eNeKTPONUTBLT Brie3e B KOHTaKT C o4uTe, U3muiite obunHo ¢ Boaa u
ce cBbpXXeTe C nekap. TernoTo n pasmepbT Ha akymynatopa MoraTt Aa NoBMUSST Ha CTabunHOCTTa Ha MOTOKapa, Taka Ye ako € MOHTMPaH akymynaTtop, pasfnvyeH
OT CTaHOapTHUS, NPenopbYMTENHO € Aa ce cBbpxeTe ¢ NMPON3BOOUTENSA 3a HeobxoaMmoTo paspelleHue. B cnyyait Ha TpaHcnopTMpaHe Ha akymynaTtopa, To
He TpabBa fa vma 3apag no-sucok ot 50%. MoTokapbT uMa uHamkatop (ped.7/cur. 3) 3a CbCTOSHMETO Ha 3apexzaHe Ha akymynaTopa, KOMTO ce BKIo4YBa Mo
BpeMe Ha dasaTa Ha 3apexaaHe, 3a Ja nokaxe 3apsia cu.

MoTokapbT vma gucnnen (ped.11/cdwur. 3), KONTO MokasBa HamnpeXeHWeTO M OCTaTbYHMSI KanauuTeT Ha akymynaTtopa. [pu usnonssaHe/mpesapexpaHe Ha
MOTOKapa, NoAcBeTKaTa Ha AMCNNes ce BKMoYBa M ce nokassa cnegHata nHdopmaums: 1) MNpoueHT Ha ocTtaTbyHuA KanauuteT (ped. 12/dwur. 3); 2) OctaTbyeH
kanauuteT (ped. 13/cur. 3); 3) OctaTbyHa(0) NPOABIMKUTENHOCT/BpEME A0 MbIHO 3apexaaHe (ped. 14/cur. 3); 4) HanpexeHune Ha akymynatopa (ped. 15/cur. 3);
5) Tekylla KOHCyMaLms Ha TOK/TOK 3a npe3apexaaHe (ped. 16/ cur. 3); 6) AbcopbrpaHa MOLLHOCT/MOLLHOCT Ha npe3apexaaHe (ped.17/cour. 3). Mo Bpeme Ha
pa3psiaa noAacBeTkaTa Ha AMcnnes CBeTU NMOCTOSIHHO, AokaTo dha3aTa Ha 3apexaaHe ce MHAMKMpA ¢ nyncupalla nopceeTka. 3a Aa paboTu AvcnnesT npaBwImHO,
cTolHocTMTe Ha kanauuteta (CAP) 1 MakcuManHoTo 1 MuHUMmanHoTo HanpexeHue (FULL U n ZERO U) Tpsbea na 6baaT, kakto cneasa: CAP 50 Ah; FULL U 28.8
V; ZERO U 21.0 V. 3a ga npoBepuTe ropHUTE CTOWHOCTU, BNie3Te B MEHIOTO 3a NporpamupaHe, kato HatucHete 6ytoHa ,D* (dur. 3) 3a 3 cekyHan. 3a aa npomeHnTe
CTOMHOCTTa Ha napameTpuTe, nsbepeTte CbOTBETHUSA NapameTbp Ype3 HaTuckaHe Ha knasuwwute ,B* (dur. 3) nnn ,C* (dur. 3) n cnen Toea 6yToH ,D* (cur. 3);
nanonaeavite 6ytoHute ,B* (cdour. 3) unu ,C* (dur. 3), 3a oa 3agagete npaBunHaTa CTOMHOCT Ha NapameTbpa v cnef ToBa 6yToH ,D* (dwr. 3) 3a ga 5 notBbLpAUTE.
3agpwxkTe 6yToHa ,D HaTucHaT (dwur. 3) 3a 2 cekyHAW, 3a Aa NOTBBLPAMTE OKOHYATESIHO HacTpoikaTta Ha napameTpute. 3a Aa u3nesete OT MEHIOTO 3a
nporpamMvpaHe, HaTucHeTe eagHoBpemeHHo ByToHuTte ,B* (pur. 3) n ,C* (cur. 3)..

3apexaaHe Ha akymynatopa

lMpeav na 3anoyHeTe 3apexagaHeTo NpoBepeTe LenocTTa Ha npoBoaHuumute. CBbpXeTe wencena 3a 3apexaaHe (A) KbM 3axpaHBaHeTo (Bux cur. 3). B kpas Ha
3apexaaHeTo, 3apsiAHOTO YCTPOWCTBO NpekbcBa 3axpaHBaHETO, KaTo CBETU CbC 3eneHaTa ceBeTnuHa. M3BageTe wencena (A) oT 3axpaHBaHeTo. [MbnHOTO
npesapexaaHe Ha akymynartopa oTHema okono 1,5 yaca n ce o6o3Ha4aBa Ype3 BKIIOYBAHE Ha 3eNleHNs CBETOAMO/ Ha MHAMKaTopa ped. 7. 3apsaHOTO YCTPOWCTBO
e npefHa3HayYeHo Aa ocuUrypu noaabpxall 3apsif 3a M3BECTHO BpeMe Crief, MbIHO 3apex/aaHe, HO ce npenopbyBa Aa He ce npeBuliaBaT 24 nocnefgoBaTesiHn Yaca
Ha 3apexpaaHe. He 3apexpaainte akymynaTtopa B nomeLleHus ¢ Temnepatypa Hag 50 °C wnu nog 5 °C.

BHUMAHUE: HuKora He HaNnbNHO pa3pexaanTe akymynartopa.

CwmsiHa Ha akymynaTopHaTta 6aTtepus (17.5)

a) [la ce npemaxHe 3agHuAT kanak; b) OcBoboxaaBame akymynatopa oT 3acTonopsiBaHeTo; ¢) PaskauBame kabenuTe oT nontocute Ha akymynatopa; d) N3saxgame
akymynaropa; €) MoHTupame OTHOBO akymynaTtopa no o6paTHus MbT, 3akpensavikv ro B COGCTBEHOTO My rHE3[10 ¥ CBbP3BaWiku ro NpaBuUIHoO.

NB: noctaBsiTe BMHaru npy nogMsAHa akymynarTop oT CbLuus Tvn.

NB: B cnyyaii Ha 3aMsiHa Ha 6aTepusiTa, Aa ce npeAaae crapaTta Ha HanM-6NMU3KUA cbOMpaTeneH NyHKT.
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MpoBepka akymynaTtop
MpoyeTeTe BHUMATENHO UHCTPYKLMUTE 3a EKCMIIoaTaLums v NoaapbkKa OT 3aBOAA NPOM3BOAUTEN Ha akymynaTopa.

EKCMMNOATALUA (18.18)

BogaubT we Tpsabsa Aa npoBexaa crneaHWTe MHCTPYKLMK MO ekcrnnoaTauus oT no3vumusTa Ha BoAaYy; TOecT, We Tpabsa Ja U3BbpLUBa onepaumuTe no TakbsB HauuH,
Ye fa ocTaBa pa3yMHO Jarney OT OnacHUTE 30HU Nopaan cCMadkBaHe Ha pblie W/WIKM Kpaka, KaTo CKeneT, BUIKW, BEpUri, Makapu, ctTabunusupalum komnena, ponku v
BCSIKaKBW APYrv ABWKELLW Ce OpraHu.

Hopmu Ha 6e3onacHocT

EnekTpokapbT TpsibBa Aa 6bde M3non3BaH B CbOTBETCTBME CbC CreAHUTe Hopmu: a) BopaubT Ha MawwuHata TpsibBa Aa e nopxoasiio obyyeH, Aa Mo3HaBa
M3NCKBaHWSITA 3a MonaBaHe, OTHaCsLM Ce A0 MPEBO3HOTO CPEACTBO, Aa HOCK MOAXOASLM Apexu u kack. b) BoagaubT, oTroBapsiy 3a enekrpokapa, Tpsioa Aa
npeyn Ha CTpaHWYHK Xopa Aa ynpasnsiBaT MaluMHaTa U Ja rmeaa Aa He ce KayeaT BbpXy Bunkute. c) Mo Bpeme Ha wodupaHeTo BogaybT TpsibBa Aa perynvpa
CKOpOCTTa Ha 3aBOW, MPU TECHW NPEXoau, BpaTh Unu HepeaesHu nofgose. TpsibBa fa oTCTpaHsBa He 3aeTuTe C eNleKTpokapa OT 30HaTa, KbAeTo ce ABWXKM Toii 1 Aa
npeaynpexaasa He3abaBHO ako MMa Xopa B OMacHOCT; B CIy4al, BbNpeku NpeaynpexneHneTo, nmMa Bee oL Hskol B paGoTHaTa 30Ha BOAAYLT € AMbXEH Aa crpe
BefHara enekrtpokapa. d) 3abpaHeHo e 3acTosiBAHETO B 30HUTE, B KOUTO MMa [ABUXKELLM Ce YacTu U Ka4yBaHETO Mo 34paBO 3akpereHuTe YacTu Ha erlekTpokapa.

e) BopaubT TpsibBa ga u3barea pesku cnmpaHus U 6bpan cMeHsiHWSE Ha ckopocTuTe. f) B cnyyaii Ha mM3kayBaHe U cnyckaHe, C MakCUMarnHO JOMYCTUM HaKIOH,
BOofaYbT TpsAbBa Aa AbpXW ToBapa OMpsiH Ha pamaTta u Aa Hamanu ckopocTTa. g) o Bpeme Ha ynpaBneHvWeTo BoaauybT TpsibBa Aa BHMMaBa Aa uma fobpa
BMIOMMOCT M CBOGOAHO MSICTO 3a 3adeH xof. h) Ako enekTpokapbT 6bAe NpeBo3BaH MO acaHCboOpW ,TpsibBa Aa Bnv3a C BUNKWUTE 3a ToBapeHe Hanpes (TpsioBa Aa
CMe CUrypHU, Ye TOBapOHOCMMOCTTa Ha acaHcbopa e gocTatbyHa). i) AbcontoTHo 3abpaHeHo e fa ce ocTaes 6e3 Hafg3op WM Aa ce AEeMOHTUpaT npeanasHuTe
CbOpBbXeHUs. AKO enekTpokapbT paboTu B MOMELLEHWSI C BUCOK PUCK OT MOXapW MK eKCrnosumn, To Toi Tpsbea aa 6bae ogobpeH 3a TakbB TMN noTpebneHue. j)
KanaumteTbT Ha noBauraHe Ha enekTpokapa, B HWKaKbB Criyyail He Moxe Aa 6bae npesulwaBaH. BogaybT TpsbBa Aa ce yBepu, Ye TaBapa e Aobpe pasmnonoxeH
BBPXY BUIKUTE U MHOro Aobpe noapeneH; Aa HAMa u3nbkHanoctu no-ronsmu ot 50mm. k) MNMpeau aa ce 3anoyHe pabota, BoAaybT Ha enekTpokapa, e Tpsioea aa
npokoHTponupa: * [leicTBUeTO Ha cnupaykata 3a napkupade; ¢ [lanu BUnkuTe 3a ToBapeHe ca B OTNWYHA M3MpaBHOCT; ¢ LlenocTtta Ha konena u posky; * Oanu
aKkymynaTopbT € 3apefeH, [oOpe 3akpeneH W [anv enemeHTUTE ca MOACYLEHW U yucTy; ¢ Janu paGoTAaT BCWYKM 3aluTHW npucnocobnexus. 1) Cnuvpa ce
NoNn3BaHETO Ha enekTpokapa, korato CbCTOsIHNETO Ha GatepusTa (rif. 7/dur.3) curHanmampa okono 20% 3apsia Ha pas3nonoXxeHve v 8 NoctaBsMe ga ce 3apexaa.
m) enekTpokapbT BUHaru TpsioBa Aa 6bae M3nonaeaH Unv napkupaH Ha 3akpuTo OT AbXA, CHAr U crieaoBaTeriHo Aa He GbAe U3Non3BaH B 3aHU € NpekaneHa Bnara.
n) Temnepatypa 3a ekcnnoaTauusi: -10°C / +40°C. o) [a ce u3bsrea nonsBaHeTO Ha KonuukaTta 3a TerfieHe Ha pemapkeTa wnu Apyru Konuuku. p) Oa ce
curHanuampaT He3abaBHO eBeHTyanHW AaHHW, NOBPeAU WM HeW3npaBHOCTWM Ha OTrOBOPHUS nepcoHan. 3abpHeHo e non3BaHeTo Ha KonuykaTta, AoKaTo He e
nonpaseHa. q) BogaybT, ako e 6e3 HeobxoamMmara kBanudukaums, He € 0TopU3MpaH fa W3BBLPLLBA NMOMPAaBKW NO KOMWYKaTa U He My e NO3BOMNeHO Aa AeakTuBupa
VN NPOMeHs ycTpoicTBaTa 3a 6e30nacHoOCT U KIoyoBeTe.

NB: 3ABOABT NPOU3BOAUTEN HE NMOEMA HUKAKBWU 3AOBIMKEHUA U OTFTOBOPHOCTU 3A NMOBPEAU UNU HELWACTHU CNYYAWU, NOPAOU
HEBPEXHOCT, HECMOCOBHOCT, WHCTANMWPAHE HA HE MPUEMIUBWU PE3EPBHU YACTU U WU3NON3BAHE HA ENEKTPOKAPA HE MO
NPEOHA3HAYEHME.

MpuaBuxBaHe

Mpenwv 3aaBMXBaHETO Ha enekTpokapa npoBepsiBaMe 3BYKOBOTO NpeaynpexaeHue, cnmpaykute U Aanu akymynatopa e HanbiHo 3apefeH. 3aBbpTa ce kniova Ha
nosvums 1 n goBexxgame KOPMUIIOTO Ha NO3M3MLMS NpUABWKBaHe. PerynaTopbT ce 3aBbpTa 6aBHO U ce oTnpaBsMe B XeneHe paboTHa nocoka. 3a MbMnHo cnnpaHe
3aBbpTame perynaTtopa B obpaTHa nocoka Ha Ta3u Ha xoAa. [la ce 3aBMBa MHOTO [eNnUKaTHO, ThIl KaToO pe3kuTe ABWXEHUS ca NpuUYnHa 3a onacHW cuTyauuu (Haii-
BeYe,Korato enieKTpokapbT ce ABWXU C BMCOKa ckopocT). [MpuaBMXBaHETO BMHArK ¢ ToBap B AOMHO MOMOXEHWe, HamansiBa Ce CKOpPOCTTa HO TECHW MecTa U Ha
3aBOW.

Pexxum Ha nonsBaHe Npu HamaneHa ckopocT (“KocTteHypka”)

3a nonseaHeTo Npu 3aTBOPEHM NPOCTPAHCTBA UNK 3a NPeABWPKBAHETO C TOYHOCT U CUTYPHOCT Ha AENUKaTHU CTOKM, € Bb3MOXHO Aa ce npuberHe 4o NonsBaHeTo Ha
pPexXunm “KocTeHypka”. PeXnMBbT KOCTEHypKa € Non3saeM camo Npu HanbAHO NOBAMIHAT KOMaHAeH pyn. 3a onepauuv B peXMM Ha HamaneHa CKopocT, Aa Ce AbPXu
HaTWUCHAaT CbOTBETHUAT BYTOH (ped.8/cur.3), BbpXy KOWTO e MokasaHa efHa MUKTorpama Ha KOCTeHypka W Ja ce [elicTBa Npu KOMaHAauTe 3a npesexaaHe v 3a
npeABMXBaHe Ha BUNUTE, KaKTO Ce NpaBu Npu onepauunTe B CTaHAapTEH PeXuM.

Pa6oTteH pexum ,,Standard“ (camo 3a Bepcusi Evo)

[Mo3BonsBa yabmkaBaHe Ha XMBOTa Ha akymynartopa, KaTo orpaHuyaBa MakcumanHaTa CKOpOCT Ha npuaBmxeaHe Ha 5 km/h. MNpenopbyBa ce 3a HEONWUTHU
notpebuTenu, KOMTO M3MNON3BaT TPaHCNaneTHaTa KonnykaTa oT Bpeme Ha Bpeme.

Pa6oTteH pexum , Boost“ (camo 3a Bepcus Evo)

[laBa NpeayMCTBO Ha eKcrnoaTaunoHHUTe XapakTepuCTHKM 3a HamansBaHe Ha BpemeTo 3a pabota. KonuykaTa ce npuaBWKBa C MakcMarnHo f4omnycTma ckopocT 6
km/h. MpenopbyBa ce 3a ONUTHW NOTPEBUTENU, KOUTO YECTO M3MNON3BaT TPaHcNaneTHaTa Konuyka.

BHUMAHUE: KoraTto ToBapbT € NOBAUrHAT ABUXEHUSATa NO 3aBOMTe U CNUpaHusaTa Tpsab6Ba Aa 6baaT M3BbLPLIBaAHM 6aBHO U MHOTO BHUMATESHO. .

KomaHgHu opranmn (19.14)
1) Perynatop xog; 2) Onunsay “mbpTbB YoBek”; 3) Knasuw 3BykoBO npeaynpexaenue; 4) Knasuw nosauraHe; 5) Knasuw cnyckaHe; 6) MnaseH npekbcsay; 7) CurHanmsatop
cbCTOsHME akymynatop; 8) ByToH "KocTeHypka" (6aBHa ckopoct); 9) UHaukaTop u yaca CbeTosHMe Ha 6aTepusata m; 10) BytoH "Boost".

NnoaaPBXKKA (20.15)

MopapwbxkaTta Tpabea Aa 6bae n3BbLPLUBAHA OT cneumanuavpaH nepcoHan. EnektpokapbT Tpsbea Aa 6bae noanaraH noHe BEAHBXK FOAULLHO HA OCHOBEH Mpernea.
Cnepn Bcsika noaapbxka TpsbBa Aa ce npoBepsiBa paboTaTta Ha enekTpokapa M Ha 3awWwuTHUTE npucnocobneHusi. Konuykata ce nognara Ha NepuoavyHun
MHCNeKUMK, 3a Aa He ce 030BEM CbC CrpsiHa MallnHa v 3acTpalleH nepcoHan! (Bux Tabn. nogapbxka).

N.B. - 3a u3BbplIBaHe Ha noaApBLXKKA Npu 6e3onacHu ycnoBus e 3aAbiMKMTENHO U3KIoYBaHe Lerncena Ha rnaBeH npekbcBay.

Ta6nwua no bKKa

ENEMEHT BU/JIOBE KOHTPO/I CPOK (M ECEUA) ENEMEHT BW/IOBE KOHTPO/I CPOK (M ECEUA)
3 6 12 3 6 12
MposepKa HoCeln enemeHT [ 3bBHU MPEAABKM MpoBepKa HMBO Wym
PAMA 1 BUNTKA MNposepKa ctAraHe 601T0BE U BUHTOBE [ CmaHa macno
TpoBepka BTyIKM ° UMAUHABP MpoBepKa AeiCTBUe,TeHOBE U U3HOCBAHE
MNposepka pabota [ rapHUTYpU o
CNUPAYKM MNposepka usHoceaHe Gpepoao [ KoHTpon makapu [
TpoBepka cuna Ha ciupate ° EN. IBUTATENU TpoBepKa U3HOCBaHe HeTkn °
Mposepka ny$t (okono 0,4 mm) [ Mposepka pene nyck asuraren [
Mposepka U3HocBaHe [ AKYMVYJIATOP MNpoBepKa 3acTonopABaHe 1 CTAraHe Knemu [
KONENA Tposepka NydT narepy ° MpoBepKa UANOCT Kabenu °
Mposepka sactonopasaxe ° TpecupaHe Knemu c BasenmH °
MNposepka Nyt 3 MNposepka 3amacsapaHe en. NHcTanauma o
KOPMUNO TpoBepKa CTPAHMHHO ABUMHeEH e ° TpoBePKa CKOPOCT ABHKEHME M3ANTaHE
MpoBepka BpbLuaHe BepTvkanta nosuuna ° MHCNEKLWN CyCKaHe Ha BUNKM ToBapeHe hd
MpoBepKa U3HOCBaHe TenenpeKbCBaun [ MNpoBepKa 3aWuTH1 npucnocobnenuns [
Mposepka BPb3KM, NoBpeay kabenni [ Mpob6a nosauraHe u cnyckaHe ¢
TMpoBepka raseH npexbcsay ° HOMUHaneH ToBap hd
EN. CUCTEMA Mposepka 3ByKOBO NpeaynpexaeHune [
Mposepka onuneay " mbpTLB YoBeK” () Y CTEHE KONMMUYKA: nouncTBaT ce yacTute, 6e3 enekT puieckuTe 1 enekT pOHHUTE
Nposepka croiiHocm Gywokmi [ ] YyacTu, ¢ BnaxeH napuan. Hukora He MuiiTe c AMpeKTHa CTpys Boda , napa u
E:ZZZS:: ‘:’:::‘::';::pa"e L o 3aNanuTenH1 TeYHOCT . ENEKTPUYECKUTE 1 eNeKTPOHHM YaCTM Ce MOYMCTRAT ChbC
[ ——— ° CrbCTeH Bb3dyx 6e3 Hannuue Ha Bnara u npu HACKO HansiraHe (max 5 bar), unu nbk ¢
XUAPABMINYHA CUCTEMA [ Cmana macno/ouptop ° HemeTarnHa JeTka.
MNposepka paboTa orpaHUuUT.KNaNaH
Hansraxe
Mposepka orpaHuyT.KNaNaH HanAraHe [ ] N.B. - [la ce non3Ba xmApaBnMYHO Macno, 6e3 Macrno ABUraTen U CNMpayku
3abenexka: a ce M3XBLPMM CTapOTO ONMO, CNa3Balky U3NCKBaHWUATa 3a
Tabnuua cma3ssaHe okonHara cTpaHa. MpenopsyBa ce Aa ce ckb6upa B cbAoBe U Aa ce AOCTaBN
BNocneacTene B Han-61IM3KNA NYHKT 3a cbOupaHe. He naxsbpnsante macno no
TOYKM HA ™R HA CPOK (M ECELIA)
CMA3BAHE CMA3BAHE 3 s 2 3eM#ATa UNM Ha HeMoAXoAALWM MecTa.
KONENA U PONKN pec ¢ utuit NLGI-2 [
3bBHM NPEAABKM BuckoswTer macno 40°C cSt#3 °
XWUAPABIMYHA rPYMNA Buckosuter macno 40C cSt32 @
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TbPCEHE HANMOBPEOU

MALLMHATA HE TPBINBA (21.2):

N3TOWEHA AKYMYJIATOP

¥ e

MOBPEOEHO MICRO KOPMUIIO

§ e

N3HOCEHW YETKU ABUTATEN

e

N3roPA CMNOB BYLWLOH

¥ e

N3rorPAN AOMNbBIHUTENEH
BYLOH

§ e
CHYNEH KITtoY
9 e

KbCO CbEAVMHEHWE
ENEKTPUYECKA MHCTANTALUA

OA - OA CE 3APEIN AKYMYJIATOP BT

AA Hp

aA

oA Wy

oA

0A

NOAMAHA

NOAMAHA

NOAMSIHA

MNOAMAHA

OA CE MOHTUPA HOB KIOY

0A H | NPOBEPKA EN.MHCTANALMA

MOTOIMNOMIMATA HE TPbI'BA (24.1):

WN3HOCEHW YETK/ OBUTATEN

| S

CYYMEH SWITCH MYCKAHE B
xon

§ e

OE®EKTHU ENEKTPUYECKN
BPB3KM

oA

OA

OA I

OACENOAMEHAT

AA CE CMEHU

MPOBEPKA BPB3K/

BUNKUTE HE OCTABAT BOUIMHATMU (26.1):

3APSIIHOTO YCTPONCTBO HE
E CBBbP3AHO NPABUJTH

¥ e

N3roPAN BYLWOH HA
SAPAOHOTO

§ e

N3rorPAN bYLWOH OCHOBHA
MPEXA

oA

nA mp

OA W

MPOBEPKA CBBbP3BAHE

NOAMAHA

CENOAMEHU
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BUNKUTE HE NOBOWUIAT (22.1)

TEY MACIO BXA-
PABJINYHATA CUCTEMA

|

CBPBXTOBAP

| S

N3TOLLEH AKYMYJIATOP

¥ e

JIMNCBAMACIIOB

AA

AA

AA (D

AA

ENEKTPOKAPBT HE CMUPA (23.1):

HWUCKA CMTMPAYHA BONKA

8§ e

MOBPELA B CMTNPAYHATA
CUCTEMA

oA WD

OA

MPOBEPKA CBbP3BAHE

OA CE HAMATNI TOBAPA

SAPEXXOAHE AKYMYJIATOP

OOBABAHE MACJIO

CE PEMMCTPUPA
CMNUPAYKATA

CENOAMEHW CMNPAYKATA

AKYMYJITIATOPHATA BATEPUA HE CE 3APEXOA (25.1):

3APAOHOTO YCTPONCTBO HE
E CBBP3AHO MNPABUIIHO

$ e

N3roPAN BYWOH HA
3APAOHOTO

9 e

N3roPAN bYW OH OCHOBHA
MPEXA

oA W

oA Wy

oA [y

MPOBEPKA CBbP3BAHE

NOoOAMAHA

OA CENOAMEHWN

BHUMAHME!! (27.1)
AKO HUTO EOHO OT MNPEMOPBYAHUTE PELLEHUA NAVRZENYCH
HE OTCTPAHABA MOBPEJATA SAKAPAVITE MALLMHATA B HAW-
BJIIN3KNA CEPBUS.




ICINDEKILER (1.1)

LEVHALAR ... say. 94
TEKNIK OZELLIKLER say. 93 NAKLIYE VE ISLEMEYE ALMA.... say. 94
TITRESIM EMISYONU BEYANI. say. 93 U say. 94
MAKINENIN KULLANIMI........... say. 93 say. 95
ARABA ILE ILGILI ACIKLAMA say. 94 say. 95
GUVENLIK DONANIMLARI..... say. 94 say. 96
TEKNIK OZELLIKLER (3.48)

URETICI PR INDUSTRIAL

MODEL CX14 EVO Li-lon $2-S4

SURUS ELEKTRIKLI

SURUS SISTEMI YAYA ESLIKLI

YUK KAPASITESI Q kg 1400

YUK MERKEZI c | mm 600

CATAL TABANINDAN YUK TEKERLEKLERI EKSENI MESAFESI x | mm 935

DINGIL MESAFESI y | mm 1196

AKU ILE CALISMA AGIRLIGI (BKZ. SIRA 6.5) kg 210-213

YUKLU EKSENLER UZERINDEKI YUK, ON/ARKA kg 571/1039-1042

YUKSUZ EKSENLER UZERINDEKI YUK, ON/ARKA kg 175/35-38

LASTIKLER * G+P/P

ON TEKERLEKLERIN BOYUTLARI (@ x genislik) 250x76

ARKA TEKERLEKLERIN BOYUTLARI (@ x geniglik) 82x80-60

YAN TEKERLEKLERIN BOYUTLARI (@ x geniglik) 100x40

ON/ARKA TEKERLEK SAYISI (x=HAREKET) 1x+2/2-2/4

ON TEKERLEKLER ARASI GENISLIK b10 | mm 530

ARKA TEKERLEKLER ARASI GENISLIK [MIN/MAX] b11 [ mm 375

KALDIRMA YUKSEKLIGI h3 | mm 115

MIN/MAX SURUS POZISYONUNDA DUMEN KOLU YUKSEKLIGI h14 | mm 725/1238

ALCALTILAN GATALLARIN YUKSEKLIGI h13 | mm 85

TOPLAM UZUNLUK 11 | mm 1560

HAREKET BIRIMI UZUNLUGU 12 | mm 410

TOPLAM GENISLIK ON/ARKA MIN-MAX b1 | mm 720

CATAL BOYUTLARI s/ell | mm 55/150/1150

CATAL GENISLIGI MIN/MAX b5 | mm 525

DINGIL MESAFESI MERKEZINDE YERDEN YUKSEKLIK m2 | mm 30

BOYLAMASINA 800x1200 PALET IGIN GEGIS YOLU GENISLIGI Ast | mm 1810

DONUS YARICAPI Wwa | mm 1345

YUKLU/YUKSUZ, YER DEGISTIRME HIZI km/h 6/6

YUKLU/YUKSUZ, KALDIRMA HIZI m/s 0,03/0,04

YUKLU/YUKSUZ, INDIRME HIZI m/s 0,05/0,04

YUKLU/YUKSUZ, ASILABILIR EGIM % 5/10

CALISMA FRENI ELEKTRIKLI

CEKME MOTORU GUCU kW 0,7

KALDIRMA MOTORU GUCU kW 1,0

AKU VOLTAJI, NOMINAL KAPASITE C5 V/Ah 24/50

AKU AGIRLIGI kg 13

EN 16796-1 DONGUSUNE GORE ENERJI TUKETIMI kWh/h 0,28

OPERATOR KULAGINDAKI GURULTU SEVIYESI dB(A) 59

*G=kauguk, P=politiretan N=Naylon

MODEL CX14 EVO Li-lon $2-84] CX14 EVO Li-lon $2-S4] CX14 EVO Li-lon S2-S4 CX14 EVO Li-lon S2-S4
CATAL UZUNLUGU I | mm 1000 800 1150 1000
YUK MERKEZI c | mm 500 400 600 500
ON/ARKA TEKERLEK SAYISI (x=HAREKET) 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4 1x+2/2-2/4
TOPLAM UZUNLUK 1| mm 1410 1210 1560 1410
DINGIL MESAFESI y | mm 1046 846 1196 1046
GATAL TABANINDAN YUK TEKERLEKLERI EKSENi MESAFESI x | mm 785 585 935 785

AKU ILE CALISMA AGIRLIGI (BKZ. SIRA 6.5) kg 206-209 201-204 210-213 206-209
YUKLU EKSENLER UZERINDEKI YUK, ON/ARKA kg 555/1051-1054 473/1128-1131 571/1039-1042 555/1051-1054
YUKSUZ EKSENLER UZERINDEKI YUK, ON/ARKA kg 170/36-39 163/38-41 175/35-38 170/36-39
CATAL GENISLIGI MIN/MAX b5 | mm 525 525 685 685
DONUS YARIGAPI Wa | mm 1195 995 1345 1195
BOYLAMASINA 800x1200 PALET iCIN GECIS YOLU GENISLIGI Ast | mm 1610 1410 1810 1610

TITRESIM EMISYON BEYANI (33.3)

Beyan edilen titregsim emisyon degerleri EN 12096’ya uygundur

eglklama Deger Avrupa standardi (EN) Deneme yiizeyi

glei?:]egetigti:??(in(qrsgziiyon degerl, a (m/s2) gg; EN ISO 20643 (El/Kol) Diiz sanayi betonlu zemin yer
%‘;S‘:Leg;gnei"(’rsg’z";‘yo” degeri, a (m/s2) g:fg EN ISO 20643 (El/Kol) EN 13059'a gére deneme pisti
%i‘ffg;gﬂei’?rzgy"” degeri, a (m/s2) g:;; EN 13059 (Tim Viicut) Diiz sanayi betonlu zemin yer
g;‘;‘fr']eg;'gt;e?('"(‘r;’:z'iyc’” degeri, a (m/s2) ;:g: EN 13059 (Tiim Viicut) EN 13059'a gére deneme pisti

EN ISO 20643 ve EN 13059'a uygun belirlenen degerler.

MAKINENIN KULLANIMI (4.1)

Bu makine diiz ve plriizsiiz zemin Uzerinde yik birimlerini kaldirmak ve tasimak igin tasarlanmistir. $asi Gzerinde personelin glivenligini temin etmek ve aracin
hasar gdrmemesi icin asla asilmamasi gereken kaldirma kapasitesinin belirtildigi bir kimlik levhasi yer alir. Kazalari énleyici kurallara ve makinenin calistirimasi ve
bakimi ile ilgili tim talimatlara mutlaka bagh kalinmalidir. Makine lzerinde yapilacak herhangi bir aksesuar donanimi montaji icin URETICIDEN izin alinmahdir.
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ARABA ILE ILGILI ACIKLAMA (5.4+x11) — (bkz. sek.1)

Bu araba yuk birimlerini stoklama ve diz ve purtizsiiz zeminli yollar tUzerinde tagima islemleri igin ideal, dimenli bir ¢atalli transpalettir. Kumanda birimleri kolay
gorilebilir ve rahat bir sekilde galigtirilabilir. Transpalet gegerli olan tim C.E. rahatlik ve giivenlik standartlarina uygundur. Cizimde ana 6zellikler gésteriimektedir: 1)
SASI; 2) GENEL SALTER; 3) SURUS DUMENI; 4) HIDROLIK GUG UNITESI; 5) DENGE TEKERLEGI; 6) KARTER; 7) GEKER TEKERLEK; 8) ELEKTRONIK
KARTI; 9) AKU; 10) ELEKTROFREN; 11) YUK RULOLARI; 12) KALDIRMA SILINDIRI; 13) REDRESOR.

GUVENLIK DONANIMLARI (6.13) (BKZ. SEK.1)

1) GENEL SALTER (REF.2/ SEK.1); 2) ELEKTROFREN (REF.10/ SEK.1); 3) AKIS SINIRLAMA VALFI; 4) MAKSIMUM BASING VALFI; 5) TAMPON KORUYUCU:
cekici tekerlegi (ref.7/sek.1), denge tekerleklerini (ref.5/sek.1) 6n ylk rulolarini (ref.15) carpmalara karsi korur, ayrica hareket sirasinda ayaklari ezilme tehlikesinden
korur; 6) "OLU ADAM" SENSORU (REF.2/SEK.3): siiriis diimeninin (izerinde yer alan ve siriicliyii geri viteste carpismalara karsi koruyan bir giivenlik salteridir.

Yapi (7.3) - (bkz. sek.1)

Yiksek direngli baskil gelikten Gretilen bu yapi akii bélmesinden, catallardan, kinematik sistemlerinden ve gekme Unitesi ve kaldirma Unitesi igin bir destekten
meydana gelen tasiyici bir gergeveden olugur. On yiik rulolari (ref.11) ve iki yan yayl tekerlek (ref.5) azami kayma temin eder. Kolayca agilan karterler (ref.6) teknik
destek servisi igin tum Unitelere kolay bir sekilde erigim saglar.

Gekme (8.4)
Cekme (nitesi, konik ve silindir disliler araciligiyla gekme tekerlegini calistirir. ilerleme yénii siiriis diimeni {izerinde yer alan kelebekler ile tersine gevrilir (ref.1/sek.
3).

Diimen (9.13) - (ref.3/sek.1)

Araba ayaktaki bir suriict tarafindan surilebilir. Direksiyon agisi 180°'dir. Dimen dogrudan ¢ekme tekerlegi tizerinde islem yapar, bu nedenle yoni degistirmek igin
dlimen istenen y6ne gevrilmelidir. Arabayi calistirmak igin (bkz. sek.2) diimen orta konumda (poz. B) tutulmalidir, durdurmak igin ise Ust konuma (poz. A) veya alt
konuma (poz. C) getirilmelidir. Dimen birakildiginda otomatik olarak tst konuma (poz. A) geger ve park freni gerceklestirir.

“Kaplumbaga” modunda, diimen Ust konumda (poz. A) veya alt konumda (poz. C) iken “kaplumbaga” tusuna (ref.8, sek.3) basildiginda ve ilerleme regulatoriinde
(ref.1, sek.3) islem yapildiginda araba diisik hizda hareket eder.

EVO Versiyonu: agildiginda palet tasiyici, 5 km/s maksimum hiz ile “Standard” modda etkinlestirilir. 6 km/s maksimum hiza sahip olan “Boost” modunu da
etkinlestirmek mimkindir. Bunun igin ilgili butona (ref.10 res.3) basili tutarak ekranda (ref.9, res.3) “Boost” yazisinin gelmesini bekleyin. “Standard” moda geri
dénmek icin Boost digmesine ekrandaki yazi kaybolana kadar basili tutun.

Frenler (10.7)
Calisma freni gaz pedali birakilarak gergeklestirilir. Elektromanyetik fren durma freni ve acil durma freni gérevi gorir. Acil durma freni dimen Ust konuma (poz. A)
veya alt konuma (poz. C) getirilerek gerceklestirilir (bkz. sek. 2) . Eger elektrik tesisati ¢ikartilirsa, fren park elektromanyetik fren olarak islem yapar.

Hidrolik tesisat (11.14)

Catallari kaldirmak ve indirmek icin diimen Unitesinin kumanda digmeleri (ref.4,7/sek.3) ile islem yapmak yeterlidir, bdylece motorlu pompa hidrolik yagi hazneden
kaldirma silindirine génderir. Is igin gerekli enerji akiiden (ref.9/sek.1) tedarik edilir. Hidrolik tesisatta iki givenlik valfi kuruludur: a) Akis sinirlandirma valfi, hidrolik
sistemin bozulmasi halinde ylkiin aniden dismesini engeller ve motorlu pompaya entegre edilir b) Maksimum basing valfi, bu da motorlu pompaya entegre edilir,
mekanik ve hidrolik tesisati agir yuklere kargi korur. ¢) Dengeli bosaltma valfi, haznede hidrolik devre geri donls hattina monte edilir, silindirlerin alcalma hizini
ayarlayarak sadece kalibre edilmis oldugu yag kapasitesinin gegmesini saglar.

Elektrik tesisati (12.6+X48)

Yurirlikteki standartlara uygun olarak, programlanabilir bir elektronik regulator (ref.8/sek.1) (tum glvenlik ve ayarlar ile donatiimistir) ve dimen bashgindan
calistirilabilen kumanda birimlerinden meydana gelir. Baglantilar kaza eseri gevsemelere karsi korunmaktadir. Illetkenler bakirdan ve gok esnektir, ayrica igsleme
kosullarina ve ortaya ¢ikabilecek dis etkilere uygun kesite sahiptir. Tim elektrik bilesenleri isleyisi temin edecek ve bakimi kolaylastiracak sekilde monte edilmistir.

LEVHALAR (13.14) - (BKZ. SEK.4)

Makine iizerinde asagidaki levhalar gériilebilir: A) Arag tipini tanimlama levhasi MAKSIMUM KAPASITEYI belirtir; B) Akii levhasi; C) Ayaklarin eziime tehlikesi
levhalari; D) Halat baglama noktalarini gésteren levhalar; E) Kilavuzu oku levhasi. F) Agirlik merkezi konumunu gdsteren levha.

O.N.: Levhalar asla gikartilmamali veya okunmaz duruma getirilmemelidir.

ONEMLI: SATIS ASAMASINDA MAKINEYE UYGULANAN "C" TiPi LEVHAYA SABITLENEN KAPASITENIN ASILMASI YASAKTIR.

NAKLIYE VE ISLEMEYE ALMA

Nakliye (14.3)
Arabayi getirmek icin levha "E" (sek.4) lzerinde belirtilen dort baglama noktasi 6ngoérilmustir, makinenin agirhgr ise kimlik levhasi "A" (sek.4) lzerinde
belirtiimektedir.

islemeye alma (15.1)
Makineyi islemeye almadan 6nce, tiim Unitelerin isleyisini ve giivenlik donanimlarinin saglam oldugunu denetleyin. Elektrik bilesenlerine zarar vermemek icin arabayi
asla dizeltilmis degisken akim ile degil aki akimi ile hareket ettirin.

AKU (16.9)

Talimatlar, giivenlik 6nlemleri ve bakim

Kamyonda bir lityum aki bulunur. Akiyl inceleme, sarj etme ve degistirme yetkili personel tarafindan Ureticinin kullanim talimatlarina uyularak yapilmahdir.
Kamyonun ve aygitin yakininda sigara icmek ve tutusabilen veya kivilcim ¢ikarabilen malzeme bulundurmak yasaktir. Kutuplari kisa devre yaptirmayin, kutuplari
ters baglamayin, akiyl islatmayin veya delmeyin. Akl deforme olmussa, ¢ok sicaksa veya kokuyorsa kullanmayin. Asit sizintisi olmasi durumunda, yalnizca kisisel
koruyucu ekipman kullanarak tutun. Elektrolit sivisina temas ettiginizde su ile yikayin. Elektrolit gézlerle temas ederse bol suyla yikayin ve bir doktora bagvurun.
Akiiniin agirlik ve boyutu kamyonun dengesini etkileyebilir, bu ylizden standart digindaki bir akii takildiginda, gerekli yetkiyi almak igin YAPAN ATOLYE ile iletisime
gecmek gerekir. Akl nakliye edilirken 50'den fazla sarji olmamalidir.

Kamyonda sureci géstermek igin sarj fazi sirasinda yanan, akiiniin sarj durumunun bir géstergesi (ref.7/sek.3) takilidir.

Voltaji ve pilin kalan kapasitesini gdstermek igin kamyonda bir (ref.11/sek.3) ekran takilidir. Kamyonun kullanimi/sarji sirasinda, ekran arka isiklandirmasi yanar ve
asagidaki bilgi gosterilir: 1) Kalan kapasite ylzdesi (ref.12/sek.3); 2) Kalan kapasite (ref.13/sek.3); 3) Kalan stre/Tam sarj igin kalan sure (ref.14/sek.3); 4) Aku voltaji
(ref.15/sek.3); 5) Akim tiiketimi/Sarj akimi (ref.16/sek.3); 6) Emilen guig/Sarj glict (ref.17/sek.3). Sarj fazi aralikli arka isik ile gosterilirken, bosalma sirasinda ekran
arka 15191 sabitlenir. Ekranin diizglin galismasi i¢in kapasite degerleri (CAP) ve maksimum ve minimum voltajlar (FULL U ve ZERO U) su sekilde olmalidir: CAP 50
Ah; FULL U 28,8 V; ZERO U 21,0 V. Yukaridaki degerleri kontrol etmek igin "D" tusuna (sek.3) 3 saniye kadar basarak programlama menusiine girin. Parametrelerin
degerini degistirmek icin degistirme modunu etkinlestirmek icin ilgili parametreyi "B" (sek.3) veya "C" tusuna (sek.3) ve sonra "D" tusuna (sek.3) basarak degistirin;
dogru parametre degerini ayarlamak igin "B" (sek.3) veya "C" tusunu (sek.3) ve onaylamak igin sonra "D" tusunu (sek.3) kullanin. Parametre ayarlarini onaylamak
icin "D" tusunu 2 saniye kadar basili (sek.3) tutun. Programlama menusiinden ¢ikmak igin "B" (sek.3) ve "C" tuslarina (sek.3) ayni anda basin.

Akiyii sarj etme

Sarja baglamadan 6nce iletkenlerin bitlnliglni kontrol edin. Sarj cihazi figini (A) sebekeye (bkz. sek.3) baglayin. Sarjin sonunda sarj cihazi yesil 1sik yakarak giig
beslemesini yarida keser. Fisi (A) sebekeden cikarin. Akiyl tam olarak sarj etme yaklasik 1,5 saat sirer, tam sarj gostergenin yesil LED'i ref.7 yakilarak gosterilir.
Sarj cihazi tam sarj edildikten sonra belirli bir stire kadar sarji korumak Ulzere tasarlanmistir, ancak art arda 24 sarj saatini gegmemek gerekir. Aklyli 50 ° C Ustu
veya 5 ° C alti sicakliktaki ortamlarda sarj etmeyin.

DIKKAT: Akiileri kesinlikle sonuna kadar bogaltmayin.

Akiiyi degistirme (17.5)

a) Arka kapagi cikarin; b) Aklyu durdurma elemanlarindan ¢ézin; c) Kablolar aki kutuplarindan sékiin; d) Akiyd cikartin; e) AklyU bu islemleri ters yénde takip
ederek yeniden takin, yeni yuvasina sabitleyin ve diizglin bir sekilde baglantilarini gergeklestirin.

O.N.: her zaman degistirilen akii ile ayni tipte akii takin.

O.N.: pillerin degistirilmesi durumunda eski pili en yakin toplama merkezine teslim ediniz.

Akuyu kontrol etme
AKU Ureticisinin kullanim ve bakim talimatlarini dikkatli bir sekilde okuyun.
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KULLANIM (18.18)

Sirlicu surlis pozisyonunda asagidaki talimatlari yerine getirmelidir; yani direkler, gatallar, zincirler, kasnaklar, hareket tekerlekleri ve dengeleyiciler ile diger her tlrlu
hareket eden organ gibi el ve/veya ayaklarin ezilme tehlikesi olan riskli bélgelerden makul bir uzaklikta durmalidir.

Giivenlik standartlari

Araba asagidaki standartlara uygun olarak kullaniimalidir: a) Aracin siriicis uygun egitimi almis, aracin kullanimina iliskin talimatlari okumus olmali, uygun is
kiyafetlerini giymeli ve koruyucu baslik takmalidir. b) Arabadan sorumlu olan kullanici aracin surlstinden sorumlu olmayan kisilerin araci kullanmasina ve
yabancilarin c¢atallarin tzerine gikmasina engel olmalidir. ¢) Siris sirasinda operator virajlarda, dar gecitlerde, kapilarda ve diiz olmayan zeminler lizerinde hizi
ayarlamalidir. Sorumlu olmayan kisileri arabanin hareket ettigi bolgeden uzaklastirmali ve tehlikeye maruz olan kisileri derhal bilgilendirmelidir; uyari yapiimasina
ragmen hala ¢alisma alaninda biri varsa sirlicli derhal arabayl durdurmahdir. d) Hareket eden kisimlarin oldugu yerde durmak ve arabanin sabit kisimlarinin
{izerine tirmanmak yasaktir. e) Siriicii sert durmalardan ve hizli yon degistirmekten kaginmalidir. f) izin verilen maks. egimde yokus gikma veya inme durumunda,
slrlict yuku araba uzerinde tutmal ve hizi distrmelidir. g) Sirls sirasinda surici iyi bir gérigse sahip olmaya dikkat etmeli ve geri vites sirasinda serbest alana
sahip olmaldir. h) Eger arabanin asansdrde tasinmasi gerekiyorsa ylk catallari 6nde olmalidir (daha Onceden asansoriin yeterli tagsima kapasitesine sahip
oldugundan emin olun). i) Glvenlik donanimlarini devre disi birakmak veya sékmek yasaktir. Eger araba yiksek yangin veya patlama riski olan ortamlarda
calisiyorsa, buna bu tip kullanim ile izin verilmelidir. j) Arabanin kaldirma kapasitesi hi¢bir durumda asiimamalidir. Stirlicii yikin catallar Gzerine iyi yerlestirildiginden
ve mikemmel durumda oldugundan emin olmalidir; yiik asla gatallarin uglarindan 50mm'den fazla disari gtkmamalhdir. k) Calismaya baslamadan &énce araba
sUrliclisu asagidakileri kontrol etmelidir: - Calisma ve park freninin isleyisi; - YUk catallarinin mikemmel durumda oldugu; - Tekerleklerin ve rulolarin saglam oldugu -
AkUnin dolu oldugdu, iyice sabitlendigi ve 6delerin tamamen kuru ve temiz oldugu; - Tim guvenlik donanimlarinin isler durumda oldugu. 1) Akinun (ref.7/sek.3)
yaklasik %20'lik bir sarji kalmis ise ve sarj edilmesi gerekiyorsa arabanin kullanimini. m) Araba daima yagmura, kara maruz kalmayan ve fazla nemli olmayan
bdlgelerde kullaniimali ve park edilmelidir. n) Kullanim sicakhidi 0°/40°C. o) Forklifti, rémork veya dider tir araglari gekmek amaciyla kullanmayiniz. p) Olasi
hasarlari, ariza veya bozukluklari derhal sorumlu personele bildiriniz. Tamir edilene kadar forklifti kullanmak yasaktir. q) Striicl, eger gerekli nitelige sahip degil ise,
forklift izerinde onarim islemleri gergeklestiremez ve glivenlik donanimlarini ve salterleri devreden ¢ikaramaz veya degistiremez.

ON: URETICI FIRMA IHMAL, YETERSIZLIK, KALIFIYE OLMAYAN TEKNISYENLER TARAFINDAN KURULUM VE ARABANIN UYGUNSUZ KULLANIMINDAN
KAYNAKLANAN BOZUKLUKLAR VEYA KAZALAR IiLE iLGILi HIGBIR SORUMLULUK USTLENMEZ.

Hareket ettirme

Arabay! hareket ettirmeden énce sesli ikaz sisteminin, frenin isledigini ve akinin tamamen dolu oldugunu kontrol edin. Anahtari 1 konumuna gevirin ve diimeni
hareket konumuna getirin. Regllatérli yavas bir sekilde dondiriin ve istenen galisma istikametine yénlenin. Fren yapmak veya tamamen durmak igin regulatoru
ilerleme y6nlnin tersine gevirin. Araba dimenini daime nazik bir sekilde gevirin, sert hareketler tehlikeli durumlara neden olabilir (6zellikle araba yiksek hizda
hareket ederken). Daima yiiku algak pozisyonda tutarak hareket edin ve dar gegitlerde ve kavislerde hizi azaltin.

Diisiik hizda Sartlar ("Kaplumbaga")
Kapali alanlarda veya dogruluk ve glivenligi ile hassas mal tagsima igin kullanim igin, geviri ve kaldirma ve indirme hem de azaltiimis hiz saglar kullanim modu
"kaplumbaga". Bir kaplumbaga piktogram gdsteren uygun anahtari (ref.8/Sekil 3) tutun ve seyahat ve gatal hareketine denetimlerini kullanin ve diisik hizda modu
icin standart mod islemleri yapildidi gibi.

“Standard” mod (Sadece Evo versiyon igin)

Maksimum hizi 5 km/s olarak sinirlayarak batarya émrini artirmaya yardimci olur. Palet tasiyiciyl nadiren kullanan tecriibesiz kullanicilar igin kullanilmasi tavsiye
edilir.

“Boost” modu (Sadece Evo versiyon igin)

Palet tasiyicinin performansini artirarak ¢alisma siresini azaltir. Palet tasiyici izin verilen maksimum 6 km/s hizla hareket eder. Palet tasiyiciy sik kullanan tecribeli
kullanicilar igin tavsiye edilir.

DIKKAT: Yiik kaldinldigi zaman direksiyon ve fren hareketleri yavas ve gok dikkatli bir sekilde yapiimaldir.

KUMANDA BIRIMLERI (19.14) - (bkz. sek. 3) _
1) llerleme regulatord; 2) "Olu adim" sensoéri; 3) Sesli ikaz tusu/"kaplumbaga" tusu; 4) Kaldirma tusu; 5) Indirme tusu; 6) Genel salter; 7) Akl durumu gostergesi; 8)
"Kaplumbaga" tusu (duslk hiz); 9) Akl durumu gdstergesi ve saati sayaci Ekran; 10) "Boost" tusu.

BAKIM (20.15)

Bakim uzman personel tarafindan gergeklestiriimelidir. Araba yilda en az bir kez genel kontrole tabi tutulmalidir. Her bakim isleminden sonra arabanin ve givenlik
donanimlarinin isleyisi kontrol edilmelidir. Arabanin durmasina neden olmamak veya personeli tehlikeye atmamak icin arabayi periyodik kontrollere tabi tutun!
(bakiniz bakim tablosu).

O.N. - Bakimi giivenli kosullarda gergeklestirmek icin genel salterin elektrik figini gikarmak zorunludur.

Bakim tablosu
OGE KONTROLLER SURE SONU (AY) OGE KONTROLLER SURE SONU (AY)
3 6 12 3 6 12
Tasiyici 6 geleri kontrol edin [ DiSLILER Guriilti seviyesini kontrol edin [
YAPIVE CATAL Civata ve vidalarin sikiligini kontrol edin [ Yagi degistirin [
Burglar denetleyin [ SILINDIR Kagaklari ve contalarin eskimislik
isleyisi kontrol edin o durumunu kontrol edin
FRENLER Fren balatasinin eskimislik durumunu Kasnaklari kontrol edin [
kontrol edin b ELEKTRIKLi M OTORLAR| Firgalarin eskimislik durumunu kontrol edin ®
Fren glicinl denetleyin o Motor galistirma rélesini kontrol edin [}
Gevsekligi kontrol edin (yaklasik 0,4 mm [ AKU M engenelerin sabitligini ve [
Eskimislik durumunu kontrol edin [ sizdirmazlhigini kontrol edin
TEKERLEKLER Rulmanlarin gevsekligini kontrol edin [ Kablolarin saglamligini kontrol edin [
Sabitlemeyi kontrol edin [ M engeneleri vazelin ile gresleyin [
Gevsekligi kontrol edin [ Elektrik tesisatinin toprak baglantisini
DUMEN Yana hareketi kontrol edin [ ) kontrol edin b
Dikey konuma dénlsi kontrol edin [ DENETIMLER Kaldirma ve indirme hareketi hizini
Kontaktdrlerin eskimislik durumunu kontrol edinyiik ¢atallari b
kontrol edin bt Guvenlik donanimlarini kontrol edin [
Baglantilari, kablo bozukluklarini Nominal yiik ile kaldirma ve indirme
kontrol edin b yapmayi deneyin hd
Genel salteri kontrol edin ®
ELEKTRIK SISTEMi Sesi ikaz cihazini kontrol edin [ ARABANIN TEMIZLENMESI: elektrikli ve elektronik pargalar harig arabanin pargalarini
""-_“"“ adam’ sensrini kontrol edin e nemli bir bez ile temizleyin. Asla dogrudan su jetleri, buhar ve tutusabilir svilar ile
i:g;;ijﬁz'ﬁ;g;ko""Ol edin o L] ykamayin. Elektrikii ve elektronik parcalari diigiik basingli (maks. 5 bar) nemi alinmis
Yaz seviyesini kontrol odin ° sikistrimis hava ile veya metalik olmayan bir firga ile temizleyin.
Kagaklari ve baglantilarin eskimislik
HIDROLIK SISTEM durumunu kontrol edin o
Yag/filtreyi degistirin
Basing sinirlandirma valfinin isleyisini
kontrol edin
Akis sinirlandirma valfini kontrol edin [)
. O.N. - Motor ve fren yaglari harig, hidrolik yag kullanin.
Yaglama tablosu Not: kullanilan yagi gevreye karsi duyarl olarak bertaraf ediniz. Yagin, en
= - - yakin toplama merkezine teslim etmek lizere figilarda biriktiriimesi énerilir.
YAGLAMA YAGLAYICI SURE SONU (AY) . .
NOKTALARI TIPI 3 5 2 Yagi topraga veya uygun olmayan yerlere bosaltmayin.
TEKERLEKLER VE RULOLAR|NLGI-2 Lityum bazli gres ®
DiSLILER 40°C cSt#3 yag viskozitesi o
HIDROLIK UNITE 40C cSt32 yag viskozitesi o
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ARIZA ARAMA
MAKINE BASLAMIYOR (21.2)

AKUBOS

‘HAYIR

DUMEN MIKRO SALTERI
BOZUK

‘HAYIR

MOTOR FIRCALARIESKiM s

‘HAYIR

GUG SIGORTASIYANM Is

‘HAYIR

EK SIGORTA YANMIs

‘HAYIR

ANAHTAR BOZUK

‘HAYIR

ELEKTRIK TESISATIKISA
DEVRE

MOTORLU POMPA BASLAMIYOR (24.1):

EVET .
EVET »
EVET .

MOTOR FIRGALARIESKiM s

‘HAYIR

CALISTIRMA ANAHTARI
BOZUK

9

ELEKTRIK BAGLANTILARI
HATALI

CATALLAR YUKARIDA KALMIYOR (26.1)

HIDROLIK SISTEMDE YAG
KAGAGI

‘HAYIR

BASING VALFiKIRLI

‘HAYIR

SILINDIR CONTALARIESKIM s

EVET

EVET »
EVET ‘

AKUYU SARJ EDIN

DEGISTIRIN

DEGiSTIRIN

DEGISTIRIN

DEGISTIRIN

YENIiANAHTAR TAKIN

ELEKTRIK TESISATINI
KONTROL EDIN

DEGISTIRIN

DEGISTIRIN

BAGLANTILARI DENETLEYIN

BAGLANTILARIVE CONTALARI

KONTROL EDIN

VALFiTEMIZLEYIN

CONTALARIDEGISTIRIN
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GATALLAR KALKMIYOR (22.1)

HIDROLIKSISTEMDEYAG | g\/ep ‘ BAGLANTILARIKONTROL EDIN

KAGAGI
‘HAYIR
ASIRIYUK EVET . YUKUAZALTIN
‘HAYIR
AKUBOs EVET » AKUYU SARJ EDIN

‘HAYIR

HAZNEDE YAG YOK YAG EKLEYIN

EVET ‘

ARABA FREN YAPMIYOR (23.1)

EVET »
EVET »

DUsSUK FRENLEM E TORKU FRENiAYARLAYIN

‘HAYIR

FREN SISTEMINDE ARIZA FRENiDEGISTIRIN

AKU SARJ OLMUYOR (25.1):

SARJ ALETiDOGRU SEKILDE
BAGLIDEGIL

‘HAYIR

SARJ ALETIiSIGORTASIBOZUK | EVET .

EVET . BAGLANTILARIKONTROL EDIN

DEGISTIRIN
‘HAYIR
ANA SEBEKE SIGORTASI ‘ R
BOZUK EVET DEGISTIRIN

DIKKAT!! (27.1)
EGER ONERILEN GOZUMLERIN HIGBIRI ARIZAYI DUZEL TMEZSE,
MAKINEYi EN YAKIN TEKNIK DESTEK SERVISINE GOTURUNUZ.
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