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ISTRUZIONI ORIGINALI - PREMESSA (2.1)

Questo manuale contiene tutte le istruzioni d'uso della macchina e la conoscenza necessaria per un impiego corretto della stessa. Nel ringraziarLa per 'acquisto del nostro carrello vorremmo
porre alla sua attenzione alcuni aspetti di questo manuale: - il presente libretto fornisce utili indicazioni per il corretto funzionamento e la manutenzione del carrello a cui fa riferimento; € quindi
indispensabile prestare la massima attenzione a tutti i paragrafi che illustrano il modo piu semplice e sicuro per operare con il carrello. - Il presente libretto dovra essere considerato parte
integrante del carrello e dovra esservi accluso all'atto di vendita. - Questa pubblicazione né parte di essa, potra essere riprodotta senza autorizzazione scritta da parte della casa costruttrice. -
Tutte le informazioni qui riportate sono basate sui dati disponibili al momento della stampa; la casa costruttrice si riserva il diritto di effettuare modifiche ai propri prodotti in qualsiasi momento,
senza preavviso e senza incorrere in alcuna sanzione. Si consiglia pertanto di verificare sempre eventuali aggiornamenti.

TRADUCTION DE LA NOTICE ORIGINALE - A VANT-PROPOS (2.1)

Ce manuel contient toutes les instructions d'utilisation de la machine et la connaissance nécessaire pour un emploi correct de celle-ci. En vous remerciant pour l'acquisition de notre chariot
nous voudrions soumettre & votre attention certains aspects de ce manuel: -ce livret foumit des indications utiles pour un fonctionnement correct et pour I'entretien du chariot élévateur auquel il
se réfere; il est donc indispensable de préter un maximum d'attention a tous les paragraphes qui illustrent la fagon la plus simple et la plus sire pour opérer avec le chariot. -ce livret doit étre
considéré partie intégrante du chariot et devra étre inclus a l'acte de vente. -cette publication, ni aucune partie d'elle-méme, ne pourra étre reproduite sans autorisation écrite de la part de la
maison de construction. -toutes les informations reportées ici sont basées sur des données disponibles au moment de I'impression; la maison de construction se réserve le droit d'effectuer des
modifications & ses propres produits & n‘importe quel moment, sans préavis et sans encourir aucune sanction. Il est donc conseillé de toujours vérifier d'éventuelles mises a jour.

TRANSLATION OF THE ORIGINAL INSTRUCTIONS - INTRODUCTION (2.1)

This manual contains all the instructions for the use of the machine and the necessary knowledge for its correct use. While thanking you for buying our truck we would like to draw your attention
to some important aspects of this manual: -this booklet gives useful indications for the correct use and maintenance of the fork lift truck to which it refers; it is, therefore, essential to pay great
attention to all the paragraphs that illustrate the simplest and safest way of using the truck; -this booklet must be considered an integral part of the truck and should be included at the moment
of sale. -no part of this publication may be reproduced without the written authorisation of the manufacturer. -all the information contained in this booklet is based on the data available at the
time of printing; the manufacturer reserves the right to modify its products at any time, without notice and without liability. It is therefore advisable to regularly check for any changes.

UBERSETZUNG DER ORIGINALBETRIEBSANLEITUG - VORWORT (2.1)

Dieses anleitung enthalt alle Gebrauchsanweisungen fiir das Geréat und die Hinweise fiir seinen einwandfreien Betrieb. Wir danken Ihnen fiir den Erwerb eines unserer Hubwagen und méchten
Sie auf einige Punkte dieses Handbuches hinweisen: - das vorliegende Handbuch liefert nitzliche Hinweise fir den einwandfreien Betrieb und die Wartung des jeweiligen Hubwagens; es ist
daher unerlaglich, all den Paragraphen die groRte Aufmerksamkeit zu schenken, die die einfachste und sicherste Art beschreiben, um mit dem Hubwagen zu arbeiten; - das vorliegende
Handbuch muB als wesentlicher Bestandteil des Gerates angesehen und daher dem Kaufvertrag beigefiigt werden; - weder diese Verdffentlichung noch Teile von ihr durfen ohne die
schriftliche Genehmigung des Herstellers nachgedruckt werden; - alle hier wiedergegebenen Informationen beziehen sich auf die beim Druck verfiigbaren Daten; der Hersteller behalt sich das
Recht vor, ohne Vorankiindigung jederzeit Anderungen an seinen eigenen Produkten vorzunehmen, wobei er sich keinerlei Strafen zuzieht. Wir empfehlen daher immer, eventuelle
Neuerungen zu beachten.

TRADUCCION DEL MANUAL ORIGINAL - PREMISA (2.1)

Este manual contiene todas las instrucciones para la utilizacion de la maquina, asi como las condiciones necesarias para un empleo correcto de la misma. En el agradecerles la compra de
nuestra carretilla, deseamos someter a su atencion algunos aspectos de este manual: - el presente manual proporciona indicaciones Utiles para el correcto funcionamiento y para la
manutencion de la carretilla elevadora a la cual se refiere; por lo tanto, és indispensable prestar la maxima atencién a todos los parrafos que ilustran la manera mas sencilla y segura para
trabajar con la carretilla. - el presente manual debe considerarse parte integrante de la carretilla y debera estar incluido en el acto de venta. - ni ésta publicacién ni parte de ella podra ser
reproducida sin autorizacién escrita por parte de la Casa Constructora. - todas las informaciones aqui contenidas, estan basadas sobre los datos disponibles al momento de la impresion; la
Casa Constructora se reserva el derecho de efecturar modificaciones a sus propios productos en cualquier momento, sin previo aviso y sin incurrir en ninguna sancién. Por lo tanto, les
aconsejamos comprobar siempre eventuales actualizaciones.

TRADUGCAO DO MANUAL ORIGINAL - INTRODUCAO (2.1)

Este manual contém todas as informagdes para o uso do aparelho e o conhecimento necessario para um perfeito funcionamento. Agradecendo pela compra do nosso aparelho queremos
esclarecer alguns aspectos deste manual: - Este manual contém indicag6es para um correto funcionamento e manutencéo da carretilha; € indispensavel prestar muita atencéo a todos os
parégrafos que ilustram em modo simples e seguro a manipulagéo da carretilha. - No ato da venda observar se o manual foi entregue junto com a carretilha, pois deve ser considerado como
pare integral da mesma. - Esta publicagdo nédo pode ser reproduzida sem autorizagéo escrita da casa de construcéo. - Todas as informagéo séo baseadas nos dados disponiveis no momento
da estampa; a casa de construcdo tem o direito de modificar os préprios produtos em qualquer momento, sem pré-aviso e sem nenhum tipo de multa. Aconselhamos de verificar eventuais
atualizacOes.

VERTALING VAN DE OORSPRONKELIJKE GEBRUIKSAANWIJZING - VOORWOORD (2.1)

Dit boekje bevat alle gebruiksaanwijzingen van de machine en de nodige kennis voor een correct gebruik van de pallettruck. Wij bedanken u voor de aankoop van onze pallettruck en tevens
vestigen wij graag uw aandacht op enige aspecten van deze handleiding: - dit boekje verschaft nuttige aanwijzingen voor een correct gebruik en onderhoud van de betreffende pallettruck; het
is daarom noodzakelijk alle paragrafen die betrekking hebben op de meest eenvoudige en veilige manier van het omgaan met de pallettruck goed te lezen. - dit boekje dient beschouwd te
worden als een wezenlijk onderdeel van de machine en moet op het moment van de verkoop bijgeleverd worden. - deze publikatie, noch gedeeltes hieruit, mogen niet vermenigvuldigd worden
zonder schriftelijke toestemming van het constructiebedrijf. - alle informatie in deze handleiding is gebaseerd op de beschikbare gegevens op het moment van het ter druk gaan; het
constructiebedrijf houdt zich het recht voor om, op elk moment, veranderingen aan de produkten toe te brengen, zonder voorafgaand te berichten en zonder sancties op te lopen. Het is daarom
aan te raden altijd de meest recente uitgave te raadplegen.

OVERSATTELSE AF DEN ORIGINALE BRUGSANVISNING - INTRODUKTION (2.1)

Denne folder indeholder alle vejledningerne for brug af maskinen samt den ngdvendige viden for korrekt brug. Med tak for kegbet af vores truck gar vi Dem opmaerksom p& nogle vigtige
aspekter af denne folder. Denne folder giver nyttige vejledninger for korrekt brug og vedligeholdelse af gaffel-trucken den beskriver; det er derfor yderst vigtigt at leese alle sektionerne grundigt
da disse forklarer den bedste of mest sikre brug af trucken. -denne folder ma anses for en integreret del af trucken of skal indkluderes i salget af den. -ingen del af denne publikation ma
reproduceres uden skreven autorisation fra den konstruerende virksomhed. -alt information i denne folder er baseret pa data tilgeengelig ved skrivende stund - den konstruenrende virksomhed
reserverer rettigheden til at modifikere dets produkter til enhver tid uden varsel og uden sanktion. Det er derfor tilradeligt at holde sig up-til-date.

OVERSETTELSE AV OPPRINNELIGE INSTRUKSJONENE - PREMISSER (2.1)

Denne manualen inneholder alle veiledninger for bruk av maskinen samt den ngdvendige viten for korrekt bruk. Med takk for kepet av vares maskin gjgr vi Dem oppmerksom p& noen viktige
aspekter i denne manualen. Denne manualen gir nyttige veiledninger for korrekt bruk og vedlikeholdelse av gaffel-trucken den beskriver; det er derfor veldig viktigt & lese alle seksjonerne
grundigt siden disse forklarer den beste og mest sikre bruk av trucken. -denne manual m& anses for en integreret del av trucken og skal indkluderes i salget av den. -ingen del av denne
publikasjon mé& reproduseres uten skreven autorisiasjon fra den konstruerende virksomhet. -all informasjon i denne manualen er baseret pa data tilgjengelig ved skrivende stund - den
konstruenrende virksomhet reserverer rettigheten til & modifisere dets produkter til enhver tid uten varsel og uten sanksjon. Det er derfor anbefalt & holde seg up-til-date.

OVERSATTNING AV BRUKSANVISNING | ORIGINAL - INTRODUKTION (2.1)

Detta hafte innehdller alla instruktioner for anvandning av maskinen samt nédvandig information om korrekt hantering. Vi vill tacka Er for att ha valt var truck och samtidigt géra Er
uppmarksamma pé nagra viktiga aspekter rérande denna manual: - Detta hafte innehaller viktiga anvisningar om korrekt anvandning och underhdll av den truck som héftet behandlar. Det &r
déarfor mycket viktigt att noggrant uppmarksamma alla paragrafer eftersom de forklarar det enklaste och sékraste sattet att handskas med trucken. - Detta hafte bor betraktas som en del av
trucken och bér darfér medfélja vid férsaljning. - Ingen del av denna publikation far kopieras utan tillverkarens skriftliga medgivande. - All information i detta hafte baseras pa data tillganglig vid
tryckningstillfallet. Tillverkaren reserverar sig rattigheten att genomféra modifikationer pd sina produkter vid vilken tidpunkt som helst utan férvarning och utan skyldigheter. Det &r darfor
rekommenderat att regelbundet kontrollera om eventuella férandringar genomforts.

Metadpaon Tov TpwToTuTOU TwV 08nywwv Xprnonl - MPOAOTOZ (2.1)

To TapoV EYXELPLELO TEPLEXEL OAED TG OSNYLEC XPNONG Tov TOAAETODOPOV KAl TLO ATALTOVHEVES YVWOELD YLOL TN GWOTN ToV XpNnon. Evxaplotwvtas oac yia tnv ayopa tov ToAletopopov pac Oa BeAape va
ETLOTNOOVUE TNV TPOCOXN OOC OE UEPLKO ONUEL AVTOV TOV EYXELPOWV: -TO TAPOV EYXELPLOLO TAPEXEL XPNOLUES VTOSEIEELC yla TN owoTn Aeltaupyla Kot xpnon tov TaAAETopopov OTO omola
avadepetat.Ewvat Aowrov, arapaitnto va Slafacete pe mpacoxn oAec TLo Tapoapadovo Tou VITOSELKVWOVV TOV Lo EUKOAO Kal Glyoupo TPOTO yLo TNV Xpnon tov maAletodopov. -To mapov eyxelptdio Oa
TPETEL va OewpnBeL AVATOOTACED HEPOC Tov TAANETOPOPOV Kat Ba TPETEL VoL 000 BewpPNBEL TN OTLYUN TNC TWANONGC TOV -ATAYOPEVETAL N AVOSNUOCLEVON OALKN N UEPLKN QAVTOV TOV EVIUTOU XWPLo TNV
YPATTN EYKPLON TOV KATA OKEVAGLKOV Olkov. -OAe G oL TAnpodopte 6 Tou Tapexoviat edw Bacilovtal oe deSopeva SLABeSLA TN OTYUN TNO EKTUTWONGC. O KOTOOKEVOOTIKOG OLKOC SLOTNPEl TO Stkatwpa
aAAQYWV OTA TPOLOVEX TOV OVOL TACQA OTLYHN , XWPLO TPOELSOTOINON KOl XWPLO VOl SLATPEXEL KAULA KUPWON. © a TPETEL WOEOCO VA, EVIUEPWVECTEE YL TLOAVED KOUVOTOULED.

ALKUPERAISTEN OHJEIDEN KAANNOS - JOHDANTO (2.1)

Tama kasikirja sisélt koneen kaikki kayttdohjeet seka tarpeellisen tiedon sen asianmukaiseen kaytt n. Samalla kun kiitdamme Teité trukkimme ostamisesta haluaisimme kiinnitt huomionne
tiettyihin tamén kéasikirjan nakokohtiin: -Tama kasikirja antaa tarpeelliset ohjeet trukin oikeaan kaytt n ja huoltoon; tdméan takia on olennaista kiinnitt erityistd huomiota kaikkiin kuvioihin, joista
kay ilmi yksinkertaisin ja tavallisin tapa kaytt trukkia. -Tama késikirja pit olennaisena osana trukkia ja taten sisaltya myyntisopimukseen. -Mit n osaa tasta julkaisusta ei saa uudelleentuottaa
ilman valmistajan kirjallista valtuutusta. -Kaikki tamén kéasikirjan tieto perustuu painohetkella kasilla olleeseen tietoon; valmistaja varaa itselleen oikeuden muuttaa tuotteitaan milloin tahansa
ilman ennakkoilmoitusta ja ilman vastuuta. Tamén takia on suositeltavaa s llisesti tarkistaa mandolliset muutokset.
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Rev.07 del 08/03/2023

Dichiarazione CE di Conformita EG Conformiteitsverklaring
Declaration CE de Conformite EF Overensstemmelseserklaring
CE Conformity Declaration Py CE Intyg pa Likformighet
EG Konformitatserklarung L Erkleering om EU Overensstemmelse
Declaracion CE de Conformidad @ Aroon Zvppdpewong CE
Declar¢do CE Conformidade EY Vaatimustenmulaisuusvakuutus

PR INDUSTRIAL S.r.l. Unipersonale — Loc. 1l Piano — 53031 Casole d’Elsa (ST) — ITALIA
Soggetta alla direzione e coordinamento di Generac Power Systems Inc.

Fabbricante e detentore della documentazione tecnica - Fabricant et détenteur de la documentation technique - Manufacturer and owner of technical publications - Hersteller und
besitzer der technischen dokumentation - Fabricante y propietario de la documentacidn técnica - Fabricante e detentor da documentacéo técnica - Fabrikant en eigenaar van de technische
documentatie - Fabrikant og indehaver af tekniske dokumentation - Produsent og eier av den tekniske dokumentasjonen - Tillverkare och innehavare av den tekniska dokumentationen -

Kotaokevaotig Kat KGTtoyog Tmv tegvikdv eyypdoov - Valmistaja ja teknisen aineiston hallussapitéja

Dichiara sotto la Sua sola responsabilita che la macchina - Déclare sous sa seule responsabilité que la machine - Declares full and sole responsability that the machine - Erklért unter ihre

eigenveratwortung, dass die maschine - Declara, bajo su sola resposabilidad, que la maquina - Declara abaixo a sua somente resposabilidade que a maquina - Verklaart onder eigen
verantwoordeliijkheid dat de machine - Erklerer pa eget ansvar at maskin - Under eget ansvar, at maskinen - Tillkannager under eget ansvar att maskinen - Anidvet vebBvva 6t pxavi

- Ottaen tdyden vastuun todistaa taten, ett laite
Tipo, Type, Type, Typ, Tipo, Tipo, Type, Type, Type, Typ, Tonog, Tyyppi

Carrello da magazzino semovente, Chariot automoteur pour magasins, Powered warehouse truck, Selbstfahrender Lagerstapler, Transpallet semoviente para almacén, Empilhadeira

automotiva para armazém, Gemechaniseerd hefmiddel voor magazijn, Selvkgrende lagervogn, Motordrevet lagervogn, Halvrorlig lagertruck, Hiextpokivnro apo&idio anobfkng, Itsekulkeva
varastotrukki

Modello, Modele, Model, Modell, Modelo, Modelo, Model, Model, Modell, Modell, MovtéXo, Malli

LX

N° Serie, N° de Série, Serial No, Serien Nr., N° de Serie, N° de Série, Serienummer, Serienummer, Serienummer, Serienummer, Ap. Zepdg, Serjanumero

HL 10123456

Alla quale questa Dichiarazione si riferisce & conforme alle Direttive Waar deze Verklaring betrekking op heeft, overeenkomt de Richtlijnen
A laquelle se référé cette Déclaration est conforme a les Directives Hvortil denne Erkleering hensiver, er i overensstemmelse til Direktiver
To which this Declaration refers is in conformity with the Directives Som denne Erkleringen gjelde er i overensstemmelse med Direktivenen

Auf der sich diese Erklarung bezieht, entsprich die Richtlinien Till vilken denna Forklaring hénvisar sig dverensstdmmer Direktiv
A la cual ésta Declaracion esta conforme a le Directivas Ty onoia avaeépeton n mapodoa Afloon eivar cupBath pe tig Odnyieg
Al qual esta declaragdo se refere e conforme a le Directivas Jolle tdm4 todistus on annettu, mukainen Direktiivit

2006/42/CE, 2014/30/UE
e successive modifiche e integrazioni - et aux modifications successives at intégrations - and subsequent modification and integrations - einscliRlich nachfolgender Anderung und
Ergédnzungen - y sucesivas modificas y integraciones - e sucessivas modificagdes e integragdes - en daaroi volgende wyzingen en aanvullingen - og senere modificeringer og suppleringer -
med etterfglgende endringer og integreringer - darpé efterfoljande férandringar och tillagg - kot Tig axéAovbeg Tpomomomcelg kat cupmAnpdoels - ja jalkimuutosten ja jalkilisayksien mukainen

secondo le norme armonizzate - selon des normes harmonisées — according to harmonized standards - nach harmonisierten Normen - seglin normas armonizadas - de acordo com as normas
harmonizadas - volgens geharmoniseerde normen - i henhold til harmoniserede standarder - i henhold til harmoniserte standarder - enligt harmoniserade standarder - coppova pe
evappovicpéva mpdtuma - yhdenmukaistettujen standardien mukaisesti
EN 12895

Nome e indirizzo della persona autorizzata a costituire il fascicolo tecnico - Le nom et I'adresse de la personne autorisée a constituer le dossier technique - Name and address of the person
authorised to compile the technical file - Name und Anschrift der Person, die bevollméchtigt ist, die technischen Unterlagen zusammenzustellen - Nombre y direccion de la persona facultada
para elaborar el expediente técnico - Nome e enderego da pessoa autorizada a compilar o processo técnico - Aam en adres van degene die gemachtigd is het technisch dossier samen te stellen -
Avn og adresse pa den person, der har bemyndigelse til at udarbejde det tekniske dossier — Navn og adresse pa personen med tillatelse til & lage den tekniske dokumentasjonen - Namn pa och
adress till den person som &r behdrig att stalla samman den tekniska dokumentationen - to 6vopa kot T d1€00VVGeN TOL TPOSHTOL TOV EEOVGLOBOTNUEVOD VO KOTAPTIGEL TOV TEXVIKO OAKENO" -
Sen henkil6n nimi ja osoite, joka on valtuutettu kokoamaan asiaankuuluvat tekniset asiakirjat

PR INDUSTRIAL S.r.I. Unipersonale — Loc. Il Piano — 53031 Casole d’Elsa (SI) — ITALIA
Soggetta alla direzione e coordinamento di Generac Power Systems Inc.

1l Responsabile, Le Responsable, Authorized by, Der Verantwortliche, El Responsable, O Responsavel, De Verantwoordelijke, Den Ansvarlige, Ansvarlig Person, Ansvarig, O Yzev6vvo,
Vastaava lailinen edustaja,

PAOLO CAMPINOTI

Firma, Signature, Signed, Unterschrift, Firma, Assinatura, Handtekening, Underskrift,

Underskrift, Underskrift, Yroypao1, Allekirjoitus Casole d’Elsa 08/03/2023
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SOMMARIO (1.1)

TARGHETTE pag. 2
CARATTERISTICHE TECNICHE... pag. 1 TRASPORTO E MESSA IN FUNZIONE pag. 2
DICHIARAZIONE DI EMISSIONE VIBRATORIA . pag. 1 BATTERIA pag. 2
IMPIEGO DELLA MACCHINA pag. 1 USO.....cevvee. pag. 2/3
DESCRIZIONE DEL CARRELLO . pag. 1 MANUTENZION pag. 3
DISPOSITIVI DI SICUREZZA........cccviiiiiiiiiiiiic et pag. 1 RICERCA GUAST L.ttt pag. 4
CARATTERISTICHE TECNICHE (3.54)
COSTRUTTORE PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODELLO LX 12/16 LX 12/25 LX 12/29 LX 12/29 FL LX12/35 LX 12/38 LX 12/42
PROPULSIONE ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO
SISTEMA DI GUIDA ACCO 0| Accol 0| Accol 0| Accol 0| Accol ITO | ACCO| ITO | ACCOI To
PORTATA Q[ kg 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
BARICENTRO ¢ [ mm 600 600 600 600 600 600 600
DISTANZA ASSE RUOTE DI CARICO DA BASE FORCA x_| mm 780 780 780 780 780 780 780
PASSO y [ mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
MASSA IN SERVIZIO CON BATTERIA (VEDI RIGA 6.5) kg 768 841 856 886 894 904 920
CARICO SUGLI ASSI CON CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 817/1277 821/1283 731/1389
CARICO SUGLI ASS| SENZA CARICO, ANTERIORE/POSTERIORE kg 5481220 601/240 612/244 643/243 639/255 646/258 576/344
GOMMATURA * G+PIP G+PIP G+PIP G+PIP G+PIP G+PIP G+PIP
DIMENSIONI RUOTE ANTERIORI (@ x larghezza) 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76
DIMENSIONI RUOTE POSTERIORI (@ x larghezza) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70
DIMENSIONI RUOTE LATERALI (@ x larghezza) 2 x100x38 2 100x38 2x100x38 2 100x38 2 100x38 2 100x38 2 100x38
NUMERO DI RUOTE (x=MOTRICE) ANTERIORE/POSTERIORE 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
CARREGGIATA ANTERIORE by, | mm 586 586 586 586 586 586 586
CARREGGIATA POSTERIORE by, | mm 410 410 410 410 410 410 410
[ALTEZZA, MONTANTE CHIUSO hy, | mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
ALZATA LIBERA h, | mm 1510 - - 1402 80 80 80
|ALTEZZA DI SOLLEVAVENTO hy | mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
ALTEZZA, MONTANTE SFILATO hy | mm 1965 2992 3302 3372 3916 4266 4616
ALZATA INIZIALE hs | mm - - - - - - -
[ALTEZZA DEL TIMONE IN POSIZIONE DI GUIDA MINIMAX hy, | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
ALTEZZA FORCHE ABBASSATE hys | mm % 90 90 90 90 90 90
LUNGHEZZA TOTALE L [ mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
LUNGHEZZA UNITA MOTRICE l, | mm 765 770 770 770 770 770 770
LARGHEZZA TOTALE b, | mm 800 800 800 800 800 800 800
DIVENSIONI FORCHE slell| mm 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
LARGHEZZA FRONTALE FORCHE by | mm 650 650 650 650 650 650 650
LARGHEZZA FORCHE bs | mm 560 560 560 560 560 560 560
LUCE LIBERA A META PASSO m, | mm 20 20 20 20 20 20 20
CORRIDOIO DI STIVAGGIO PER PALLET 800x1200 LONGITUDINALVENTE | A, | mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
RAGGIO DI VOLTA w, [ mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
VELOCITA DI TRASLAZIONE, CON/SENZA CARICO km/h 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
VELOCITA DI SOLLEVAVENTO, CON/SENZA CARICO mis 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29
VELOCITA DI DISCESA, CON/SENZA CARICO mis 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21
PENDENZA SUPERABILE, CON/SENZA CARICO % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
FRENO DI SERVIZIO ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO ELETTRICO
POTENZA MOTORE DI TRAZIONE kw 12 12 12 12 12 12 12
POTENZA MOTORE DI SOLLEVAVENTO KW 22 22 22 22 22 22 22
TENSIONE BATTERIA, CAPACITA NOMINALE C5 ViAh 241300 241300 241300 241300 24300 241300 241300
MASSA BATTERIA kg 270 270 270 270 270 270 270
CONSUMO DI ENERGIA SECONDO CICLO VDI kwhih 108 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
RUMOROSITA ALLORECCHIO DELL'OPERATORE dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=Gomma, P=Poliuretano, N=Nylon
BATTERIA
[ TENSIONE BATTERIA, CAPACITA NOMINALE C5 [ vian 241225 | 24300 |
MASSA BATTERIA | kg | 270 | 270 |
CARRELLI CON PEDANA Lx 12
MASSA IN SERVIZIO CON BATTERIA (VEDI RIGA 6.5) kg +40 kg
LUNGHEZZA TOTALE i1 [ mm 2043/2503
LUNGHEZZA UNITA MOTRICE 12 [ mm 893/1353
CORRIDOIO DI STIVAGGIO PER PALLET 800x1200 LONGITUDINALMENTE _| Ast | mm 2450/2913
RAGGIO DI VOLTA Wwa| mm 1670/2133

DICHIARAZIONE DI EMISSIONE VIBRATORIA (33.2)
Valori di emissione vibratoria dichiarati conformemente alla EN 12096

Descrizione Valore Norma Europea (EN) Superficie di prova
Valore di emissione vibratoria 071 | ENISO 20643 Pavimento in cemento
misurato, a (m/s?) (Mano-Braccio) liscio industriale
Incertezza, K (m/s?) 0.68

Valore di emissione vibratoria 23 | ENISO 20643 Su pista di prova
misurato, a (m/s?) (Mano-Braccio) secondo EN 13059
Incertezza, K (m/s?) 0.6

valore di emlssnzne vibratoria 0.77 EN 13059 Pavimento in cemento
misurato, a (m/s?) (Corpo intero) liscio industriale
Incertezza, K (m/s?) 0.39 P

Vglore di emissione vibratoria 1.02 EN 13059 Su pista di prova
misurato, a (m/s?) (Corpo intero) secondo EN 13059
Incertezza, K (m/s?) 0.08 p

Valori determinati in conformita con la EN 1ISO 20643 e la EN 13059.
IMPIEGO DELLA MACCHINA (4.1)

Questa macchina € stata progettata per il sollevamento ed il trasporto di unita di carico su pavimenti lisci e senza alcuna asperita. Sullo chassis si trova una targhetta di identificazione che indica
la capacita di sollevamento che non dovra mai essere superata per la sicurezza del personale e per non danneggiare il veicolo. Si consiglia di rispettare rigorosamente le norme antinfortunistiche
e quelle riguardanti il funzionamento e la manutenzione. Qualsiasi montaggio di attrezzature accessorie sulla macchina dovra essere autorizzata dalla CASA COSTRUTTRICE.

DESCRIZIONE DEL CARRELLO (5.21) (vedi fig.1)

Questo carrello & un elevatore elettrico a forche con guida a timone, ideale per lo stoccaggio e il trasporto di unita di carico su percorsi piani e privi di asperita. Gli organi di comando sono ben
visibili e azionabili comodamente. L’elevatore & conforme a tutte le norme attuali di conforto e sicurezza C.E. Il disegno mostra le principali caratteristiche:

1) TIMONE DI GUIDA 2) MOTORUOTA 3) CENTRALINA IDRAULICA 4) SBLOCCO MANUALE FORCHE 5) FORCA SOLLEVAMENTO 6) SECONDO STADIO 7) TELAIO 8) CILINDRO
SOLLEVAMENTO 9) INTERRUTTORE GENERALE 10) CONNETTORE BATTERIA 11) SCHEDA ELETTRONICA 12) RUOTA STABILIZZATRICE 13) CARTER 14) ELETTROFRENO
15) BATTERIA 16) VALVOLA PARACADUTE 17) RULLI DI CARICO 18) PROTEZIONE MANI 19) PEDANA OPERATORE (Optional) 20) CILINDRO SOLLEVAMENTO FORCA (solo versione
Free Lift) 21) CILINDRO SOLLEVAMENTO SECONDO STADIO (solo versione Free Lift).

Dispositivi di sicurezza (6.14) (vedi fig.1)

1) INTERRUTTORE GENERALE (rif.9) 2) ELETTROFRENO (rif.14) 3) VALVOLA PARACADUTE (rif.16) 4) VALVOLA DI MASSIMA PRESSIONE 5) PROTEZIONE PARAURTI: servono a
proteggere dagli urti la ruota motrice (rif.2), le ruote laterali stabilizzatrici (rif.12) ed i rulli di carico anteriori (rif.17); in caso di incidente quindi i piedi ed il carico sono salvaguardati 6) TASTATORE
“UOMO MORTO” (rif.2/fig.7): € un interruttore di sicurezza situato sul timone di guida e protegge il conduttore contro le collisioni in marcia indietro 7) PROTEZIONE MANI (rif.18) 8) DISPOSITIVO
PER SBLOCCO MANUALE DELLE FORCHE (rif.4).

Struttura (7.11)

Il montante di sollevamento con le gambe e il cofano formano una struttura saldata molto rigida (rif.7/fig.1). Le forche sono guidate con precisione da 4 rulli che scorrono su tutta I'altezza del
montante. Due ruote pivotanti e due rulli assicurano al carrello una grande stabilita su 4 punti di appoggio. | carter (rif.13/fig.1) facilmente apribili consentono una buona accessibilita a tutti i gruppi
per il servizio assistenza.

Trazione (8.1)

Il freno elettromagnetico (rif. 14/fig.1), il motore di trazione, gli ingranaggi e la ruota direttrice formano un gruppo compatto. Un sistema a molla permette un’aderenza costante della ruota motrice
al suolo.



Timone (9.4) (rif.1/fig.1)

Il carrello puo essere guidato da un conduttore a piedi, o se installata una piattaforma, da un conduttore portato in piedi. L’angolo di sterzata & di 180°. Il timone agisce direttamente sulla ruota
motrice quindi per cambiare direzione bisogna ruotarlo nel senso desiderato. Per azionare il carrello (vedi fig.2) si deve tenere il imone nella posizione centrale (pos.B), mentre per fermarlo lo si
deve portare nella posizione superiore (Pos.A) o in quella inferiore (Pos.C). Una volta rilasciato il timone ritorna automaticamente nella posizione superiore (pos.A) e fa ufficio di freno di parcheggio.

Freni (10.2)
Il freno elettromagnetico agisce direttamente sul motore di trazione mettendo il imone nella posizione superiore (pos.A) e inferiore (pos.C) vedi fig. 2. Se si disinserisce I'impianto elettrico, il freno
agisce come freno di stazionamento. La forza frenante puo essere regolata agendo sulla ghiera del freno come in fig.3. Girando in senso orario si ottiene piu’ forza frenante.

Impianto idraulico (11.16)

Per sollevare e abbassare le forche ¢ sufficiente agire sull’apposito bilanciere sulla timoniera: in questo modo si controlla in modo proporzionale la velocita di salita e discesa senza togliere le
mani dal timone. In salita, il controller, in base al comando effettuato con la timoniera, regola la velocita del motore elettrico della centralina idraulica (rif.3/fig.1) variandone la tensione di
alimentazione; in questo modo varia la portata dell’olio idraulico dal serbatoio ai cilindri di sollevamento. In discesa, il controller, in base al comando effettuato con la timoniera, regola la velocita
con cui 'olio fluisce indietro dai cilindri al serbatoio, variando I'apertura dell’elettrovalvola montata sulla centralina idraulica. L'energia necessaria al lavoro effettivo e al controllo dell’elettrovalvola
di discesa é fornita dalla batteria (rif.15/fig.1). L’elettrovalvola per il controllo della discesa delle forche € dotata di un sistema di compensazione della portata di olio in base alla pressione, cosi
da permettere il passaggio della stessa quantita di olio indipendentemente dal carico sulle forche, ottenendo la stessa velocita di discesa. In caso di guasti al sistema elettrico o di esaurimento
dell’'energia stoccata nella batteria mentre il carrello ha le forche sollevate, & possibile farle scendere per spostare il carrello agendo sul sistema di sblocco manuale (rif. 4/fig.1) installato
sull’elettrovalvola. Per far scendere le forche & necessario svitare la ghiera fino alla completa discesa delle forche; al termine dell’'operazione riavvitare completamente la ghiera dell’elettrovalvola.
Nell'impianto idraulico sono installate due valvole di sicurezza:

a) Una valvola paracadute (rif.16/fig.1) (due LX12 Free Lift), posizionata all'interno del cilindro di sollevamento (rif.8/fig.1; rif.20-21/fig.1 LX12 Free Lift), evita che il carico cada improvvisamente
in caso di rottura delle tubazioni del sistema idraulico;

b) Valvola di massima pressione, integrata nella centralina idraulica (rif.3/fig.1), che protegge il sistema meccanico e idraulico dai sovraccarichi.

Impianto elettrico (12.10)

Costruito secondo le norme in vigore, € costituito da un inverter (rif.11/fig.1) programmabile (dotato di tutte le sicurezze e regolazioni) e da organi di comando azionabili dalla testata del timone.
Le connessioni sono assicurate contro I'allentamento accidentale. | conduttori, molto flessibili, sono in rame ed hanno la sezione adatta alle condizioni di funzionamento ed alle influenze esterne
che possono verificarsi. Tutti i componenti elettrici sono montati in modo da assicurare il funzionamento e facilitare la manutenzione. LINTERRUTTORE GENERALE (rif.9/fig.1) € il principale
dispositivo di sicurezza. Per la carica della batteria & necessario staccare il suo connettore di potenza e collegarlo ad un apposito caricabatteria

TARGHETTE (13.10) (vedi fig.4)

Sulla macchina sono visibili le seguenti targhette: A) Targhetta di identificazione del tipo di veicolo; B) Targhetta batteria; C) Targhetta diagramma di carico in funzione dell’altezza di sollevamento
e posizione del baricentro di carico delle forche; D) Targhette indicanti i punti di imbracatura; E) Targhette pericolo schiacciamento piedi; F) Targhette
divieti d’'uso; G) Targhetta leggere manuale; H) Targhetta indicante I'altezza a cui si trova approssimativamente la forca sollevata.

NB: Le targhette non devono assolutamente essere rimosse o rese illeggibili

IMPORTANTE: E PROIBITO ECCEDERE LA PORTATA FISSATA SULLA TARGHETTA TIPO “C” ATTACCATA ALLA
MACCHINA ALL’ATTO DI VENDITA E QUI DI SEGUITO RIPORTATA: X0
NB: Il presente diagramma illustrail rapporto trail carico massimo sollevabile e larelativa altezza massima da terra nelle
operazioni di carico e scarico di un pallet da uno scaffale.

NB: Lo schema della forca schematizzata qui di fianco indica la posizione del baricentro del carico che pero deve essere 0000
distribuito pit uniformemente possibile su tutta la lunghezza della forca stessa!! =600 mm

TRASPORTO E MESSA IN FUNZIONE

Trasporto (14.7)

Per trasportare il carrello sono previsti due punti di imbracatura indicati dalle targhette “D” (fig.4), mentre il peso della macchina € indicato sulla targhetta
di identificazione “A” (fig.4). E buona norma, durante il trasporto, assicurare saldamente il carrello in modo che non possa capovolgersi. Verificare che
dalla batteria (se presente) non fuoriescano acido o vapori.

Messa in funzione (15.1)
Prima di mettere in funzione la macchina controllare che tutte le parti siano in perfette condizioni, verificare il funzionamento di tutti i gruppi e l'integrita dei dispositivi di sicurezza. Spostare il
carrello con la corrente di batteria e mai con la corrente alternata raddrizzata per non danneggiare i componenti elettrici.

BATTERIA (16.1)

Istruzioni, misure di sicurezza e manutenzione

L'ispezione, la carica e il cambio della batteria deve essere fatto da personale autorizzato seguendo le istruzioni d’uso del costruttore della stessa. E vietato fumare e tenere vicino al carrello e
all'apparecchio di carica materiale infiammabile o che provoca scintille. L'ambiente deve essere ben arieggiato. Per una buona manutenzione i tappi degli elementi devono essere asciutti e puliti.
Eliminare I'acido fuoriuscito, spalmare un po di vasellina sui morsetti e stringerli. Il peso e le dimensioni della batteria possono influire sulla stabilita del carrello quindi se viene montata una
batteria diversa da quelle standard si consiglia di interpellare la CASA COSTRUTTRICE per la necessaria autorizzazione.

Carica della batteria

Prima di iniziare la carica verificare I'integrita dei conduttori. Collegare la presa del caricabatterie (A) con la spina (B) (vedi fig.5). A fine carica il caricabatterie interrompe I'erogazione di corrente
illuminando la spia STOP. Staccare la presa (A) dalla spina (B). Una ricarica normale richiede dalle 8 alle 10 ore. E preferibile ricaricare la batteria alla fine delle ore di utilizzazione del carrello.
Il caricabatterie &€ concepito per assicurare una carica di mantenimento per un certo tempo dopo la carica completa. Non esiste il rischio di sovraccarica quindi non & necessario staccare il
caricabatterie dopo la totale ricarica.

NB: Non scaricare mai completamente le batterie, ed evitare le cariche incomplete; inoltre lasciare sempre che sia il caricabatterie a segnalare il termine
della carica.

Attenzione: scaricare eccessivamente le batterie significa ridurgli la vita.

Cambio della batteria (17.1)

a) Sbloccare la batteria dai fermi b) Staccare i cavi dai poli della batteria c) Estrarre la batteria d) Rimontare la batteria secondo I'ordine inverso, fissandola nella propria sede e collegandola
correttamente.

(NB: mettere sempre una batteria dello stesso tipo di quella sostituita)

IMPORTANTE: IMPIEGARE CON CURA L’ACIDO SOLFORICO, E TOSSICO E CORROSIVO; ATTACCA LA PELLE E | VESTITI CHE EVENTUALMENTE
DOVRANNO ESSERE LAVATI CON SAPONE E ACQUA ABBONDANTE. IN CASO DI INCIDENTE CONSULTARE UN MEDICO!!!

NB: nel caso di sostituzione della batteria consegnare la vecchia alla stazione di servizio piu vicina.

Verifica batteria
Leggere attentamente le istruzioni di uso e manutenzione del costruttore della batteria. Verificare 'assenza di corrosione, la presenza di vaselina e che I'acido arrivi 15mm sopra le placche. Se
gli elementi sono scoperti rabboccare con acqua distillata. Misurare la densita’ dell’elettrolita con un densimetro per controllare il livello di carica.

USO (18.22)

Il guidatore dovra svolgere le seguenti istruzioni d’'uso nella posizione di guida; dovra cioé compiere le operazioni in modo da rimanere ragionevolmente lontano dalle zone pericolose per lo
schiacciamento di mani e/o piedi, quali montanti, forche, catene, pulegge, ruote motrici e stabilizzatrici e qualsiasi altro organo in movimento.

Norme di sicurezza

Il carrello deve essere utilizzato conformemente alle seguenti norme:

a) L'operatore della macchina deve essere adeguatamente formato, conoscere le istruzioni d’uso relative al veicolo, indossare i dispositivi di protezione individuali opportuni.

b) Il conducente, responsabile del carrello, deve impedire ai non addetti la guida del mezzo ed evitare che estranei salgano sulle forche o sulla pedana.

c) Durante la guida I'operatore deve regolare la velocita in curva, in passaggi stretti, porte o su pavimento irregolare. Deve allontanare dalla zona dove il carrello si muove i non addetti ed avvisare
immediatamente se ci sono persone in pericolo; nel caso nonostante I'avvertimento ci sia ancora qualcuno nella zona di lavoro il conducente & tenuto a fermare subito il carrello.

d) E proibito soffermarsi nelle zone in cui ci siano parti in movimento e salire sulle parti fisse del carrello.

e) Il conducente deve evitare le fermate brusche e le inversioni di marcia veloci.

f) In caso di salita o discesa, con pendenza max consentita, il conducente deve tenere il carico a monte e ridurre la velocita.

g) Durante la guida il conducente deve fare attenzione ad avere una buona visibilita ed avere lo spazio libero durante la retromarcia.

h) Se il carrello viene trasportato su ascensori deve entrare con le forche di carico davanti (accertarsi prima che I'ascensore abbia la portata sufficiente).

i) E assolutamente proibito mettere fuori servizio o smontare i dispositivi di sicurezza. Se il carrello lavora in ambienti ad alto rischio d'incendi o di esplosione, questo deve essere approvato per
un tale tipo di utilizzazione.

j) La capacita di sollevamento del carrello non puo in alcun caso essere superata. Il conducente deve assicurarsi che il carico sia ben sistemato sulle forche ed in perfetto ordine; non sporgere
mai oltre le estremita di queste piu di 50mm.

k) E vietato movimentare il carrello con le forche in posizione alta, & consentito solo nelle manovre necessarie a depositare o prelevare unita di carico.

1) Prima di iniziare il lavoro il conducente del carrello dovra controllare: « il funzionamento del freno di servizio e di stazionamento; « che le forche di carico siano in perfette condizioni; « le ruote e
i rulli siano integri; « la batteria sia carica, ben fissata e gli elementi ben asciutti e puliti; « che tutti i dispositivi di sicurezza siano funzionanti.

m) Interrompere I'utilizzo del carrello qualora lo stato della batteria (rif.7/fig.7) segnali circa il 20% di carica disponibile e porlo in ricarica.

n) Il carrello deve essere sempre adoperato o parcheggiato al riparo da pioggia, neve e comunque non deve essere impiegato in zone molto umide.

0) Temperatura di utilizzo 0°C/40°C.

p) Evitare I'utilizzo del carrello per il traino di rimorchi o di altri carrelli.

q) Segnalare immediatamente eventuali danni, guasti o malfunzionamenti al personale responsabile. E vietato 'uso del carrello fino alla sua riparazione.

r) Il conducente se sprovvisto della necessaria qualifica non e autorizzato ad effettuare riparazioni sul carrello e non gli € consentito disattivare o modificare i dispositivi di sicurezza e gli interruttori.
NB: LA CASA COSTRUTTRICE NON SI ACCOLLA NESSUN ONERE RELATIVO A GUASTI O INFORTUNI DOVUTI AD INCURIA, INCAPACITA’,
INSTALLAZIONE DA PARTE DI TECNICI NON ABILITATI ED UTILIZZO IMPROPRIO DEL CARRELLO.
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Traslare

Prima di muovere il carrello controllare il funzionamento dell'avvisatore acustico, del freno e che la batteria sia carica completamente. Girare la chiave in posizione 1 e portare il imone in posizione
di traslazione. Girare il regolatore lentamente e dirigersi nella direzione di lavoro desiderata. Per frenare o fermarsi completamente girare il regolatore nel senso contrario a quello di marcia. Con
il carrello sterzare sempre delicatamente in quanto movimenti bruschi sono cause di situazioni pericolose (in particolar modo quando il carrello si muove ad alta velocita). Spostarsi sempre con
il carico in posizione bassa, ridurre la velocita nelle strettoie e quando si curva.

Impilare

1) Muoversi attentamente vicino alla scaffalatura con il carico in posizione bassa (la piattaforma, se presente, deve essere in posizione alta ed il carrello guidato con uomo a terra). 2) Essere
sicuri che le gambe del carrello abbiano un passaggio libero sotto il pallet o nella scaffalatura. Il modo migliore & di mettere in perfetta linea il lato del pallet da sollevare con quello ultimo nello
scaffale prendendolo come riferimento. In questo modo il lavoro di impilamento e di scarico sara piu facile. 3) Sollevare il carico fino a che esso superi liberamente il livello del piano di stoccaggio.
4) Muoversi lentamente in avanti e fermarsi quando il carico e sopra lo scaffale; a questo punto abbassare le forche in modo da liberarle dal pallet e da non forzare sopra il ripiano sottostante.
Controllare che il carico sia sicuramente posizionato. 5) Muoversi lentamente indietro facendo attenzione che il pallet rimanga ben impilato. 6) Abbassare le forche nella posizione di traslazione
(fig.6 A-B).

Scaricare

1) Con le forche in posizione bassa e perpendicolare avvicinarsi allo scaffale ed entrare sotto 'ultimo pallet. 2) Tornare con le forche fuori dal pallet. 3) Sollevare le forche all'altezza desiderata
e lentamente muoversi verso il pallet da scaricare. Nello stesso tempo guardare che le forche entrino sotto il pallet senza difficolta e che il carico sia posizionato con sicurezza sulle forche.
4) Sollevare le forche fino a sollevare il pallet dal livello del ripiano. 5) Muoversi lentamente indietro nel corridoio. 6) Abbassare il carico lentamente e nello stesso tempo guardare che le forche
non trovino ostacoli durante la discesa.

Uso della pedana operatore (se presente)

Il carrello potra essere equipaggiato, a richiesta, con una pedana per I'operatore (fig.1) per la quale sono previste tre posizioni di funzionamento (fig.2): sollevata (pos. D), abbassata inattiva
(pos. E) e abbassata con operatore a bordo (pos. F). La pedana € progettata per rimanere nella posizione E se 'operatore scende dal carrello; puo essere riportata nella posizione D semplicemente
sollevandola di pochi centimetri. Nel caso in cui sia installata la pedana, il carrello potra essere utilizzato sia dall’operatore a piedi, con la pedana sollevata (pos. D, fig.2), sia dal’operatore sulla
pedana (pos. F, fig.2). Nel primo caso il carrello si muovera a velocita ridotta, mentre la massima velocita sara raggiungibile quando I'operatore si trova sulla pedana. In conformita alle normative
vigenti, 'uso del carrello sara totalmente inibito, sia in traslazione che in sollevamento, nel caso in cui la pedana & abbassata, ma I'operatore non vi si trova sopra (pos. E, fig.2).

Modalita di uso a velocita ridotta (“Tartaruga”)

Per I'utilizzo in spazi angusti oppure per movimentare con precisione e sicurezza merci delicate, € possibile ricorrere all'uso in modalita “tartaruga”. La modalita tartaruga & utilizzabile solo con il
timone di comando completamente sollevato. Per le operazioni in modalita a velocita ridotta tenere premuto il tasto apposito (rif.8/fig.7) su cui € riportato il pittogramma di una tartaruga e agire
sui comandi per la traslazione e il movimento delle forche come fatto nelle operazioni in modalita standard.

ATTENZIONE: Confrontare sempre il peso del carico con la capacita di sollevamento relativa all’altezza indicata sull’apposita targhetta.
ATTENZIONE: Quando il carico e sollevato i movimenti di sterzatura e frenatura devono essere fatti lentamente e con molta attenzione.

Organi di comando (19.11) (fig.7)
1) Regolatore di marcia 2) Tastatore “uomo morto” 3) Tasto segnalatore acustico 4) Bilanciere di sollevamento e discesa 5) Interruttore a chiave 6) Interruttore generale 7) Display segnalatore
stato batteria e contaore 8) Tasto “tartaruga” (velocita ridotta)

MANUTENZIONE (20.6)

La manutenzione deve essere effettuata da personale specializzato. Il carrello deve essere sottoposto almeno una volta 'anno ad un controllo generale. Dopo ogni manutenzione deve essere
verificato il funzionamento del carrello e dei dispositivi di sicurezza. Sottoporre il carrello a periodiche ispezioni per non incorrere in fermi macchina o in pericoli per il personale! (vedi tabella
manutenzione)

NB: Per eseguire la manutenzione in condizioni di sicurezza € obbligatorio staccare la spina dell’interruttore generale

Tabella di manutenzione

SCADENZA SCADENZA
ELEMENTO CONTROLLI ELEMENTO CONTROLLI
3 MESI 6 MESI |12 MESI 3 MESI 6 MESI |12 MESI
Verifica elementi portanti [ ] Verifica funzionamento perdite e °
STRUTTURA E FORCA |Verifica serraggio bulloni e viti ® CILINDRO usura guarnizioni
Controllo battute e giochi forca [ J Controllo pulegge [
Verifica funzionamento [ ] Verifica usura spazzole [ ]
MOTORIELETTRICI
ERENI Verifica usura ferodo [ J Verifica relais di avviamento motore [
Verifica potenza di frenatura [ ] Verifica densita e livello elettrolita
. . [ ]
Verifica del gioco (circa 0,4 mm) [ ] (non necessario su batterie gel)
Verifica usura L] Controllo tensione elementi [
BATTERIA
RUOTE Verifica gioco cuscinetti [ Verifica ancoraggio e tenuta morsetti [
Verifica ancoraggio [ J Verifica integrita cavi [
Verifica del gioco [ ] Ingrassare morsetti con vasellina [
TIMONE Verifica movimento laterale [ J Verifica collegamento a massa °
Verifica ritorno posiz. Verticale [ impianto elettrico
Verifica usura dei teleruttori o Verifica velocita di traslazione salita
Verifica connessioni, guasti di cavi o ISPEZIONI e discesa forche carico
Verifica interruttore generale [ ] Verifica dispositivi di sicurezza [ ]
SISTEMA ELETTRICO
Verifica avvisatore acustico [ ] Provasollevamento e discesa con cari
[ ]
Verifica tastatore "uomo morto” [ J nominale
Verifica valori fusibili (]
Verifica funzionamento o PULIZIA DEL CARRELLO: pulire le parti del carrello, ad esclusione di quelle
Verifica livello olio ° elettriche ed elettroniche con uno straccio umido. Non lavare
Verifica delle perdite e usura assolutamente con getti d'acqua diretta, vapore e liquidi infiam mabili.
connessioni d Pulire le parti elettriche ed elettroniche con ariacompressadeumidificata
SISTEMA IDRAULICO A :
Cambiare olio/filtro ° abassapressione (max 5 bar), oppure con un pennello non metallico.
Verifica funzionamento valvola
limitatrice di pressione
Verifica valvola limitatrice di flusso
Tabella di lubrificazione
PUNTI TIPO SCADENZA
DI LUBRIFICAZIONE DILUBRIFICANTE 3 MESI 6 MESI |12 MESI
RUOTE E RULLI Grasso al Litio NLGI-2 @
CATENA DI - ioi i i i
Grasso al Litio NLGI-2 ° N.B. - Usare olio idraulico escluso olio motore e freni.
SOLLEVAMENTO Nota: disfarsi dell'olio usato rispettando I'ambiente. Si consiglial'accumulo
GUIDE MONTANTI Grasso al Litio NLGI-2 [ in fusti da consegnarsi successivamente al centro di raccolta piu vicino.
GRUPPO IDRAULICO |Olio ISO VG 32 [ Non scaricare I'olio in terrao in luoghi non adatti.




RICERCA GUASTI
LA MACCHINA NON PARTE (21.3)

BATTERIA SCARICA si ‘ CARICARE BATTERIA
o
MICRO TIMONE ROTTO si ‘ SOSTITURE
¥ ro
FUSIBILE DIPOTENZA
RUCIATO s ‘ SOSTITURE
¥ o LE FORCHE NON SOLLEVANO (22.1)
FUS'BB';TJ@:LST"‘O'AR'O si ‘ SOSTITURE
PERDITA D'OLIONEL SISTEMA | ¢ ’ VERIFICA CONNESSION!
‘ NO IDRAULICO
& o
CHIAVE ROTTA si MONTARE NUOVA CHIAVE
‘ NO SOVRACCARICO S| . DIMINUIRE IL CARICO
CORTOCRCUTOMPIANTO | ‘ CONTROLLARE IMPIANTO ‘ NO
ELETTRICO ELETTRICO
BATTERIA SCARICA si ’ CARICARE LA BATTERIA
&
MANCA L'OLIO NEL
SERBATOR sl ‘ AGGIUNGERE OLIO
IL CARRELLO NON FRENA (23.1)
BASSA COPPIA FRENANTE | SI ‘ REGISTRARE IL FRENO
&
LE FORCHE NON RESTANO ALZATE .
(26 1) GUASTO NEL SISTEM A Sl SOSTITUIRE IL FRENO
FRENANTE
PERDITA D'OLIO NEL CIRCUITO s ‘ VERIFICA CONNESSIONIE
IDRAULICO GUARNIZIONI
3o
VALVOLA DIPRESSIONE
SPORCA sl » PULIRE LA VALVOLA
[
GUARNIZIONICILINDRO
USURATE Sl » CAMBIARE GUARNIZIONI

LA BATTERIA NON S| CARICA (25.1)

ILCARICABATTERIENON E'
COLLEGATO Sl » VERIFICA CONNESSIONI
CORRETTAMENTE

NO
FUSIBILE C:g_llfrgBATTERIE - ‘ SOSTITURE
‘v NO
LA MOTOPOMPA NON PARTE (24.1) FUSIBILE RETE PRINGIP ALE
ROTTO sl ‘ SOSTITURE
SPAZZOLEMOTOREUSURATE| S| iy SOSTITURE
‘ NO
SWITCH AWIAMENTOROTTO | SI ‘ SOSTITURE
‘ NO
COLLEG’[*)'IVI':EQ‘TT(')ESLIETTR'C' si ‘ VERIFICA COLLEGAMENTI

ATTENZIONE!!! (27.1)
SE NESSUNADELLE SOLUZIONI SUGGERITE RISOLVE IL GUASTO
PORTARE LAMACCHINAALL'ASSITENZAPIU' VICINA
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CARACTERISTIQUES TECNIQUES (3.54)
ICONSTRUCTEUR PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODELE LX 12/16 LX 12/25 LX 12/29 LX 12/29 FL LX 12/35 LX 12/38 LX 12/42
ENTRAINEMENT ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE
FONCTIONNEMENT ACCO T ACCO T ACCO T ACCO T ACCO T ACCO T ACCO T
CAPACITE DE CHARGE Q kg 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
CENTRE DE GRAVITE c mm 600 600 600 600 600 600 600
DISTANCE DE CHARGE DEPUIS LA BASE FOURCHE X mm 780 780 780 780 780 780 780
EMPATTEMENT. Y mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
MASSE EN SERVICE AVEC BATTERIE (voir ligne 6,5) kg 768 841 856 886 894 904 920
CHARGE PAR ESSIEU CHARGE, AVANT/ARRIERE kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 817/1277 821/1283 731/1389
CHARGE PAR ESSIEU A VIDE, AVANT/ARRIERE kg 548/220 601/240 612/244 643/243 639/255 646/258 576/344
PNEUS G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/IP
DIMENSIONS ROUES AVANT (& x largeur) 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76
DIMENSIONS ROUES ARRIERE (@ x largeur) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70
DIMENSIONS ROUES LATERALES (@ x largeur) 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38
NOMBRE DE ROUES (x=MOTRICE) AVANT/ARRIERE 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
LARGEUR DE LA VOIE AVANT by | mm 586 586 586 586 586 586 586
LARGEUR DE LA VOIE ARRIERE by | mm 410 410 410 410 410 410 410
HAUTEUR, MAT FERME hy | mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
HAUTEUR LIBRE h, | mm 1510 - - 1402 80 80 80
HAUTEUR DE LEVAGE hs | mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
HAUTEUR, MAT OUVERT hs | mm 1965 2992 3392 3372 3916 4266 4616
HAUTEUR INITIALE hs | mm - - - - - - -
HAUTEUR DU TIMON EN POSITION DE CONDUITE MIN/MAX hi | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
HAUTEUR FOURCHES EN POSITION BASSE hi | mm 90 90 90 90 90 90 90
LONGUEUR TOTALE Iy mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
LONGUEUR AVEC ARRIERE DE LA FOURCHE l> mm 765 770 770 770 770 770 770
LARGEUR TOTALE b, | mm 800 800 800 800 800 800 800
DIMENSIONS FOURCHES slell| mm 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
LARGEUR FRONTALE FOURCHES bs | mm 650 650 650 650 650 650 650
LARGEUR FOURCHES bs | mm 560 560 560 560 560 560 560
DEGAGEMENT AU CENTRE DE LEMPATTEMENT m; | mm 20 20 20 20 20 20 20
[ALLEE DE TRAVAIL POUR PALETTES 800x1200 LONGITUDINAL A | mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
RAYON DE BRAQUAGE W, [ mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
[VITESSE DE TRANSLATION, AVEC/SANS CHARGE km/h 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
[VITESSE DE LEVAGE, AVEC/SANS CHARGE m/s 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29
VITESSE DE DESCENTE, AVEC/SANS CHARGE m/s 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21
PENTE SURMONTABLE, AVEC/SANS CHARGE % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
FREIN DE SERVICE ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE ELECTRIQUE
PUISSANCE MOTEUR DE TRACTION kw 12 12 12 12 12 12 12
PUISSANCE MOTEUR DE LEVAGE kw 22 22 22 22 22 22 22
TENSION BATTERIE, CAPACITE NOMINALE C5 V/Ah 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300
MASSE BATTERIE kg 270 270 270 270 270 270 270
CONSOMMATION D'ENERGIE SELON CYCLE VDI kWh/h 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
NIVEAU SONORE A L'OREILLE DU CONDUCTEUR dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=Pneu, P=Polyuréthane, N=Nylon
BATTERIE
TENSION BATTERIE, CAPACITE NOMINALE C5 [ vian | 24/225 | 24/300 |
MASSE BATTERIE | kg | 270 | 270 |
CHARIOT AVEC PLATE-FORME DE L'OPERATEUR LX 12
MASSE EN SERVICE AVEC BATTERIE (voir ligne 6,5) kg +40 kg
LONGUEUR TOTALE 11 | mm 2043/2503
LONGUEUR AVEC ARRIERE DE LA FOURCHE 12 | mm 893/1353
[ALLEE DE TRAVAIL POUR PALETTES 800x1200 LONGITUDINAL Ast | mm 2450/2913
RAYON DE BRAQUAGE Wa| mm 1670/2133
DECLARATION DE L'EMISSION VIBRATOIRE (33.2)
Valeurs d'émission vibratoire déclarées conformément a EN 12096
Description Valeur | Regle Européenne (EN) | Surface d'essai
Valeur démission vibrataire |4 71 | g\ 150 20643 Plancher en ciment
mesurée, a (m/s?) h . : ;
- (Main-Bras) lisse industriel
Incertitude, K (m/s?) 0.68
Valeur d'émission vibratoire 2.3 | ENISO 20643 (Main- Sur piste d'essai
mesurée, a (m/s?)
- Bras) selon EN 13059
Incertitude, K (m/s?) 0.6
Valeur d'émission vibratoire 0.77 Plancher en ciment
mesurée, a (m/s?) ) EN 13059 (Corps entier) . : -
- lisse industriel
Incertitude, K (m/s?) 0.39
Valeur d'émission vibratoire . . .
. 1.02 . Sur piste d'essai
mesurée, a (m/s?) EN 13059 (Corps entier)
- selon EN 13059
Incertitude, K (m/s?) 0.08

Valeurs déterminées conformément & EN 1SO 20643 et EN 13059.
EMPLOI DE LA MACHINE (4.1)

Cette machine a été projetée pour soulever et pour transporter des unités de charge sur des sols lisses et sans aucune aspérité. Sur le chassis on trouve une plaquette d'identification qui indique
la capacité de soulevement qui ne devra jamais étre dépassée pour la sécurité du personnel et pour ne pas endommager le véhicule. Il est conseillé de respecter rigoureusement les normes
anti-accidents et celles qui concernent le fonctionnement et I'entretien. N'importe quel montage d'équipements accessoires sur la machine devra étre autorisé par la MAISON DE
CONSTRUCTION.

DESCRIPTION DU CHARIOT (5.21) (voir fig.1)

Les organes de commande sont bien visibles et on peut les actionner facilement. L'élévateur est conforme a toutes les normes actuelles de confort et de sécurité C.E. Le dessin montre les
principals caractéristiques:

1) GOUVERNAIL DE GUIDE 2) MOTOROUE 3) PETITE CENTRALE HYDRAULIQUE 4) DISPOSITIF MANUAL POUR DEVERROUILLER LES FOURCHES 5) FOURCHE SOULEVEMENT
6) SECOND STADE 7) CHASSIS 8) CYLINDRE SOULEVEMENT 9) INTERRUPTEUR GENERAL 10) CONNECTEUR DE LA BATTERIE 11) FICHE ELECTRONIQUE 12) ROUE
STABILISATRICE 13) CARTER 14) ELECTROFREIN 15) BATTERIE 16) VALVE PARACHUTE 17) ROULEAUX DE CHARGE 18) PROTECTION MAINS 19) PLATEFORME OPERATEUR
(Facultatif) 20) VERIN DE LEVAGE FOURCHE (uniquement version Free Lift) 21) VERIN DE LEVAGE SECOND STADE (uniquement version Free Lift).

Dispositifs de sécurité (6.14) (voir fig.1)

1) INTERRUPTEUR GENERAL (réf.9) 2) ELECTROFREIN (réf.14) 3) VALVE POUR LIMITER LE FLUX (réf.16) 4) VALVE DE PROTECTION MAXIMUM 5) PROTECTIONS CONTRE LES
CHOCS: elles servent a protéger la roue motrice (réf.2) des chocs, ainsi que les roues latérales stabilisatrices (réf.12) et les rouleaux de charge antérieurs (réf.17); en cas d'accident les pieds et
la charge sont donc sauvegardés. 6) TATEUR "HOMME MORT' (réf.2/fig.7): c'est un interrupteur de sécurité situé sur le gouvernail de guide et il protége le conducteur des collisions en marche
arriére 7) PROTECTION MAINS (réf.18). 8) DISPOSITIF MANUAL POUR DEVERROUILLER LES FOURCHES (réf.4).

Structure (7.11)

Le montant de soulévement avec les jambes et le coffre forment une structure soudée trés rigide (réf.7/fig.1). Les fourches sont guidées avec précision par 4 rouleaux qui se déplacent sur toute
la hauteur du montant. Deux roues pivotantes et deux rouleaux assurent au chariot une grande stabilité sur 4 points d’appui. Les carters (réf.13/fig.11) s’ouvrent facilement et permettent d’avoir
un bon acces a tous les groupes pour le service assistance.



Traction(8.1)
Le frein électromagnétique (réf.14/fig.1), le moteur de traction, les engrenages et la roue directrice forment un groupe compact. Un systéme a ressort permet une constante adhésion de la roue
motrice au sol.

Gouvernail (9.4) (réf.1fig.1)

Le chariot peut étre guidé par un conducteur a pieds, ou s'il y a une plate-forme, par un conducteur debout. L’angle de braquage est de 180°. Le gouvernail agit directement sur la roue motrice
et donc pour changer de direction, il faut le faire tourner dans le sens désiré. Pour actionner le chariot (voir fig.2) il faut maintenir le gouvernail dans la position centrale (Pos.B), tandis que pour
I'arréter on doit le mettre dans la position supérieure (Pos.A) ou inférieure (Pos.C). Une fois que le gouvernail est laissé il retourne automatiquement dans la position supérieure (Pos.A) et il sert
de frein de parking.

Freins (10.2)

Le frein électromagnétique agit directement sur le moteur de traction, soit en mettant le gouvernail dans la position supérieure (pos.A) et inférieure (pos.C) voir fig.2. Si 'on débranche l'installation
électrique, le frein agit comme un frein de stationnement. La force freinante peut étre réglée en agissant sur la virole du frein comme dans la fig.3. En tournant dans le sens aiguilles d'une montre,
la force freinante augmente.

Installation hydraulique (11.16)

Pour lever et baisser les fourches, il suffit d’agir sur la bascule dédiée (réf.3/fig.1) sur le groupe commande timon: de cette maniére on contréle proportionnellement la vitesse de montée et
descente sans retirer les mains du timon. Vers le haut, le dispositif de commande, sur la base de la commande exécutée avec la timonerie, ajuste la vitesse du moteur électrique de |'unité
hydraulique (réf.3/fig.1) en faisant varier la tension d'alimentation; de cette maniere varie le débit d'huile hydraulique du réservoir vers les vérins de levage. En descendant, le dispositif de
commande, sur la base de la commande exécutée avec la timonerie, régule la vitesse a laquelle I'huile s'écoule en arriere a partir des cylindres vers le réservoir, en faisant varier I'ouverture de
I'électrovanne montée sur l'unité hydraulique. L'énergie nécessaire au travail effectif et pour commander I'électrovanne de descente est fournie par la batterie (réf.13/fig.1). L'électrovanne pour
contréler la descente de la fourche est équipé d'un systeme de compensation du débit d'huile en fonction de la pression, de maniére a permettre le passage de la méme quantité de I'huile quelle
que soit la charge sur les fourches, pour atteindre la méme vitesse de descente. Dans le cas d'une défaillance du systeme électrique ou I'épuisement de I'énergie stockée dans la batterie alors
que le chariot a soulevé fourches, vous pouvez les faire descendre pour déplacer le chariot en appuyant sur le systeme de déverrouillage manuel (réf.4/fig.1) installé sur le solénoide. Pour
abaisser les fourches, dévisser I'écrou jusqu'a ce que la descente compléte de la fourche; & la fin de Iopération, visser complétement ['écrou du solénoide.
Deux soupapes de sécurité sont installées dans le systéme hydraulique:

a) Une valve parachute (deux valves parachutes pour LX12 Free Lift) (réf.16/fig.1), positionné dans les vérins de levage (réf.8/fig.1; réf.20-21/fig.1 LX12 Free Lift), évite que la charge ne tombe
soudainement, en cas de rupture des canalisations du systéme hydraulique;

b) Un clapet de surpression, intégrés dans I'unité hydraulique (réf.3/fig.1) protége le systéme mécanique et hydraulique contre les surcharges.

Installation électrique (12.10)

Construite selon les normes en vigueur et constituée d'un onduleur électronique (réf.11/fig.1) programmable (doté de toutes les sécurités et de tous les réglages) et d'organes de commande
actionnables a partir de la téte du gouvernail. Les connexions sont assurées contre le relachement accidentel. Les conducteurs sont en cuivre et sont trés flexibles avec une section adaptée aux
conditions de fonctionnement et aux influences externes qui peuvent se vérifier. Tous les composants électriques sont montés de fagon a assurer le fonctionnement et faciliter I'entretien.
L'INTERRUPTEUR GENERAL (réf.9/fig.1) est le principal dispositif de sécurité. Pour recharger la batterie il est nécessaire enlever son connecteur de puissance et connectez-le a un chargeur
adapté.

PLAQUETTES (13.10) (voir fig.4)

Sur la machine sont visibles les plaquettes suivantes: A) Plaquette d'identification du type de véhicule B) Plaquette batterie C) Plaquette diagramme de charge en fonction de la hauteur de
soulévement et position du barycentre de charge des fourches D) Plaquettes indiquant les points d'élingage E) Plaquettes danger écrasement pieds
F) Plaquette défense d'usage G) Plaquette: lire les instructions H) Plaquettes indiquant la hauteur a laquelle est approximativement la fourche soulevée. A r3=mm
Les plaquettes ne doivent absolument pas étre enlevées ou étre illisibles.

IMPORTANT: IL EST INTERDIT D'EXCEDER LA PORTEE FIXEE SUR LA PLAQUETTE TYPE C ATTACHEE A LA MACHINE
AU MOMENT DE L'ACTE DE VENTRE ET REPORTEE CI-DESSOUS:

Ce diagramme illustre le rapport entre la charge maximum que I'on peut soulever et la relative hauteur maximum par
rapport & la terre dans les opérations de chargement et déchargement d'une palette & partir d'un rayon. Le schéma de la
fourche représenté a co6té indique la position du barycentre de la charge qui doit étre, cependant, distribuée le plus e —
uniformément possible sur toute la longueur de la fourche-mémel!!

TRANSPORT ET MISE EN MARCHE

Transport (14.7) Q
Pour transporter le chariot deux points d'élingage sont prévus et sont indiqués sur les plaquettes type "D" (fig.4), tandis que le poids est indiqué sur la
plaquette d'identification type "A" (fig.4). Pendant le transport il est conseillé de bien fixer le chariot pour qu'il ne se renverse pas. Vérifier qu'aucune
fuite d’acide ou de vapeurs ne sort de la batterie (si présente).

Mise en marche (15.1)
Avant de mettre en marche la machine contréler que toutes les parties sont en parfaite condition, vérifier le fonctionnement de tous les groupes et l'intégrité des dispositifs de sécurité. Déplacer
le chariot avec le courant de la batterie et jamais avec le courant alterné relevé pour ne pas endommager les composants électriques.

BATTERIE (16.1)

Instructions, mesures de sécurité et entretien

L’inspection, la charge et le changement de batterie doit étre fait par un personnel autorisé en suivant les instructions d’utilisation du constructeur de celle-ci. Il est interdit de fumer et de laisser
a coté du chariot et de I'appareil de charge des matériaux inflammables ou qui provoquent des scintilles. Le milieu doit étre bien aéré. Pour un bon entretien les bouchons des éléments doivent
atre secs et propres. Eliminer I'acide qui sort, appliquer un peu de vaseline sur les bornes et les serrer. Le poids et les dimensions de la batterie peuvent influer sur la stabilité du chariot et donc
si 'on monte une batterie différente des batteries standard il est conseillé d’interpeller la MAISON DE CONSTRUCTION pour une autorisation nécessaire.

Rechargement de la batterie

Avant de commencer le rechargement vérifier que les conducteurs sont integres. Brancher la prise du recharge-batterie (A) avec la fiche (B) (fig.5). A la fin du rechargement le recharge-batterie
interromptl’errogation de courant et le voyant STOP s’allume. Détacher la prise (A) de la fiche (B). Un rechargement normal demande de 8 a 10 heures. Il est préférable de recharger la batterie
alafin des heures d'utilisation du chariot. Le recharge-batteries est congu pour assurer un rechargement d’entretien pour un certain temps apres le rechargement complet. Le risque de surcharge
n’existe pas et donc il n’est pas nécessaire de détacher le recharge-batteries apres le rechargement total.

Ne jamais décharger complétement les batteries, et éviter les rechargements incomplets; en outre toujours laisser le recharge-batteries signaler la fin de la recharge.

ATTENTION: Décharger excessivement les batteries signifie leur réduire la vie!

Changement de la batterie (17.1)

a) Débloquer la batterie des attaches b) Détacher les cables des poles de la batterie c) Extraire la batterie d) Installer a nouveau la batterie de la fagon inverse, en la plagant dans son logement
et en la connectant correctement.

(Toujours mettre une batterie du méme type de celle que I’on change).

IMPORTANT: EMPLOYER AVEC SOIN L’ACIDE SULFURIQUE, IL EST TOXIQUE ET CORROSIF; IL ATTAQUE LA PEAU ET LES HABITS QUI DEVRONT
EVENTUELLEMENT ETRE LAVES AVEC DU SAVON ET DE L’EAU ABONDANTE. EN CAS D’INCIDENT CONSULTER UN MEDECIN!!!

Au cas ou I'on changerait la batterie, remettre la vieille batterie a la station de service la plus proche.

Vérification batterie
Lire attentivement les instructions d'utilisation et d’entretien du Constructeur de la batterie. Vérifier 'absence de corrosion, la présence de vaseline sur les péles et que I'acide arrive a 15 mm au
dessus des plaques. Si les éléments sont découverts, remplir avec de I'eau déstillée. Mesurer la densité de I'électrolyte avec un densimétre pour contréler le niveau de charge.

UTILISATION (18.22)

Le conducteur devra dérouler le mode d’emploi suivant dans la position de conduction; ¢a pour rester loin des zones dangereuses (comme les montants, les fourches, les chaines, les poulies,
les roues motrices et stabilisatrices et tous les organes en mouvement), qui impliquent I’écrasement des mains et/ou des pieds.

Normes de sécurité

Le chariot doit étre utilisé conformément aux normes suivantes:

a) L'opérateur doit étre correctement formé, connaitre les instructions d'utilisation du véhicule et porter un équipement de protection individuelle approprié.

b) Le conducteur, responsable du chariot, doit empécher a ceux qui ne sont pas autorisés la conduite du moyen et éviter que des personnes externes sautent sur les fourches ou sur I'estrade.
c) Durant la conduite I'opérateur doit régler la vitesse dans les virages, dans les passages étroits, dans les portes ou sur des sols irréguliers. Il doit éloigner de la zone ou le chariot bouge ceux
qui sont étrangers aux travaux et aviser inmédiatement s'il y a des personnes en danger; au cas ou malgré l'avertissement il y aurait encore quelqu'un dans la zone de travail le conducteur est
tenu d'arréter immédiatement le chariot.

d) Il est interdit de s'arréter dans les zones ou il y a des parties en mouvement et de monter sur les parties fixes du chariot.

e) Le conducteur doit éviter les arréts brusques et les inversions de marche rapides.

f) Dans des cas de montée ou de descente, avec une pente maximum consentie, le conducteur doit tenir la charge en haut et réduire la vitesse.

g) Durant la conduite le conducteur doit faire attention & avoir une bonne visibilité et a avoir un espace libre pour faire marche arriere.

h) Si le chariot est transporté sur les ascenseurs il doit entrer avec les fourches de chargement devant (s'assurer avant que I'ascenseur a une portée suffisante).

i) Il est absolument interdit de mettre hors service ou de démonter les dispositifs de sécurité. Si le chariot travaille dans des milieux a haut risque d'incendie ou d'explosion, il doit étre approuvé
pour un certain type d'utilisation.

j) La capacité de soulevement du chariot ne peut en aucun cas étre dépassée. Le conducteur doit s'assurer que le chariot est bien arrangé sur les fourches et en parfait ordre; ne jamais dépasser
hors des extrémités de plus de 50mm.

k) C'est interdit de faire bouger le chariot avec les fourches en position haute, il est consenti seulement durant les manceuvres nécessaires pour déposer ou pour prélever des unités de charge.
1) Avant de commencer le travail le conducteur du chariot devra contrdler: « le fonctionnement du frein de service et de stationnement « que les fourches de charge soient en parfaite condition les
roues et les rouleaux sont intégres ¢ la batterie est rechargée, bien fixée et les éléments bien secs et propres ¢ que tous les dispositifs de sécurité fonctionnent.

m) Interrompre ['utilisation du chariot lorsque le signal de la batterie (réf.7/fig.7) marque environ 20% de charge disponible, et le mettre en recharge.

n) Le chariot doit toujours étre utilisé ou parqué a I'abri de la pluie, de la neige et ne doit pas étre employé dans des zones trés humides.

C=600 mm




0) Température d'utilisation 0°C, +40°C.

p) On évitera d'utiliser le chariot pour tirer des remorques ou d’autres chariots.

q) On signalera immédiatement les dégats éventuels, pannes ou défaillances au personnel responsable. L'utilisation du chariot est interdite jusqu’a sa réparation.

r) S'il n’a pas la qualification requise, le conducteur n’est pas autorisé a effectuer les réparations sur le chariot et il ne lui est pas permis de désactiver ou de modifier les dispositifs de sécurité et
les interrupteurs.

LA MAISON DE CONSTRUCTION N'EST RESPONSABLE D'AUCUNE DEPENSE RELATIVE A DES DEGATS OU A DES ACCIDENTS DUS A UN MANQUE DE
SOIN, O L'INCAPACITE, A UNE INSTALLATION FAITE PAR DES TECHNICIENS NON HABILITES, ET A UNE UTILISATION IMPROPRE DU CHARIOT.

Transférer (voir fig.6)

Avant de bouger le chariot contréler le fonctionnement de I'avertisseur acoustique, du frein et que la batterie soit complétement rechargée. Tourner la clé dans la position 1 et mettre le gouvernail
en position de translation. Tourner le régulateur lentement et se diriger dans la direction de travail désirée. Pour freiner ou pour s’arréter completement tourner le régulateur dans le sens contraire
a celui de la marche. Avec le chariot braquer toujours délicatement car les mouvements brusques sont causés de situations dangereuses (de facon particuliere quand le chariot bouge a grande
vitesse). Se déplacer toujours avec la charge en position basse, réduire la vitesse dans les espaces étroits et quand on tourne.

Empiler

1) Bouger avec soin auprés des étageéres avec la charge en position basse (la plate-forme, si elle est présente, doit étre en position haute et un homme a terre doit conduire le chariot) 2) Etre
sirs que les pieds du chariot aient un passage libre sous la pallette ou dans I'étagére. La meilleure fagon est de mettre de facon parfaitement alignée le c6té de la pallette a soulever avec le
dernier dans I'étagére en le prenant comme référence. De cette fagon le travail d’empilement et de décharge sera plus facile. 3) Soulever la charge jusqu’a ce qu’elle dépasse librement le niveau
du plan de stockage. 4) Bouger lentement en avant et s’arréter quand la charge est sur I'étagére; a ce moment-la abaisser les fourches de facon a les libérer de la pallette et & ne pas forcer sur
la console qui est en dessous. Contrdler que la charge est placée de fagon sdre. 5) Bouger lentement en arriére en faisant attention que la pallette reste bien empilée. 6) Abaisser les fourches
dans la position de translation (fig.6).

Décharger

1) Avec les fourches en position basse et perpendiculaire s'approcher de I'étagére et entrer sous la derniére palette 2) Revenir avec les fourches en dehors de la palette 3) Soulever les fourches
a la hauteur désirée et lentement bouger vers la palette a décharger. En méme temps faire attention a ce que les fourches entrent sous la palette sans difficulté et que la charge soit placée avec
sécurité sur les fourches 4) Soulever les fourches jusqu'au point de soulever la palette par rapport au niveau de la console 5) Bouger lentement en arriére dans le couloir 6) Abaisser la charge
lentement et en méme temps faire attention a ce que les fourches ne rencontrent pas d'obstacles durant la descente.

Plate-forme pour le conducteur (en option)

Le chariot peut étre équipé, sur demande, d’'une plate-forme pour le conducteur (fig.1): trois positions de fonctionnement sont prévues (fig.2): rabattue (pos.D), abaissée inactive (pos.E) ou
abaissée avec opérateur embarqué (pos.F). La plate-forme a été congue pour demeurer & la position E si 'opérateur descend du chariot; elle peut étre ramenée a la position D en la soulevant
simplement de quelques centimétres. Lorsque la plate-forme est installée, le chariot peut étre utilisé aussi bien par 'opérateur a pied, avec la plate-forme rabattue (pos.D, fig.2), que par celui-ci
sur la plate-forme (pos.F, fig.2). Dans le premier cas, le chariot se déplace a vitesse réduite; pour atteindre la vitesse maxi, en revanche, le conducteur doit occuper la plate-forme. Conformément
aux normes en vigueur, I'utilisation du chariot est impossible, aussi bien pour les opérations de soulevement que de déplacement, lorsque la plate-forme est abaissée et que I'opérateur ne se
trouve pas dessus (pos.E, fig.2).

Mode d’emploi a réduite vitesse (“Bouton tortue”)

Pour utiliser le chariot dans espaces étroits ou pour déplacer bien délicats en sécurité, il est possible recourir au mode d’emploi "tortue". Le mode d’emploi tortue peut étre utilisée seulement
avec le command de direction complétement soulagé. Pour les opérations avec le mode de vitesse réduite il faut maintenir pressée le bouton (réf.8/fig.7) qui montre le pictogramme d'une tortue
et actionner les commandes pour le déplacement et le mouvement des fourches comme cela se fait dans les opérations en mode standard.

ATTENTION: Confronter toujours le poids de la charge avec la capacité de soulévement relative a la hauteur indiquée sur la plaquette faite expres.
ATTENTION: Quand la charge est soulevée les mouvements de braquage et de freinage doivent étre faits lentement et avec grand soin.

Organes de commande (19.11) (voir fig.7)
1) Régulateur de marche 2) Tateur "homme mort" 3) Bouton signalisation acoustique 4) Levier de soulevement et descente 5) Interrupteur a clé 6) Interrupteur général 7) Affichage de signalisation
état batterie et compteur-horaire 8) Bouton « tortue » (réduit vitesse)

ENTRETIEN (20.6)

L’entretien doit étre effectué par un personnel spécialisé. Le chariot doit étre soumis au moins une fois par an a un contréle général. Aprés chaque opération d’entretien on doit vérifier le
fonctionnement du chariot et des dispositifs de sécurité. Soumettre le chariot a des inspections périodiques pour ne pas risquer des bloquages de la machine ou des dangers pour le personnel!
(voir tableau entretien).

Note: L’entretien doit toujours étre effectué aprés avoir débranché I'interrupteur général pour garantir la sécurité relative.

Tableau d'entretien

L TOUS LES: L TOUS LES:
ELEMENTS CONTROLES ELEMENTS CONTROLES
3MOIS 6 MOIS 12 MOIS 3MOIS 6 MOIS 12 MOIS
Vérification éléments portants [ ] Vérification fonctionnement pertes et
STRUCTURE ET FOURCHE | Vérification serrage boulons et vis [ CYLINDRE usure garnisons ¢
Controle feuillures et jeu fourche [J Contrble poulies [J
Vérifications fonctionnement [J Vérification usure brosses [J
MOTEURS ELECTRIQUE
FREINS Vérifications usure garniture [ ] Vérification relais de mise en marche moteur [ ]
Vérifications puissance de frein [ ) Vérification densité et niveau électrolyte
Vérifications du jeu (environ 0,4 mm) o (pas nécessaire sur batteries au gel) *
Vérifications usure [J Contrble tension éléments [
BAITERIE
ROUES Vérifications jeu coussinets [ ] Vérification ancrage et tenue bornes [ ]
Vérifications ancrage [ ] Vérification intégrité cables [ ]
Vérifications du jeu ] Engraisser bornes avec vaseline [J
GOUVERNAIL Vérifications mouvement latéral [J Vérification branchement a masse
Vérifications retour position verticale [ ] installation électrique *
Vérifications usure des télérupteurs [ ] Vérification vitesse de translation
Vérifications connexions, dégats des cables ° INSPECTIONS montée et descente fourches charge ¢
SYSTEME ELECTRIQUE Vérifications interrupteur général ] Vérification dispositifs de sécurité [J
Vérifications aviseur acoustique [ J Essai soulévennent et descente avec
Veérifications tateur "homme mort" [ ] charge nominale ®
Vérifications valeurs fusibles [J
Vérifications fonctionnement [ NETTOYAGE DU CHARIOT: Nettoyer les parties du chariot avec un chiffon humide en évitant les
Vérifications niveau d'huile ° éléments électriques et électroniques. Ne jamais laver au jet d'eau direct, a la vapeur ou avec
Vérifications des pertes et usure des liquides inflammables. Nettoyer les parties électriques et électroniques a |'air comprimé
connexions ° déhumidifié a basse pression (5 BAR max.) ou avec un pinceau non métallique.
SYSTEME HYDRAULIQUE
Changer huileffiltre [ ]
Vérifications fonctionnement valve
limitatrice de pression ¢
Vérifications valve limitatrice de flux (]
Tableau de lubrification
POINTS TYPE TOUS LES:
DE LUBRIFICATION DE LUBRIFIANT 3MoIs 6 MOIS 12 MOIs
ROUES ET ROULEAUX Gras au Lithium NLGI-2 [ ]
CHAINE DE Gras au Lithium NLGI-2 ° Utiliser une huile hydraulique en excluant I'huile moteur et freins.
SOULEVENIENT Note: on éliminera I’'huile usée en resp t le milieu ambiant. Il est conseillé de la stocker
GUIDES MONTANT Gras au Lithium NLGI-2 o dans des fits qu’on remettra ensuite au centre de collecte le plus proche. Ne pas décharger
GROUPE HYDRAULIQUE Huile 1SO VG 32 [] I'huile sur la terre ou dans des lieux non adaptés.




RECHERCHE PANNES
LE MACHINE NE PART PAS (21.3)

BATTERIE DECHARGEE

‘ NON

MICRO GOUVERNAIL CASSE

‘ NON

FUSIBLE DE PUISSANCE
BRULE

‘ NON

FUSIBLE AUXILIAIRE BRULE

‘ NON

CLECASSEE

‘ NON

COURT-CIFICUIT
INSTALLATION ELECTRIQUE

oul

oul

oul

oul

oul

oul

$ & 3 & 3 3

RECHARGER LA BATTERIE

CHANGER

CHANGER

CHANGER

MONTER NOUVELLE CLE
COMPLETE

CONTROLER INSTALLATION
ELECTRIQUE

LES FOURCHES NE RESTENT PAS EN HAUT (26.1)

PERTE D'HUILE DANSLE
CIRCUIT HYDRAULIQUE

& o

VALVE DE PRESSION SALE

§ron

JOINTS CYLINDRE USES

oul

»

LA MOTOPOMPE NE PART PAS (24.1)

BROSSES MOT. USEES

& ron

oul

»

SWITCH AVWIAMENTO ROTTO | OUI ‘

F o

BRANCHEMENTS
ELECTRIQUE DEFECTUEUX

oul

»

VERIFICATION CONNEXIONS
ET JOINTS

NETTOYER LA VALVE

CHANGER LES JOINTS

CHANGER LES BROSSES

CHANGER LE SWITCH

VERIF.BRANCHEMENTS

LES FOURCHES NE SE SOULEVENT PAS (22.1)

PERTE DHUILE DANS LE
SY STEME HY DRAULIQUE

[

SURCHARGE

P ron

BATTERIE DECHARGEE

& o

MANQUE D'HUILE DANS LE
RESERVOIR

oul ‘ VERIFICATION CONNEXIONS

DIMINUER LA CHARGE

Ooul ‘
Ooul ‘

o

CHARGER LA BATTERIE

AJOUTER DE L'HUILE

LES CHARRIOT NE FREINE PAS (23.1)

oul .
oul »

BAS COUPLE FREINANT

‘ NON

PANNE DANS LE SYSTEME
FREINAN

ENREGISTRE LE FREIN

CHANGER LE FREIN

LA BATTERIE NE SE RECHARGE PAS (25.1)

RECHARGEBATTERIEPAS
BRANCHE CORRECTEMENT

& ron

FUSIBLE RECHARGE
BATTERIES CASSE

‘ NON

FUSIBLE CASSELIGNE
PRINCIPALE

oul » VERIFICATION CONNEXIONS

CHANGER FUSIBLE

CHANGER FUSIBLE

ATTENTION !l (27.1)
SIAUCUNE DES SOLUTIONS CONSEILLEES NE DEVAIT
REPARER LAPANNE, AMENER LE CHARIOT AU SERVICE
D'ASSISTANCE LE PLUS PROCHE




SUMMARY (1.1)

PLATES pag. 10
TECHNICAL DATA.... pag. 9 TRANSPORT AND SET UP pag. 10
DECLARATION OF VIBRATION EMISSION pag. 9 pag. 10
USE OF THE MACHINE pag. 9 pag. 10/11
DESCRIPTION OF THE TRUCK. pag. 9 MAINTENANCE pag. 11
SAFETY DEVICES.......coooiiiiiiiiiiiieit et pag. 9 TROUBLE SHOOTING.......coiiiiiiiiiiiiiiicie et pag .12
TECHNICAL DATA (3.54)
MANUFACTURER PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODEL LX 12/16 LX 12/25 LX 12/29 LX 12/29 FL LX 12/35 LX 12/38 LX 12/42
DRIVE ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC
OPERATOR TYPE PEDESTRIAN PEDESTRIAN PEDESTRIAN PEDESTRIAN PEDESTRIAN PEDESTRIAN PEDESTRIAN
LOAD CAPACITY Q kg 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
LOAD CENTRE DISTANCE c mm 600 600 600 600 600 600 600
LOAD DISTANCE, CENTRE OF DRIVE AXLE TO FORK X mm 780 780 780 780 780 780 780
[WHEEL BASE Y mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
SERVICE WEIGHT kg 768 841 856 886 894 904 920
[AXLE LOAD LADEN, FRONT/REAR kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 817/1277 821/1283 731/1389
[AXLE LOAD UNLADEN, FRONT/REAR kg 548/220 601/240 612/244 643/243 639/255 646/258 576/344
[TYRES G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/IP
[ TYRE SIZE, FRONT (& x width) 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76
[ TYRE SIZE, REAR (@ x width) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70
SIDE WHEELS (@ x width) 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38
[WHEELS, NUMBER (x=DRIVEN) FRONT/REAR 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
[ TREAD, FRONT by | mm 586 586 586 586 586 586 586
[TREAD, REAR by | mm 410 410 410 410 410 410 410
HEIGHT, MAST LOWERED hy | mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
FREE LIFT h, | mm 1510 - - 1402 80 80 80
LIFT hs | mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
HEIGHT, MAST EXTENDED hs | mm 1965 2992 3392 3372 3916 4266 4616
INITIAL LIFT hs | mm - - - - - - -
HEIGHT OF TILLER IN DRIVE POSITION MIN/MAX hi | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
HEIGHT, LOWERED hi | mm 90 90 90 90 90 90 90
OVERALL LENGTH Iy mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
LENGHT TO FACE OF FORKS l> mm 765 770 770 770 770 770 770
OVERALL WIDTH b, | mm 800 800 800 800 800 800 800
FORK DIMENSIONS slell| mm 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
FORK-CARRIAGE WIDTH bs | mm 650 650 650 650 650 650 650
DISTANCE BETWEEN FORK ARMS bs | mm 560 560 560 560 560 560 560
.GROUND CLEARANCE, CENTRE OF WHEEL BASE m; | mm 20 20 20 20 20 20 20
[AISLE WIDTH FOR PALLETS 800x1200 LENGHTWISE A | mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
TURNING RADIUS W, [ mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
TRAVEL SPEED, LADEN/UNLADEN km/h 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
LIFT SPEED, LADEN/UNLADEN m/s 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29
LOWERING SPEED, LADEN/UNLADEN m/s 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21
MAX GRADEABILITY, LADEN/UNLADEN % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
SERVICE BRAKE ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC ELECTRIC
DRIVE MOTOR POWER kw 12 12 12 12 12 12 12
LIFT MOTOR POWER kw 22 22 22 22 22 22 22
BATTERY VOLTAGE, NOMINAL CAPACITY C5 V/Ah 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300
BATTERY WEIGHT kg 270 270 270 270 270 270 270
ENERGY CONSUMPTION ACC. TO VDICYCLE kWh/h 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
SOUND LEVEL AT DRIVER'S EAR dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=Rubber, P=Polyurethane, N=Nylon
BATTERY.
BATTERY VOLTAGE, NOMINAL CAPACITY C5 [ vian | 24/225 | 24/300 |
BATTERY WEIGHT | kg | 270 | 270 |
STACKER WITH OPERATOR PLATFORM LX 12
'SERVICE WEIGHT kg +40 kg
OVERALL LENGTH 11 | mm 2043/2503
LENGHT TO FACE OF FORKS 12 | mm 893/1353
(AISLE WIDTH FOR PALLETS 800x1200 LENGHTWISE Ast | mm 2450/2913
TURNING RADIUS Wa| mm 1670/2133
DECLARATION OF VIBRATION EMISSION (33.2)
Declared vibration emission values in compliance with EN 12096
Description Value European Norm (EN) Test surface
Measured vibration )
emission value, a (m/s?) 0.71 EN ISO 20643 Industrial smooth
(Hand-Arm) concrete floor

Uncertainty, K (m/s?) 0.68
Measured vibration
emission value, a (m/s?)

On test track

23 EN ISO 20643 according to EN

Uncertainty, K (m/s?) 0.6 (Hand-Arm) 13059

Megsqred vibration 2 0.77 EN 13059 Industrial smooth
emission value, a (m/s”) (Whole body) concrete floor
Uncertainty, K (m/s?) 0.39 Y

Measured vibration On test track
emission value, a (m/s?) 1.02 EN 13059 according to EN

Uncertainty, K (m/s?) 0.08 (Whole body)
Values determined in compliance with EN 1ISO 20643 and EN 13059.

USE OF THE MACHINE (4.1)

This machine has been designed to lift and transport loads on perfectly even floors. An identification plate can be found on the chassis indicating the lifting capacity that must never be exceeded
both for the safety of the personnel and not to damage the vehicle.Please observe the safety, use and maintenance regulations to the letter.Any mounting of extra equipment on the machine
must be authorised by the manufacturers.

Description of the truck (5.21) (see fig.1)

This machine is an electric forklift truck with steering bar drive and is perfect for storing and transporting loads on perfectly even surfaces. The controls are easy to see and use. The machine
complies with all current EEC safety and comfort regulations. The drawing shows its main specifications:

1) STEERING BAR 2) MOTOR WHEEL 3) HYDRAULIC OUTLET 4) FORKS MANUAL RELEASE DEVICE 5) LIFTING FORK 6) SECOND STAGE 7) CHASSIS

8) LIFTING CYLINDER 9) MAIN SWITCH 10) BATTERY POWER CONNECTOR 11) ELECTRONIC CARD 12) STABILISING WHEEL 13) COVERS

14) ELECTRIC BRAKE 15) BATTERY 16) PARACHUTE VALVE 17) LOADING ROLLERS 18) HAND GUARD 19) OPERATOR PLATFORM (Optional) 20) FORK RAISING CYLINDER (only

Free Lift model); 21) SECOND STAGE RAISING CYLINDER (only Free Lift model).

Safety devices (6.14) (see fig.1)

1) MASTER SWITCH (ref.9) 2) ELECTRIC BRAKE (ref.14) 3) FLOW LIMITING VALVE (ref.16) 4) MAXIMUM PRESSURE VALVE 5) BUMPERS: they protect the driving wheel (ref.2), the lateral
stabilizing wheels (ref.10) and the front loading rollers (ref.15) from bumps; in case of accidents, therefore, the feet and the load are protected 6) DEAD MAN'S HANDLE (ref.2/fig.7): this is a safety
switch located on the steering bar and protects the driver from collisions when reversing 7) HAND GUARD (ref.18) 8) FORKS MANUAL RELEASE DEVICE (ref.4).

Structure (7.11)

The lifting mast, the legs and the hood form a very rigid welded structure (ref.7/fig.1). The forks are precision guided by 4 rollers that run up the whole mast. Two pivoted wheels and two rollers

give the truck great stability on 4 points of support. The covers (ref.13/fig.1) can be easily opened to allow access to all the units for maintenance.

Drive (8.1)

The electromagnetic brake (ref.14/fig.1), the driving motor, the gears and the leading wheel form a compact unit. A system of springs fixes the driving wheel constantly to the ground.
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Steering bar (9.4) (ref.1/fig.1)

The truck can be driven by a person either from the ground or standing on the platform, if installed. The steering angle is 180°. The steering bar operates directly on the driving wheel, therefore,
to change direction turn it in the required direction. To move the truck (see fig.2) keep the steering bar in its central position (Pos.B), while to stop it move it to its upper position (Pos.A) or in its
lower position (Pos.C). When released the steering bar returns automatically to its upper position (pos.A) and acts as a parking brake.

Brakes (10.2)
The electromagnetic brake acts directly on the driving motor, or by moving the steering bar to its upper position (pos.A) or lower position (pos.C) see fig.2. If the electrical circuit is disconnected,
the brake acts as a parking brake. Braking force can be adjusted by turning the brake ring as shown in fig.3. Turning clockwise the braking force increases.

Hydraulic circuit (11.16)

In order to lift and lower the forks, operate the control rocker arm on the tiller head: in this way it is possible to control proportionally forks lift and lowering speed keeping both hands on the tiller
head. Depending on the input given by the tiller head, during the lifting the controller adjusts the speed of the power pack (ref.3/fig.1) electric motor, acting on its feeding voltage; by this way you
can manage the oil flow to the lifting cylinders. During the forks lowering, depending on the input given by the tiller head, the controller adjusts the oil speed flowing back from the cylinders to the
tank, managing the leak of the electric valve mounted on the power pack. The energy required for the electric valve’s operation and control is supplied by the battery (ref.15/fig.1). The electric
valve for forks lowering control is equipped with a compensation system that adjusts the oil flow according the pressure, in order to allow the same oil flow regardless of the load on the forks. In
the event of an electric failure or battery discharging when the forks are lifted, it is possible to lower them to move the truck away acting on the manual release device (ref.4/fig.1) on the power
pack. To lower forks, you have to unscrew the nut until the forks are completely down; after that, you have to completely screw again the nut on the electric valve. Two safety valves are installed
inside the hydraulic system:

a) One parachute valve (two parachute valves LX12 Fee Lift) (ref.16/fig.1), placed inside the hoisting cylinders (ref.8/fig.1; ref.20-21/fig.1 LX12 Free Lift), avoid that the load suddenly falls down in
case of hydraulic system piping break;

b) A maximum pressure valve, integrated in the hydraulic power pack, protects the structure and the hydraulic system of the truck against overcharging.

Electrical circuit (12.10)

Constructed according to current regulations, it is composed by a programmable electronic inverter (ref.11/fig.1) (supplied with all safety and adjustment devices) and controls that can be operated
from the tiller head. The connections are guaranteed against accidental loosening. The copper conductors are very flexible and have a diameter sufficient for operating conditions and any external
events that could occur. All the electrical components are mounted so as to guarantee operation and facilitate maintenance. The MAIN SWITCH (ref.9/fig.1) is the main device. To charge the
battery you have to disconnect its power plug and connect it to a suitable battery charger.

PLATES (13.10) (see fig.4)

The following plates are visible on the machine: A) Plate that identifies the kind of vehicle B) Battery plate C) Plate showing the loading diagram according to the lifting height and the position of
the center of gravity of the load on the forks D) Plates indicating the harness points E) Plates indicating that feet may be squashed F) Plate forbidding
use G) Plate: read the instructions H) Plate indicating the height to which forks are approximately raised. A o=mm
Attention: In no case may the plates be removed or made illegible.

IMPORTANT: IT IS FORBIDDEN TO EXCEED THE LOAD SHOWN ON THE C TYPE PLATE FIXED TO THE MACHINE AT
THE MOMENT OF SALE AND SHOWN HEREUNDER:

This diagram illustrates the relationship between the maximum load that can be lifted and the relative maximum heights
from the ground during loading and unloading operations of a pallet from a shelf. The fork diagram shown to the side
indicates the center of gravity of the load that, however, must be distributed as uniformly as possible along the whole e e ek >
length of the fork!!! = 600 mm

TRANSPORT AND SET UP

Transport (14.7)

To transport the truck two harness points are supplied, indicated by the "D" type plates (fig.4), while the weight of the truck is indicated on the "A" type
identification plate (fig.4). While driving, make sure the truck is firmly fixed, to avoid its tilting. Make sure that no acid nor vapor is leaking from the battery
(if any).

Setup (15.1)

Before starting the machine check that all the parts are in perfect condition, check the performance of all the units and the safety devices. Move the truck with battery current and never with
rectified alternating current so as not to damage the electrical components.

BATTERY (16.1)

Inspection, charging and substitution of the battery must be carried out by authorised personnel following the manufacturer’s instructions. It is forbidden to smoke or keep inflammable or spark-
producing material near the truck or the battery recharger. The area must be kept well aired. The caps of the elements must be kept dry and clean. Remove any acid that has leaked out and
spread a little Vaseline on the terminals and then tighten them. The weight and size of the batteries can effect the stability of the truck, therefore, if a non-standard battery is mounted it is advisable
to contact the MANUFACTURERS for the relative authorisation.

Charging the battery

Before charging check the performance of the conductors. Connect the battery charger plug (A) to the grid (check fig.5). Once the batteries are charged, the battery charger stops with the current
supply and the green led of the battery level indicator switches on. Remove the battery charger plug (A) from the grid. A normal battery charge lasts about 10-12 hours. It is better to charge
batteries at the end of the working time of the truck. The battery charger has been designed to maintain charging for a certain period of time after completing charging. There is no risk of
overloading and therefore it is unnecessary to remove the battery charger after completing recharging.

Never completely discharge the battery and avoid partial charging; Allow the battery charger to signal completion of charging. WARNING: If the batteries
are allowed to run down too much their life will be shortened.

Substituting the battery (17.1)

a) Remove the battery from its retainers b) Remove the cables from the battery terminals c) Slide out the battery d) Following the reverse order reassemble the battery, secure it to its seat and
connect it correctly.

(The battery must always be of the same type that it replaces)

IMPORTANT: USE THE SULPHURIC ACID WITH CARE, IT IS TOXIC AND CORROSIVE; IF SKIN OR CLOTHES COME INTO CONTACT WITH THIS ACID WASH
WITH ABUNDANT SOAP AND WATER. IN CASE OF ACCIDENTS CONSULT A DOCTOR!!!

After replacing the battery, consign the used one to the nearest petrol station.

Battery check
Carefully read the battery manufacturer’s use and maintenance instructions. Check that there is no corrosion, that Vaseline is present on the poles and that the acid is 15 mm above the plates. If
the elements are not covered, top up with distilled water. Measure electrolyte density with a densimeter to check the charging level.

USE (18.22)

The driver must carry out the following instructions of use in the driving position in way to remain reasonably distant from the dangerous zones (such as masts, forks,
chains, pulleys, driving and stabilizing wheels and any other movable part), that can cause the crushing of hands and/or foots.

Safety Regulations

The truck must be used according to the following regulations:

The truck must be used according to the following regulations:

a) The operator must be properly trained, know the instructions for use relating to the vehicle and wear the appropriate personal protective equipment.

b) The driver responsible for the fork lift truck must not allow unauthorized personnel to drive the truck or to step onto the forks or the platform.

c) While the truck is in movement the operator must reduce speed in curves, in narrow corridors, through doors or on irregular surfaces. He must keep unauthorized personnel away from the
area where the truck is working and immediately warn people if they are in danger; if, in spite of this warning there is still someone in the work area the driver must immediately stop the truck.

d) Itis forbidden to stop in areas where there are moving parts and step on the fixed parts of the truck.

e) The driver must avoid sudden stops and fast inversions of movement.

f) In case of slopes with maximum permitted inclination, the driver must keep the load above the truck and reduce speed.

g) When driving the driver must make sure that visibility is good and that there are no obstructions when reversing.

h) If the truck is transported in lifts he must enter them with the loading forks in front (first make sure the lift has a sufficient load).

i) It is absolutely forbidden to disconnect or dismount the safety devices. If the truck is used in areas with a high risk of fire or explosion, it must be approved for this kind of use.

j) The loading capacity of the truck must in no case be exceeded. The driver must ensure that the load is well placed on the forks and in perfect order; the load must not jut out more than 50mm
from the end of the forks.

k) It is forbidden to move the truck with the forks in their upper position. This is allowed only when maneuvering to put down and pick up loads.

1) Before beginning work the driver of the truck must check: « the performance of the service and parking brake; « that the loading forks are in perfect order; « that the wheels and the rollers are
not damaged; « that the battery is charged, well fixed and the elements perfectly dry and clean; « that all the safety devices are in working order.

m) Once the battery (ref.7/fig.7) signals that it only has 20% charge left, the trolley/truck must stop being used and, therefore, recharged.

n) The truck must always be used or parked sheltered from rain and snow and in no case must it be used in very damp areas.

0) Temperature of use 0°C, +40°C.

p) Do not use the truck to tow trailers or other trucks.

g) Immediately report damages, failures on malfunctions to the responsible personnel. Do not use the truck until it is repaired.

r) Drivers without the required license cannot repair the truck, furthermore they are not authorized to deactivate or modify the safety devices and switches.

THE MANUFACTURERS SHALL NOT BE HELD LIABLE IN CASE OF FAULTS OR ACCIDENTS DUE TO NEGLIGENCE, INCAPACITY, AND INSTALLATION
BY UNQUALIFIED TECHNICIANS AND IMPROPER USE OF THE TRUCK.
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Movement (see fig.6)

Before moving the truck check that the horn and the brake work and that the battery is completely charged. Turn the key to the 1 position and move the steering bar to its movement position. Turn
the governor slowly and move towards the relative work area. To brake or stop turn the governor in the opposite direction. Always teer the truck slowly as sudden movements can provoke
dangerous situations (particularly when the truck moves at high speeds). Always drive with the load in a low position, reduce speed in narrow corridors and on curves.

Stacking

1) Approach the shelving carefully with the load low (the platform, if present, must be high and the truck driven by a driver on the ground) 2) make sure that the legs of the truck are free to move
under the pallet or in the shelving. The best way to do this is to put the side of the pallet to be lifted in a perfect line with the top pallet in the shelving using it as reference. In this way loading and
unloading will be easier. 3) Lift the load until it rises above the level of the shelf. 4) Move slowly forwards and stop when the load is above the shelf; at this point lower the forks so as to free them
from the pallet and not exert force on the underlying shelf. Make sure that the load is safely positioned. 5) Move slowly backwards making sure the pallet remains firmly positioned. 6) Lower the
forks to their position of movement (fig.6)

Unloading

1) With the forks lowered and perpendicular approach the shelving and enter under the bottom pallet 2) Return with the forks out of the pallet 3) Raise the forks to the required height and slowly
move towards the pallet to be unloaded. At the same time make sure that the forks enter under the pallet easily and that the load is safely positioned on the forks 4) Raise the forks until the pallet
is lifted from the level of the shelf 5) Move slowly backwards in the corridor 6) Lower the load slowly at the same time making sure that the forks do not touch obstacles while lowering

Use of the operator’s platform (if present)

The truck could be equipped, on request, with a folding platform for the operator (fig.1), for which there are three operating positions (fig.2): raised (pos. D), lowered inactive (pos. E) and lowered
with operator on board (pos. F). The platform is designed to remain in position E in case the operator steps down the truck; it can be moved up to position D simply raising it a few centimeters.
In case the truck is equipped with the platform, it can be used both by the walking operator, with the platform raised (pos. D, fig.2 and by the operator standing on the platform (pos. F, fig.2). In
the first case, the truck will move at a reduced speed, while the full speed will be reachable only when the operator drives the truck standing on the platform. In accordance with the international
standards, the use of the truck will be totally inhibited, both in translation and in forks moving, in case the platform is lowered, but the operator is not on board (pos. E, fig.2).

Mode of use with reduced speed (“Creep speed”)

To use the truck in narrow spaces or to handle with precision delicate goods, it is possible to use the truck in “creep speed mode”. Creep speed mode is available only with the tiller bar completely
raised. To use the truck with creep speed mode, keep pressed the dedicated button on the rear part of tiller head (ref.8/fig.7) on which is impressed a pictogram of a tortoise and operate on
translation and forks moving controls as in standard mode.

WARNING: Always check the weight of the load with the lifting capacity relative to the height indicated on the appropriate plate.
WARNING: When the load is lifted steering and braking maneuvers must be carried out slowly and very carefully.

Controls (19.11) (see fig.7)
1) Accelerator 2) Dead man's handle 3) Horn 4) Raising and lowering rocker arm 5) On/Off key 6) Main switch 7) Battery status and hour-counting display 8) Creep speed button (reduced speed)
MAINTENANCE (20.6)

Maintenance must be carried out by specialized personnel. The truck must undergo a general check up at least once a year. After every maintenance operation the performance of the truck and
its safety devices must be checked. Inspect the truck periodically so as not to risk the machine stopping or danger for personnel! (see maintenance table).
Note: Disconnect the master switch before carrying out any maintenance operation.

Maintenance table
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EVERY EVERY
ELEMENT CHECKS ELEMENT CHECKS
3 MONTHS 6 MONTHS 12 MONTHS 3MONTHS 6 MONTHS 12 MONTHS
Check load bearing elements [ Check performance leaks and wear
[STRUCTURE AND FORKS{Check nuts and bolts are tightened [ ] CYLINDER of gaskets °
Check for backstops and play [J Check pulleys [
Check performance [J Check wear of brushes [
— ELECTRIC MOTORS -
BRAKES Check lining for wear [J Check starting motor re.lay [
Check braking power o Check electrolyte density and level
Check play (about 0,4 mm) o (not necessary for gel batteries) .
Check wear [ ] Check voltage of elements [ ]
BATTERY
WHEELS Check bearing play [ ] Check anchorage and hold of terminals [ ]
Check anchorage [ ] Check cables [ ]
Check play [ ] Grease terminals with Vaseline [ ]
[STERING BAR Check sideways movement [J Check connection to electrical circuit
Check return to vertical position [ earth *
Check wear of remote control switch [J Check ascent and descent speed of
Check connections, cable trouble [ ] |INSPECTIONS lifting forks .
ELECTRICAL SYSTEM Check master switch [J Check safety devices [
Check horn o Test raising and lowering with nominal
Check dead man's button [ load ®
Check fuse values [
Check performance ° CLEANING THE TRUCK: Clean the parts of the truck, except electrical and electronic
Check oil level ° elements, with a damp cloth. Do not use direct jets of water, steam or inflammable liquids.
Check for leaks and wear of Clean electrical and electronic components with dehumidified compressed air at low
connections o pressure (max. 5 bar) or with a non metallic brush.
HYDRAULIC SYSTEM
Change oil/filter [
Check performance of pressure
limiting valve ¢
Check flow limiting valve [
Lubrication table
LUBRICATION KIND OF EVERY
POINTS LUBRICATOR 3 MONTHS 6 MONTHS 12 MONTHS
WHEFLS AND ROLLERS |Lithium grease NLGI-2 L] Use hydraulic oil apart from motor and brake oil.
LIFTING CHAIN Lithium grease NLGI-2 L] Note: respect the environment when discarging the used oil. The oil should be stored in
MAST GUIDES Lithium grease NLGI-2 (] adrum that should be consigned to the nearest collecting station. Do not dump the oil in
HYDRAULIC UNIT 0il ISO VG 32 [ the ground or in unsuitable places.




TROUBLE SHOOTING

THE MACHINE DOESN'T START (21.3)

BATTERY FLAT

& o

DRAWBAR MICRO SWITCH
BROKEN

§ o
POWER FUSE BLOWN
§
SECONDARY FUSE BLOWN
§ o
KEY BROKEN

‘NO

SHORT CIRCUIT IN
ELECTRICAL SYSTEM

YES

YES

YES

YES

YES

YES

‘ CHARGEBATTERY
‘ REPLACE
‘ REPLACE
‘ REPLACE

‘ MOUNT NEWCOMPLETE KEY

. CHECKELECTRICAL SYSTEM

THE FORKS DON'T STAY RAISED (26.1)

OIL LEAKAGE IN HYDRAULIC
CIRCUIT

& o

PRESSURE VALVEDIRTY

‘NO

CYLINDER GASKET WORN

YES »
YES ‘

YES ‘ CHECK CONNECTIONS AND

GASKETS

CLEAN VALVE

REPLACE GASKETS

THE MOTOR PUMP DOESN'T START (24.1)

MOTOR BRUSHES WORN

‘NO

STARTING SWITCH BROKEN

§ o

ELECTRICAL CONNECTIONS
FAULTY

YES »

ves W)
YES ‘

REPLACE

REPLACE

CHECK CONNECTIONS
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THE FORKS DON'T RISE (22.1)

OIL LEAKAGE IN HYDRAULIC
CIRCUIT

‘NO

OVERLOADING

e

BATTEY FLAT

‘NO

NO OIL IN TANK

YES

YES

YES

YES

$ 3 33

THE TRUCK DOESN'T BRAKE (23.1)

LOWBRAKING TORQUE

‘NO

FAULT IN BRAKING SYSTEM

YES

$

YES

¥

THE BATTERY DOESN'T CHARGE (25.1)

BATTERY CHARGER NOT
CONNECTED CORRECTLY

‘NO

BATTERY CHARGER FUSE
BLOWN

‘NO

MAIN SUPPLY FUSE BLOWN

YES ‘

YES ‘
YES ‘

CHECK CONNECTIONS AND
GASKETS

REDUCE LOAD

CHARGEBATTERY

ADD OIL

ADJUST BRAKE

REPLACE BRAKE

CHECK CONNECTIONS

REPLACE

REPLACE

ATTENTION!! (27.1)
IF NONE OF THE SOLUTIONS SUGGESTED SOLVES THE PROBLEM,
TAKE THE ELEVATOR TO THE NEAREST SERVICE CENTER.




INHALTSVERZEICHNIS (1.1)

SCHILDER s. 14
TECHNISCHE DATEN. s. 13 TRANSPORT UND INBETRIEBNAHME. s. 14
ERKLARUNG VON SCHWINGUNGSEMISSION. s. 13 BATTERIE s. 14
GEBRAUCH DES GERATES s. 13 GEBRAUCH s. 14/15
BESCHREIBUNG DES HUBWAGENS s. 13 WARTUNG... . s. 15
SICHERHEITSANLEITUNGEN.........cooiiiiiiini e s. 13 BESTIMMUNG DER SCHADEN........cccccviiiiiiiiiicin s. 16
TECHNISCHE DATEN (3.54)
HERSTELLER PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
TYPZEICHEN DES HERSTELLERS LX12/16 LX12/25 LX12/29 LX12/29 FL LX12/35 LX12/38 LX12/42
ANTRIEB ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO
BEDIENUNG GEH GEH GEH GEH GEH GEH GEH
TRAGFAHIGKEIT Q[ kg 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
LASTSCHWERPUNKTABSTAND c [ mm 600 600 600 600 600 600 600
LASTABSTAND x | mm 780 780 780 780 780 780 780
RADSTAND y [ mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
EIGENGEWICHT kg 768 841 856 886 894 904 920
ACHLAST MIT LAST VORN/HINTEN kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 817/1277 821/1283 731/1389
ACHLAST OHNE LAST VORNHINTEN kg 548/220 601/240 612/244 643/243 639/255 646/258 5761344
BEREIFUNG G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P
REIFENGROGE, VORN 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76
ORE, HINTEN (2 x Breite) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70
ZUSATZRADER (@ x Breite) 2 100x38 2 100x38 2 100x38 2 100x38 2 100x38 2 100x38 2x100x38
RADER, ANZAHL (x=ANGETRIEBEN) VORN/HINTEN 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
SPURWEITE, VORN by | mm 586 586 586 586 586 586 586
SPURWEITE, HINTEN by | mm 410 410 410 410 410 410 410
HOHE HUBGERUST EINGEFAHREN hy [ mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
FREIHUB h, [ mm 1510 - - 1402 80 80 80
HUB hy [ mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
HOHE HUBGERUST AUSGEFAHREN he | mm 1965 2992 3392 3372 3916 4266 4616
INITIALHUB! hs [ mm - - - - - - -
HOHE DEICHSEL IN FAHRSTELLUNG MINIMAX hyy | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
HOHE GESENKT hys | mm 90 90 90 90 % % %
GESAMTLANGE i | mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
LANGE EINSCHL. GABELRUCKEN L | mm 765 770 770 770 770 770 770
GESAMTBREITE b, [ mm 800 800 800 800 800 800 800
GABELZINKENMARE slell| mm 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
GABELTRAGERBREITE by [ mm 650 650 650 650 650 650 650
GABELAURENABSTAND by [ mm 560 560 560 560 560 560 560
BODENFREIHEI MITTE RADSTAND m, | mm 20 20 20 20 20 20 20
ARBEITSGANGBREITE BEI PALETTE 800x1200 QUER A | mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
WENDERADIUS W, | mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
FAHRGESCHWINDIGKEIT MIT/OHNE LAST kmih 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
HUBGESCHWINDIGKEIT MIT/OHNE LAST mis 0,16/0.29 0,16/0.29 0,16/0.29 0,16/0.29 0,16/0.29 0,16/0,29 0,16/0,29
SENKGESCHWINDIGKEIT MIT/OHNE LAST mis 0,27/0.21 0,27/0.21 0,27/0.21 0,27/0.21 0,27/0.21 0,27/0.21 0,27/0.21
MAX STEIGFAHIGKEIT MIT/OHNE LAST % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
BET ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO ELEKTRO
FAHRMOTOR, LEISTUNG KW 12 12 12 12 12 12 12
HUBMOTOR, LEISTUNG KW 22 22 22 22 22 22 22
BATTERIESPANNUNG, NENNKAPAZITAT C5 ViAh 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300
BATTERIEWICHT kg 270 270 270 270 270 270 270
ENERGIEVERBRAUCH NACH VDI-ZYKLUS KWhih 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
SCHALLDRUCKPEGEL, FAHREROHR dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=Gummi, P=Polyurethan, N=Nylon
BATTERIE
BATTERIESPANNUNG, NENNKAPAZITAT C5 [ vian | 24/225 | 24/300 |
BATTERIEWICHT | kg | 270 | 270 |
[GABELSTAPLER MIT FAHRERSTAND X 12
EIGENGEWICHT kg +40 kg
GESAMTLANGE 1 [ mm 204312503
LANGE EINSCHL. GABELRUCKEN 12 | mm 893/1353
ARBEITSGANGBREITE BEI PALETTE 800x1200 QUER Ast|_mm 245012913
WENDERADIUS Wa| mm 16702133

ERKLARUNG VON SCHWINGUNGSEMISSION (33.2)
Schwingungsemissionswerte geméan der Normen EN 12096

Beschreibung Wert | Europaische Norm (EN) [ Testoberflache
Sfmﬁ;ﬁ:g;emissionswert a (m/s?) 0.71 | ENISO 20643 FuBboden aus industriell
Korrekturfaktor, K (m/s?) .68 | (Hand-Arm) glattem Zement
Sfmﬁ;ﬁ:g;emissionswert a (m/s?) 23 | ENISO 20643 Auf Testflache gemaf der
Korrekturfaktor, K (m/s?) 06 | (Hand-Arm) Normen EN 13059
g:mrﬁzmgrsemissionswen, a (m/s?) 0.77 | EN 13059 FuRboden aus industriell
Korrekturfaktor, K (m/s?) 039 | (Ganzer korper) glattem Zement
Gemessener - -
Schwingungsemissionswert, a (m/s2) 1.02 | EN 13059 Auf Testflache gemaR der
Korrekturfaktor, K (m/s?) 008 | (Ganzer korper) Normen EN 13059

Werte in Ubereinstimmung geméaR der Normen EN 1SO 20643 und EN 13059.
GEBRAUCH DES GERATES (4.1)

Dieses Gerat wurde fiir den Transport und zum Heben von Lasten auf einem vollkommen glatten Untergrund ohne Unebenheiten entwickelt. Auf dem Gehéause befindet sich ein Typenschild mit
der Hubleistung, die zur Sicherheit des Personals und um eine Beschadigung des Hubwagens zu vermeiden, auf keinen Fall tberschritten werden darf. Es wird empfohlen, die Anmerkungen zur
Unfallverhitung, zum Betrieb und zur Wartung des Gerates streng zu befolgen. Das Anbringen von irgendwelchen zusatzlichen Ausriistungsgegenstanden an dem Gerat muf3 vom Hersteller
vorher genehmigt werden.

BESCHREIBUNG DES HUBWAGENS (5.21) (s. Abb.1)

Dieser Wagen ist ein elektrischer Hubwagen mit Gabeln, die Uber die Deichsel gesteuert werden, geeignet zur Lagerung und zum Transport von Lasten auf ebenen Flachen, die frei von
Unebenheiten sind. Die Steuerorgane sind gut sichtbar und lassen sich leicht bedienen. Der Hubwagen entspricht den derzeitigen Komfort- und Sicherheitsvorschriften der EG. Die Zeichnung
zeigt die wichtigsten Teile:

1) UERDEICHSEL 2) TRIEBSRAD 3) RAULISCHE STEUEREINHEIT 4) GABELN HANDENTSPERRUNG 5) GABELN 6) ZWEITE STUFE 7) RGESTELL 8) ZYLINDER 9) HAUPTSCHALTER
10) BATTERIE CONNECTOR 11) WECHSELRICHTER 12) STUTZRAD 13) GEHAUSE 14) ELEKTROBREMSE 15) BATTERIE 16) UBERLASTVENTILE 17) LASTROLLEN
18) HANDSCHUTZ 19) PLATTFORMBETREIBER (Optional) 20) GABELHEBEZYLINDER (nur fir die Version Free Lift) 21) HEBEZYLINDER ZWEITES STADIUM (nur fur die Version Free Lift).
Sicherheitsanleitungen (6.14) (s. Abb.1)

1) HAUPTSCHALTER (Teil 9) 2) ELEKTROBREMSE (Teil 14) 3) VENTIL ZUR FLUSSREDUZIERUNG (Teil 16) 4) UBERDRUCKVENTIL 5) STOSSFANGER: schiitzen das Antriebsrad
(Teil 2), die seitlichen Stutzréder (Teil 12) und die vorderen Lastrollen (Teil 17) vor StéR3en; so werden die FufRe und Last im Fall von StoBen geschutzt. 6) TOTMANN SCHALTER
(Teil 2/Abb.7): hierbei handelt es sich um einen Sicherheitsschalter auf der Steuerdeichsel, der den Fahrer vor dem Aufprall beim Rickwartsfahren schiitzt. 7) HANDSCHUTZ (Teil 18).
8) GABELN HANDENTSPERRUNG (Teil 4).

Aufbau (7.11)

Der Aufbau, bestehend aus Hubgerust, Beinen und Motorhaube, ist geschweif3t und vollkommen unbiegsam (Teil 7). Die Gabeln werden mit &uBerster Genauigkeit von 4 Rollen geleitet, die tiber
die Gesamththe des Hubgeristes laufen. Zwei sich drehende Rader und zwei Rollen verleihen dem Hubwagen auf 4 Stiitzpunkten groRe Stabilitét. Die Gehause (Teil 13) sind einfach zu 6ffnen
und der Kundendienst kommt leicht an alle Einheiten.
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Antrieb (8.1)
Die elektromagnetische Bremse (Teil 14/Abb.1), der Motor zum Antrieb, die Zahnrader und das Antriebsrad bilden eine kompakte Einheit. Ein Federsystem gewahrleistet die standige Haftung
des Antriebsrades auf dem Boden.

Deichsel (9.4) (Teil 1, Abb.1)

Der Hubwagen wird von dem Fahrer stehend bedient. Der Einschlagwinkel betragt 180°. Die Deichsel wirkt direkt auf das Antriebsrad ein, deshalb muR man diese bei einem Richtungswechsel
in die gewiinschte Richtung drehen. Um den Hubwagen zu betéatigen (s. Abb.2), hélt man die Deichsel in ihrer zentralen Stellung (Stellung B). Zum Halten bringt man die Deichsel in die hohere
Stellung (Stellung A) oder in die tiefere Stellung (Stellung C). Sobald man die Deichsel loslaRt, kehrt sie automatisch in die hohere Stellung (Stellung A) zuriick und funktioniert als Standbremse.

Bremsen (10.2)

Die elektromagnetische Bremse wirkt entweder tber, oder durch Einstellen der Deichsel in die héhere Stellung (Stellung A) und in die untere Stellung (Stellung C), s. Abb.2, direkt auf den
Antriebsmotor ein. Beim Ausschalten der elektrischen Anlage funktioniert die Bremse als Standbremse. Die Bremskraft kann durch Betétigung der Nutmutter der Bremse, s. Abb.3, eingestellt
werden. Wenn man im Uhrzeiger sinn dreht, wird die Brems fraft erhoht.

Hydraulische Anlage (11.16)

Fur das Anheben bzw. Ablassen der Gabeln einfach den Hebel am Deichselkopf betéatigen, somit kann die proportionale Senk - und Hebegeschwindigkeit gesteuert werden, ohne die Hande von
der Deichsel nehmen zu missen. Beim Anheben, kontrolliert die Steuerung - je nach Bedienung am Deichselkopf - die Geschwindigkeit des elektrischen Motors der Hydraulikanlage (Bezug 3/
Abb.1), indem die Steuerspannung variiert wird. Beim Anheben, kontrolliert die Steuerung - je nach Bedienung am Deichselkopf - die Geschwindigkeit des Olriicklaufs von den Zylindern in den
Behélter und variiert dadurch das Offnen des E-Ventils, das auf der Hydraulikanlage montiert ist. Die fiir die effektive Arbeit und die Steuerung des elektrischen Ablassventils notwendige Energie
wird von der Batterie geliefert (Bezug 15/Abb.1).

Das E-Ventil zum Steuern des Absenkens der Gabeln ist mit einem Kompensationssystem ausgestattet, dass die Menge des Oldurchflusses kontrolliert um unabhangig von der Gabellast die
gleiche Abfahrtsgeschwindigkeit zu erhalten. Im Falle einer Stérung am elektrischen System oder falls die in der Batterie vorhandene Energie aufgebraucht ist, wahrend die Gabeln des Staplers
hochgefahren wurden, kann man diese senken, indem man den Stapler durch das manuelle Freigabesystem (Bezug. 4/ Abb.1), das auf dem E-Ventil montiert ist, bedient. Zum Absenken der
Gabeln muss die Mutter abgeschraubt werden, bis die Gabeln vollkommen gesenkt sind. Am Ende dieses Vorgangs die Mutter des E-Ventils erneut anschrauben.

In der Hydraulikanlage befinden sich zwei Sicherheitsventile:

a) Ein Sicherheitsventil (Bezug 16/Abb.1) (zwei bei LX12 Triplex Free Lift), die sich im Innern der Hubzylinder (Bezug 8/Abb.1; Bezug 20-21/Abb.1 LX12 Free Lift) befinden, vermeiden ein
unvorhergesehenes Herunterfallen der Last im Falle eines Schlauch/Rohrbruchs des Hydrauliksystems.

b) Das Uberdruckventil, das in der Hydraulikzentrale integriert wurde (Bezug 3/Abb.1) schiitzt das mechanische und hydraulische System vor Uberbelastung.

Elektrische Anlage (12.10)

Sie wurde nach den geltenden Normen hergestellt und setzt sich aus einem programmierbaren, elektronischen Regler (Teil 11/Abb.1) (mit samtlichen Vorrichtungen zum Einstellen und zur
Sicherheit) und aus Steuerorganen, die von der Stirnseite der Deichsel aus bedient werden kénnen, zusammen. Die Anschliisse sind gegen zufélliges Lockern geschutzt. Die Kupferleiter sind
auBert biegsam und besitzen einen Querschnitt, der den Betriebsbedingungen und moglichen aueren Einflissen angepafit wurde. Alle elektrischen Teile wurden so montiert, dal ein
einwandfreier Betrieb und eine leichte Wartung gewahrleistet sind. DER HAUPTSCHALTER (Teil 9/ Abb.1) ist die wichtigste Sicherheitseinrichtung. Um den Akku aufzuladen miissen Sie lhren
Stromanschluss trennen und an ein geeignet Ladegerat anschlief3en.

SCHILDER (13.10) (s. Abb.4)

Auf der Maschine wurden folgende Schilder angebracht: A) Typenschild des Fahrzeugs B) Schild der Batterie C) Schild mit Lastdiagramm hinsichtlich der Hubhdhe und der Stellung des
Schwerpunktes der Last auf den Gabeln. D) Schilder mit den Anschlagpunkten E) Schilder Gefahr der FuBquetschung F) Schild Zugang verboten
G) Schild: Bedienungsanleitung lesen H) Schild mit Angabe ungefahrer Héhe, bis zu der die Gabeln angehoben werden kénnen

Keinen Fall abgenommen werden oder unleserlich sein.

WICHTIG: ES IST VERBOTEN, DIE AUF SCHILD C) ANGEGEBENE LEISTUNG ZU UBERSCHREITEN. DIESES SCHILD
WIRD BEIM VERKAUF AN DEM GERAT ANGEBRACHT UND SIEHT FOLGENDERMASSEN AUS:

Vorliegendes Diagramm zeigt das Verhéltnis zwischen der zu hebenden Hochstlast und der entsprechenden gréRten
Hubhéhe vom Boden ausgesehen, beim Be- und Entladen einer Palette von einem Regal.

Das nebenstehende Schema der skizzierten Gabel zeigt die Stellung des Schwerpunktes der Last an. Die Last muf3 so 000X X
gleichmaRig wie moglich auf der gesamten Gabellange verteilt werden!! =600 mm

TRANSPORT UND INBETRIEBNAHME

Transport (14.7)

Um den Hubwagen zu transportieren, wurden zwei Angriffspunkte, die auf dem Schild Typ D (Abb.4) zu sehen sind, vorgesehen. Das Gewicht ist auf
dem Typenschild Typ A (Abb.4) angegeben. Der Stapler sollte wahrend des Transportes ausreichend befestig werden, um ein Umkippen desselben zu
vermeiden. Sollte eine Batterie vorhanden sein, stellen Sie sicher, dass keine Saure und kein Dampf aus der Batterie entweichen.

Inbetriebnahme (15.1)
Bevor der Hubwagen in Betrieb genommen wird, muB man den einwandfreien Zustand aller Teile Uberpriifen; ebenso den Betrieb aller Einheiten und die Unversehrtheit der
Sicherheitsvorrichtungen prifen. Den Hubwagen immer iber den Batteriestrom und auf keinen Fall Gber gleichgerichteten Wechselstrom bewegen, um die elektrischen Teile nicht zu beschadigen.

BATTERIE (16.1)

Anleitungen, Sicherheitsmanahmen und Wartung

Die Inspektion, Ladung und der Wechsel der Batterie miissen von dazu befugtem Fachpersonal nach der Gebrauchsanweisung der Herstellerfirma vorgenommen werden. In der N&he des
Hubwagens und des Ladegeréates sind das Rauchen sowie das Aufbewahren von brennbarem oder entziindlichem Material strengstens verboten. Der Raum muf3 gut gelliftet werden. Zur
einwandfreien Wartung missen die Deckel der Elemente ganz trocken und sauber sein. Die entwichene Saure entfernen und etwas Vaseline auf die Klemmen auftragen, dann dieselben
zusammendriicken. Das Gewicht und die MaRe der Batterie konnen die Standfestigkeit des Hubwagens beeinflussen, deshalb empfehlen wir den Hersteller anzurufen, um die entsprechende
Zustimmung einzuholen, wenn eine andere als die Standardbatterie eingebaut werden soll.

Aufladen der Batterie

Vor der Ladung ist die Unversehrtheit der Leiter zu kontrollieren. Die Buchse des Batterieladegeréts (A) an den Stecker (B) (siehe Abb.5) anschlieBen. Nach erfolgter Ladung wird die
Stromversorgung unterbrochen und die STOP-Anzeige schaltet ein. Den Stecker (B) aus der Buchse (A) herausziehen. Ein normaler Ladevorgang dauert 8 bis 10 Stunden. Die Aufladung der
Batterie sollte am besten nach dem Betrieb erfolgen.

Das Batterieladegerat wurde so entworfen, dass es nach einer kompletten Ladung fiir eine gewisse Zeit eine Erhaltungsladung gewébhrleistet.

Da es keine Uberlastungsgefahr besteht, ist die Abschaltung des Batterieladegerats nach einer kompletten Ladung nicht notwendig.

Die Batterie niemals vollstandig entladen und unvollstandige Ladevorgéange vermeiden; auBerdem sollte immer das Batterieladegerat das Ende des Ladevorganges anzeigen.
ACHTUNG: Bei iberméaBiger Entladung der Batterien, leidet deren Lebensdauer!

Batteriewechsel (17.1)

a) Die Batterie von den Feststellvorrichtungen |6sen b) Die Kabel von den Batteriepolen entfernen c) Die Batterie entfernen d) Die Batterie in umgekehrter Reihenfolge wieder montieren,
befestigen und korrekt anschlieBen.

(Immer denselben Batterietyp der urspriinglichen Batterie verwenden).

WICHTIG: DIE SCHWEFELSAURE VORSICHTIG VERWENDEN; ES HANDELT SICH UM EIN KORROSIONSFORDERNDES GIFT, DAS DIE HAUT UND
KLEIDUNG ANGREIFT. WENN DIESE IN DIREKTEN KONTAKT MIT DER SCHWEFELSAURE KOMMEN, MIT AUSREICHEND SEIFE UND WASSER WASCHEN.
BEI UNFALLEN SOFORT EINEN ARZT RUFEN!!!

Bei Batteriewechsel, die verbrauchte Batterie an der nachstliegenden Sammelstelle abgeben.

Batteriekontrolle

Lesen Sie aufmerksam die Anleitungen fir Gebrauch und Wartung des Batterieherstellers. Sorgen Sie dafir, daR keine Korrosion vorhanden ist, daB sich Vaseline auf den Batteriepolen und die
Séure sich 15 mm Gber den Anoden befindet. Wenn die Batterieelemente nicht mehr bedeckt sind, destilliertes Wasser nachftillen. Messen Sie die Dichte des Elektrolyten mit einem Dichtemesser,
um den Ladezustand zu priifen.

GEBRAUCH (18.22)

Der Fahrer muss die folgenden Gebrauchsanweisungen in der Fahrposition ausfiihren, derart dass er weit von der geféhrlichen Zonen (d.h. Hubgeriiste, Gabeln, Ketten, Scheiben, Antriebs- und
Ausregelungsrader und alle andere bewegliche Elementen) bleibt, die mit der Quetschung von Handen und/oder FiiBe verbunden sind.

Sicherheitsnormen

Der Hubwagen darf nur unter Beriicksichtigung folgender Hinweise benutzt werden:

a) Der Geratebediener muss ausreichend geschult sein, die Gebrauchsanweisung des Fahrzeugs kennen und die entsprechende personliche Schutzausriistung tragen.

b) Der Fahrer ist fur den Hubwagen verantwortlich, er muss Unbefugten das Fahren des Wagens untersagen und vermeiden, dass unbefugte Personen auf die Gabeln oder das Trittbrett steigen.
c) Wéhrend des Fahrens muss der Fahrer die Geschwindigkeit in Kurven, an engen Stellen, beim Fahren durch Tiren oder auf unebenem Untergrund verringern. Unbefugte miissen vom
Einsatzbereich des Hubwagens ferngehalten und Personen, die sich in Gefahr befinden, missen gewarnt werden. Sollten sich die bereits gewarnten Personen weiterhin im Arbeitsbereich des
Hubwagens aufhalten, muss der Fahrer den Wagen sofort anhalten.

d) Das Stehenbleiben in Bereichen, in denen sich Teile in Bewegung befinden und das Steigen auf die festen Teile des Hubwagens ist ausdrticklich untersagt.

e) der Fahrer muss scharfe Bremsvorgange und schnelle Richtungswechsel vermeiden.

f) Bei ansteigenden oder abfallenden Strecken innerhalb der Héchstneigung, muss der Fahrer die Last hochhalten und die Geschwindigkeit reduzieren.

g) Wahrend des Fahrens muss der Fahrer auf eine gute Sicht und beim Rickwartsfahren auf gentigend Freiraum achten.

h) Wenn der Hubwagen in Aufziigen fahrt, muss er mit den Gabeln nach vorne hineinfahren (und es muss darauf geachtet werden, dass die Hochstlast des Aufzugs nicht tiberschritten wird).

i) Es ist ausdriicklich untersagt, die Sicherheitsvorrichtungen auRer Betrieb zu setzen oder abzumontieren. Wenn ein Hubwagen in einer Umgebung mit hoher Brand- oder Explosionsgefahr
eingesetzt wird, muss er fir diesen Einsatz geeignet sein.

j) Die Hubleistung des Wagens darf auf keinen Fall Gberschritten werden. Der Fahrer muss darauf achten, dass die Last gut auf den Gabeln verteilt und ordnungsgeman gestapelt ist; die Last
auf keinen Fall mehr als 50 mm uber die Gabeln herausragen lassen.

k) Es ist untersagt, mit dem Hubwagen zu fahren, wenn sich die Gabeln in der hohen Stellung befinden. Dies ist nur fiir die nétigen Fahrmandver erlaubt, um die Lasten zu deponieren oder zu
entnehmen.

A h3=mm
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1) Vor jedem Arbeitsbeginn muss der Fahrer des Hubwagens folgenden Kontrollen vornehmen: « den einwandfreien Betrieb der Bremse und Standbremse ¢ dass sich die Lastgabeln in
einwandfreiem Zustand befinden « die Unversehrtheit von Radern und Rollen « dass die Batterie geladen, fest angebracht ist und die Elementverschlisse trocken und sauber sind. « dass alle
Sicherheitsvorrichtungen funktionieren.

m) Wenn die Batterieanzeige (Bezug 7/Abb.7) nur noch ca. 20% der verfligbaren Ladung angibt, den Gebrauch des Hebewagens einstellen und auf Wiederaufladen stellen.

n) Der Hubwagen muss sowohl beim Gebrauch als auch bei der Aufbewahrung immer vor Regen und Schnee geschiitzt werden und darf auf keinen Fall in feuchter Umgebung in Betrieb
genommen werden.

0) Gebrauchstemperatur: 0°C, +40°C

p) Mit dem Deichselstapler diirfen keine Anhanger oder andere Stapler abgeschleppt werden.

g) Unmittelbar Schaden, Mangel oder Fehlfunktionen an das zustandige Personal melden. Bis zu seiner Reparatur darf der Deichselstapler nicht benutzt werden.

r) Sollte der Fahrer nicht angemessen ausgebildet sein, darf er keine Reparaturen am Deichselstapler ausfiihren und er darf die Schutzeinrichtungen und Schalter weder abschalten noch
verandern.

IM FALL VON SCHADEN ODER UNFALLEN WEGEN NACHLASSIGKEIT, INSTALLATIONEN DURCH NICHT FACHGERECHTE TECHNIKER UND
UNSACHGEMAREN GEBRAUCH UBERNIMMT DER HERSTELLER KEINERLEI HAFTUNG.

Fahren (s. Abb.6)

Bevor der Hubwagen bewegt wird, den einwandfreien Betrieb der Hupe und Bremse priifen. Weiter darauf achten, daR die Batterie vollkommen geladen ist. Den Schlissel auf 1 stellen und die
Deichsel in die Fahrstellung bringen. Den Fahrregler langsam bedienen und sich in Richtung des gewiinschten Arbeitsplatzes bewegen. Um zu bremsen oder vollkommen stillzustehen, den
Regler in die entgegengesetzte Richtung als zum Fahren drehen. Den Hubwagen immer vorsichtig lenken, denn plotzliche Bewegungen konnen gefahrliche Situationen hervorrufen (ganz
besonders bei hoher Geschwindigkeit des Hubwagens). Immer mit gesenkten Gabeln fahren, die Geschwindigkeit an engen Stellen und beim Kurvenfahren drosseln.

Stapeln

1) Vorsichtig, mit tiefgestellter Last an die Regale heranfahren (wenn eine Plattform vorhanden ist, muf sich diese in gehobener Stellung befinden und der Wagen muf vom dem auf dem Boden
stehenden Bediener gelenkt werden). 2) sich vergewissern, daf die Beine des Hubwagens unter der Palette oder in dem Regal einen Freiraum haben. Am besten darauf achten, daf sich die
Seite der zu hebenden Palette und die Seite des Regals als Bezugspunkt in einer Linie befinden. Auf diese Weise werden das Stapeln und Entladen erleichtert. 3) Die Last anheben, bis diese
eindeutig Uber der Lagerflache steht. 4) Sich langsam nach vorne bewegen und stehenbleiben, wenn die Last tiber dem Regal steht; jetzt die Gabeln so senken, daf} die Palette ohne auf das
untere Regal zu driicken, entladen werden kann. Prifen, daR die Last ganz genau ausgerichtet wurde. 5) Sich langsam nach hinten bewegen und darauf achten, daf? die Palette weiterhin gut
gestapelt liegenbleibt. 6) Die Gabeln zum Fahren vollkommen senken (Abb.6).

Entladen

1) Sich mit den rechtwinkligen Gabeln in der Tiefstellung dem Regal nahern und unter die letzte Palette fahren. 2) Mit den Gabeln auBerhalb der Palette zuriickstoBen. 3) Die Gabeln auf die
gewiinschte Hohe heben und sich langsam auf die zu entnehmende Palette zubewegen. Gleichzeitig darauf achten, daf} die Gabeln ganz leicht unterhalb der Palette eingefiihrt werden kdnnen
und die Last sicher auf den Gabeln sitzt. 4) Die Gabeln heben bis die Palette vom Regal gehoben wird. 5) Sich langsam auf dem Gang nach hinten bewegen. 6) Die Last langsam senken und
gleichzeitig darauf achten, dass die Gabeln wéahrend des Senkvorgangs auf keinerlei Hindernis stof3en.

Bedienerstand (Option)

Auf Wunsch kann der Stapler mit einem Bedienerstand (Abb.1) ausgestattet werden. Es sind drei Betriebspositionen vorgesehen (Abb.2): aufgefahren (Pos. D), abgefahren und nicht aktiv
(Pos. E) und abgefahren, mit Bediener an Bord (Pos. F). Der Bedienerstand wurde entwickelt, um in der Position E zu bleiben, wenn der Bediener vom Stapler absteigt. Indem man den
Bedienerstand um wenige Zentimeter hochhebt, kann er erneut in die Position D gebracht werden.

Falls der Bedienerstand montiert wurde, kann der Stapler sowohl vom Bediener, der den Stapler zu FuR begleitet und mit hochgefahrenem Bedienerstand (Pos. D, Abb.2) gesteuert als auch mit
Bediener auf dem Bedienerstand (Pos. F, Abb.2) benutzt werden. Im ersten Fall wird sich der Stapler mit reduzierter Geschwindigkeit bewegen, wahrend die Hochstgeschwindigkeit erreicht
werden kann, wenn sich der Bediener auf dem Bedienerstand befindet. Entsprechend den geltenden Vorschriften wird der Staplerbetrieb vollkommen unterbrochen (d.h. sowohl zur Beférderung
als auch zum Hochheben), falls der Bedienerstand abgefahren ist, jedoch der Bediener nicht auf dem Bedienerstand steht (Pos. E, Abb.2).

Betriebsmodus bei reduzierter Geschwindigkeit (“Schildkréte”)

Fur einen Einsatz in engen Bereichen bzw. firr eine Beférderung der Ware mit hoher Prazision und Sicherheit, kann man den Betriebsmodus “Schildkréte” wahlen. Die “Schildkréten”-Funktion
kann nur mit einem vollkommen hochgezogenen Steuerrad erfolgen. Fiir alle Operationen mit reduzierter Geschwindigkeit stets die dazu vorgesehene Taste (Bezug 8/ Abb.7), die das Symbol
der Schildkrote aufweist, gedriickt halten und die Befehle wie bei einer Beférderung und der Steuerung der Gabel im Standardmodus betéatigen.

ACHTUNG: Stets das Ladegewicht mit der Hubleistung fur die auf dem entsprechenden Schild jeweils angegebenen Héhe vergleichen.
ACHTUNG: Nachdem die Last angehoben wurde, missen die Lenk- und Bremsbewegungen langsam und sehr vorsichtig durchgefiihrt werden.

Steuerorgane (19.11) (s. Abb.7)
1) Fahrregler 2) TOTMANN Schalter 3) Hupe 4) Hebel zum Heben und Senken 5) Schlusselschalter 6) Hauptschalter 7) Batterieanzeige und Betriebsstundenzéhler 8) Taste "Schildkrote"
(langsame Geschwindigkeit)

WARTUNG (20.6)

Die Wartung darf ausschlieBlich von Fachpersonal durchgefiihrt werden. Der Hubwagen muf3 mindestens einmal pro Jahr generaliiberholt werden. Nach jeder Wartungsarbeit missen der
einwandfreie Betrieb des Hubwagens und die Sicherheitsvorrichtungen tberpriift werden. Den Hubwagen von Zeit zu Zeit tiberholen, um einen Arbeitsausfall zu vermeiden oder um keine
Personen zu gefahrden. (s. Wartungstabelle).

Achtung: Bei Ersatzteilbestellungen die diesem Handbuch beiliegenden Tabellen beachten. Zur sicheren Wartung muf3 man den Hauptversorgungsstecker
ausstecken.

Tabelle des Schmiervorgangs

ELEMENT KONTROLLEN ALLE: ELEMENTO CONTROLLI ALLE:
3 MONATE 6 MONATE 12 MONATE 3 MONATE 6 MONATE 12 MONATE
Tragerelemente priifen [ ] Betrieb, Undichtigkeit und Verschleil
AUFBAU UND GABELN Uberpriifen, ob Bolzen und Schrauben ° ZYLINDER Dichtungen priifen ®
angezogen sind. Riemenscheiben priifen [ J
(Anschlage und Spiel der Gabeln priifen [ J Verschlei3 der Biirsten priifen [J
ELEKTROMOTOREN
Betrieb tiberpriifen [J Relais zum Motorstart priifen [J
VerschleiR des Bremsbelags priifen [ J Dichtigkeit und Stand Elektrolyt priifen
BREMSEN ) h ) °
Bremsleistung priifen ) (nicht nétig fir Gelbatterien)
Spiel priifen (ca. 0,4 mm) J Spannung der Elemente priifen ]
Verschleil priifen [ J BATERIE Verankerung und Dichtigkeit der
RADER Radlagerspiel prifen [ J Klemmen priifen o
Verankerung priifen [J Unversehrtheit der Kabel priifen [J
Spiel priifen [ J Klemmen mit Vaseline fetten [ ]
DEICHSEL Seitenbewegung priifen [ J ErdanschluB elektrische Anlage priifen [J
Riickkehr in senkrechte Stellung priifen J Geschwindigkeit Hub- und Senk-
VerschleiR der Fernschalter priifen [ J bewegung der Lastgabeln priifen ®
INSPEKTION
Verschlei3 von Anschliissen, Sicherheitsvorrichtungen priifen [J
Kabelschaden prifen ® Hub- und Senkkontrolle mit
ELEKTRISCHE ANLAGE |Hauptschalter prifen [J Nominallast ®
Hupe priifen [
Tastvorrichtung "Toter Mann" priifen [ REINIGEN DES HUBWAGENS: Alle Teile des Hubwagens, mit Ausnahme der
\Werte der Sicherungen priifen PY elektrischen und elektronischen, mit einem feuchten Tuch reinigen. Auf keinen Fall
Betrieb prifen ° einen direkten Wasserstrahl, Dampf oder entziindbare Flussigkeiten zum Reinigen
Blstand prifen ° verwenden. Die elektrischen und elektronischen Teile kdnnen mit entfeuchteter
Undichtigkeit und Verschiei der Druc‘kl.uﬂ bei niedrigem Druck (max. 5 bar) oder mit einem Pinsel (nicht aus Metall)
HYDRAUL. SYSTEM Anschliisse priifen ® gereinigt werden.
Ol/Filterwechsel ]
Betrieb der Druckreduzierventile priifen [ ]
FluRreduzierventil priifen [
Tabelle des Schmiervorgangs
ZU SCHMIERENDE SCHMIERART ALLE:
STELLEN 3MONATE | 6MONATE | 12 MONATE
RADER UND ROLLEN _ [Fett Lithium NLGI-2 L] Stets Hydraulikél, auf keinen Fall Motordl oder Bremsflissigkeit verwenden.
HUBGERUSTFURUNGEN __ |Fett Lithium NLGI-2 ° Hinweis: gebrauchtes Ol umweltfreundlich entsorgen. Wir raten, Altol in Fasser zu
HUBGERUSTFURUNGEN | Fett Lithium NLGI-2 ° sammeln und an einer Sammelstelle abzugeben. Das Ol auf keinen Fall auf den Boden
HYDRAULIKEINHEIT Ol ISO VG 32 [ schitten oder an ungeeigneten Orten entsorgen.
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BESTIMMUNG DER SCHADEN
DER HUBWAGEN SPRINGT NICHT ANGEHOBEN (21.3)
BATTERIE LEER

JA ‘
‘ NEIN

MIKRO DEICHSEL IA ‘
BESCHADIGT

‘ NEIN

ABSCHMELZSICHERUNG
DURCHGEBRANNT

‘ NEIN

HILFSSICHERUNG
DURCHGEBRANNT

‘ NEIN

ZUNDSCHLUSSEL DEFEKT JA

‘ NEIN

KURZSCHLURB ELEKTRISCHE

BATTERIE AUFLADEN

AUSTAUSCHEN

JA AUSTAUSCHEN

JA

AUSTAUSCHEN

NEUEN SCHLUSSEL EINSTECKEN

ELEKTRISCHE ANLAGE

$y 3 83 &

ANLAGE A KONTROLLIEREN
DIE GABELN BLEIBEN NICHT OBEN (26.1)
HYDRAULISCHES SYSTEM 7 ‘ ANSCHLUSSE UND
VERLIERTO DICHTUNGEN PRUFEN

‘ NEIN

DRUCKVENTIL SCHMUTZIG

‘ NEIN

ZYLINDERDICHTUNGSVERSCH
LEIR

VENTIL REINIGEN

JA.

JA ‘ DICHTUNGEN AUSTAUSCHEN

DIE MOTORPUMPE SPRINGT NICHT AN (24.1)

MOTORBURSTEN A MOTORBURSTEN
VERBRAUCHT ’ AUSTAUSCHEN
‘ NEIN
STARTSCHALTER
STARTSCHALTER JA ‘ AUSTAUSCHEN

‘ NEIN

ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE
DEFEK

JA‘

ANSCHLUSSE PRUFEN
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WERDEN NICHT ANGEHOBEN (22.1)

HYDRAULISCHES SYSTEM 70 ‘ ANSCHLUSSE UND
VERLIERT OL DICHTUNGEN PRUFEN
‘ NEIN
UBERLASTUNG JA ‘ LAST VERMINDERN
‘ NEIN
BATTERIE LEER JA ‘ BATTERIE AUFLADEN
‘ NEIN
ES FEHLT OLIM TANK JA ‘ OLNACHFULLEN

DER HUBWAGEN BREMST NICHT (23.1)

JA ‘
JA .

BREMSDREHMOMENT TIEF BREMSE NEUEINSTELLEN

‘

GBREMSSYSTEM

BESCHADIGT BREM SE AUSTAUSCHEN

DIE BATTERIE WIRD NICHT GELADEN (25.1)

JA»

BATTERIELADER IST NICHT
RICHTIG ANGESCHLOSSEN

‘ NEIN

BATTERIELADESICHERUNG
DEFEKT

‘ NEIN

HAUPTNETZES DEFEKT

ANSCHLUSSE PRUFEN

IA ABSCHMELZSICHERUNG DES
AUSTAUSCHEN

IA ‘ ABSCHMELZSICHERUNG DES
AUSTAUSCHEN

ACHTUNG!! (27.1)
SOLLTE KEINE DER VORGESCHLAGENEN LOSUNGEN ZUR

BEHEBUNG DES SCHADENS BEITRAGEN, DEN GABELHUBWAGEN

ZUM NACHSTEN KUNDENDIENST BRINGEN
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CARACTERISTICAS TECNICAS (3.54)
FABRICANTE PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODELO LX 12/16 LX 12/25 LX 12/29 LX12/29 FL LX12/35 LX12/38 LX12/42
SISTEMA PROPULSOR ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO
|SISTEMA DE CONDUCCION ACOMPAR, ITO | ACOMPAN O | ACOMPAR ITO | ACOMPAN ITO | ACOMPAN O | ACOMPAR, ITO | ACOMPAN To
[CAPACIDAD DE CARGA Q kg 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
BARICENTRO c [ mm 600 600 600 600 600 600 600
DISTANCIA ENTRE EJE RUEDAS DE CARGA Y BASE HORQUILLA X | mm 780 780 780 780 780 780 780
DISTANCIA ENTRE EJES DE RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES y | mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
PESO EN SERVICIO CON BATERIA (Ver linea 6,5) kg 768 841 856 886 894 904 920
[CARGA EN EJES CON CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 81711277 821/1283 731/1389
[CARGA EN EJES SIN CARGA, ANTERIOR/POSTERIOR kg 548/220 601/240 612/244 643/243 639/255 646/258 576/344
NEUMATICOS G+P/P G+P/P G+P/IP G+PIP G+PIP. G+PIP G+PIP
DIMENSION RUEDAS ANTERIORES (@ x anchura) 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76
DIMENSION RUEDAS POSTERIORES (@ x anchura) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70
DIMENSION RUEDAS LATERALES (@ x anchura) 2 x100x38 2 x 100x38 2 x100x38 2 x 100x38 2x100x38 2x100x38 2x100x38
|CANTIDAD RUEDAS (x=DE TRACCION) ANT./POST. 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
DISTANCIA ENTRE RUEDAS ANTERIORES by | mm 586 586 586 586 586 586 586
DISTANCIA ENTRE RUEDAS POSTERIORES by | mm 410 410 410 410 410 410 410
ALTURA, MONTANTE CERRADO h | mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
ELEVACION LIBRE h, | mm 1510 - - 1402 80 80 80
ALTURA ELEVACION hs | mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
ALTURA, MONTANTE EXTRAIDO hs | mm 1965 2992 3392 3372 3916 4266 4616
ELEVACION INICIAL hs | mm - - - - - - -
ALTURA DEL TIMON EN POSICION DE CONDUCCION MiN./MAX. hi | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
ALTURA HORQUILLAS BAJAS hy; [ mm 90 90 90 % 90 90 90
LONGITUD TOTAL i | mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
LONGITUD GRUPO MOTRIZ L, | mm 765 770 770 770 770 770 770
[ANCHURA TOTAL by | mm 800 800 800 800 800 800 800
DIMENSION HORQUILLAS sle/l| mm 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
ANCHO FRONTAL HORQUILLAS by | mm 650 650 650 650 650 650 650
[ANCHURA HORQUILLAS bs | mm 560 560 560 560 560 560 560
HUELGO HORQUILLAS-PAVIMENTO (EN PUNTO CENTRAL ENTRE RUEDAS ANT. Y POST)) m; [ mm 20 20 20 20 20 20 20
ESPACIO OPERATIVO NECESARIO PARA PALLETS 800x1200 EN POS. LONGITUDINAL As | mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
RADIO DE GIRO W, | mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
VELOCIDAD DE TRASLACION, CON/SIN CARGA km/h 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
VELOCIDAD DE ELEVACION, CON/SIN CARGA' mis 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29
VELOCIDAD DE BAJADA, CON/SIN CARGA mis 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21
RAMPA, CON/SIN CARGA % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
FRENO DE SERVICIO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO
POTENCIA MOTOR DE TRACCION kW 12 12 12 12 12 12 12
POTENCIA MOTOR DE ELEVACION kw 22 22 22 22 22 22 22
TENSION BATERIA, CAPACIDAD NOMINAL VIAR 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300
PESO BATERIA kg 270 270 270 270 270 270 270
|CONSUMO DE ENERGIA SEGUN CICLO VDI KWhh 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
RUIDO (EN EL OIDO DEL OPERADOR) dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=Goma, P=Poliuretano, N=Nylon
BATERIA
TENSION BATERIA, CAPACIDAD NOMINAL [vian | 24/225 I 24/300 |
PESO BATERIA [ ko | 270 [ 270 |
|CARRETILLA ELEVADORA CON EL PUESTO DE MANDO Lx12
PESO EN SERVICIO CON BATERIA (Ver linea 6,5) kg +40 kg
LONGITUD TOTAL 1 [ mm 2043/2503
LONGITUD GRUPO MOTRIZ 12 | mm 893/1353
ESPACIO OPERATIVO NECESARIO PARA PALLETS 800x1200 EN POS. LONGITUDINAL Ast | mm 2450/2913
RADIO DE GIRO Wa| mm 1670/2133

DECLARACION DE EMISION DE VIBRACIONES (33.2)

Valores de emisién de vibraciones declarados de conformidad con la normativa EN 12096

Descripcién Valor Norma Europea (EN) Superficie di ensayo

Valor de emision de :

vibraciones medido, a (m/s?) 0.71 EN ISO 20643 Pavimento de cemento
(Mano-Brazo) liso industrial

Incertidumbre, K (m/s?) 0.68

Valor de emision de 2.3 EN I1SO 20643 En pista de ensayo

vibraciones medido, a (m/s?) - .
Incertidumbre, K (m/s?) 06 (Mano-Brazo) segun EN 13059

Valor de emision de
vibraciones medido, a (m/s?)
Incertidumbre, K (m/s?) 0.39

yalor Qe emision de 1.02 EN 13059 En pista de ensayo
vibraciones medido, a (m/s?) (Cuerpo completo) segun EN 13059
Incertidumbre, K (m/s?) 0.08 P P 9

Valores determinados de conformidad con EN I1SO 20643 y EN 13059.
EMPLEO DE LA MAQUINA (4.1)

Esta maquina ha sido proyectada para el transporte y la elevacion de unidades de carga, sobre pisos lisos y sin asperidades. Sobre el chasis se encuentra una placa de identificacién que, indica
la carga util de levantamiento, la cual, no debera superarse nunca para la seguridad del personal y para no dafiar el vehiculo. Les aconsejamos cumplir rigurosamente con las disposiciones
antinfortunio y con aquellas relativas al funcionamiento y a la manutencién. Qualquier montaje de herramientas accesorias sobre la maquina, debera ser autorizado por la Casa Constructora.

DESCRIPCION DE LA CARRETILLA (5.21) (ver fig.1)

Esta carretilla es un elevador eléctrico a horquilla con direccién a timén, ideal para el almacenamiento y para el transporte de unidades de carga, en trayectos planos y privos de asperidades.
Los 6rganos de mando son bien visibles y pueden maniobrarse con comodidad. El elevador esta conforme a todas las normas actuales de confort y seguridad C.E.

El dibujo muestra las caracteristicas principales:

1) TIMON DE DIRECCION 2) MOTORUEDA 3) CENTRALITA HIDRAULICA 4) DESBLOQUEO MANUAL HORQUILLA 5) HORQUILLA LEVANTAMIENTO 6) SEGUNDA ETAPA 7) CHASIS
8) CILINDRO LEVANTAMIENTO 9) INTERRUPTOR GENERAL 10) CONECTOR DE LA BATERIA 11) TARJETA ELECTRONICA 12) RUEDA ESTABILIZADORA 13) CARTER
14) ELECTROFRENO 15) BATERIA 16) VALVULA PARACAIDAS 17) RODILLOS DE CARGA 18) PROTECCION MANOS 19) PLATAFORMA DE OPERADOR (Opcional) 20) CILINDRO
ELEVACION HORQUILLA (solo version Free Lift) 21) CILINDRO ELEVACION MECANISMO DESLIZANTE INTERNO (solo version Free Lift).

Dispositivos de seguridad (6.14) (ver fig.1)

1) INTERRUPTOR GENERAL (ref.9) 2) ELECTROFRENO (ref.14) 3) VALVULA PARACAIDAS (ref.16) 4) VALVULA DE MAXIMA PRESION 5) PROTECCIONES PARACHOQUES: sirven para
proteger de los choques la rueda motriz (ref.2), las ruedas laterales estabilizadoras (ref.12) y los rodillos de carga anteriores (ref.17); por lo tanto, en caso de accidente los pies y la carga estan
salvaguardados. 6) PALPADOR "HOMBRE MUERTO" (ref.2/fig.7): es un interruptor de seguridad situado sobre el timén de direccién y protege el conductor contra los choques durante la marcha
atras. 7) PROTECCION MANOS (ref.16) 8) DISPOSITIVO DE DESBLOQUEO MANUAL DE LA HORQUILLA (ref.4)

Estructura (7.11)
El montante de elevacion con las patas y el cap6, forman una estructura soldada muy rigida (ref.7). Las horquillas estan guiadas con precision por 4 rodillos que se deslizan por toda la altura

del montante. Dos ruedas giratorias y dos rodillos, garantizan a la carretilla una grande estabilidad con 4 puntos de apoyo. Los carter (ref.13), que pueden abrirse facilmente, consienten de tener
una buena accesibilidad a todos los grupos para el servicio de asistencia.

0.77 EN 13059 Pavimento de cemento
(Cuerpo completo) liso industrial
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Traccion (8.1)
El freno electromagnético (ref.14/fig.1), el motor de traccién, los engranajes y la rueda directriz, forman un grupo compacto. Un sistema de muelle permite una adherencia constante al suelo de
la rueda motriz.

Timén (9.4) (ref.1/fig.1)

La carretilla la puede conducir un conductor caminando a pié. El &ngulo de viraje es de 180°. El timén trabaja directamente con la rueda motriz, por lo tanto, para cambiar la direccién es necesario
girarlo en el sentido deseado. Para poner en funcién la carretilla (ver fig.2) se debe tener el timén en la posicién central (pos. B), mientras que para pararlo, se debe colocar en la posicién
superior (pos. A) o bien en la posicién inferior (pos. C). Cuando se suelta el timén este vuelve automaticamente a la posicion superior (pos. A) y funciona como freno de aparcamiento.

Frenos (10.2)

La funcién del freno electromagnético actia directamente con el motor de traccion, sea colocando el timén en la posicién superior (pos. A) e inferior (pos. C) ver fig.2. Si se desconecta la
instalacion eléctrica, el freno funciona como freno de aparcamiento. La fuerza frenante puede ser regulada maniobrando la abrazadera del freno como en la 3. Dando vueltas en el sentido de
las agujas del reloj, la fuerza frenante aumenta.

Instalacién hidréaulica (11.16)

Para subir y bajar las horquillas simplemente operan en el balancin en el timén: de esta manera se controlan proporcionalmente la velocidad de ascenso y descenso sin sacar las manos del
volante. Cuesta arriba, el controlador, de acuerdo con el comando realizado con el timén, ajusta la velocidad del motor eléctrico de la unidad hidraulica (ref.3/fig.1) mediante la variacién de la
tensién de alimentacion; de esta manera varia el flujo de aceite hidraulico desde el depésito a los cilindros de elevacién. De descenso, el controlador, de acuerdo con el comando realizado con
el timén de direccién, regula la velocidad con la que el aceite fluye de vuelta desde los cilindros al depésito, mediante la variacion de la apertura de la valvula de solenoide montado en la unidad
hidraulica. La energia necesaria para el trabajo real, y para controlar el solenoide de descenso es suministrada desde la bateria (ref.15/fig.1). La valvula de solenoide para controlar el descenso
de las horquillas est& equipada con un sistema de compensacion del flujo de aceite de acuerdo a la presion, a fin de permitir el paso de la misma cantidad de independientemente el aceite de
la carga sobre las horquillas, obtencién de la misma velocidad de descenso. En el caso de una falla en el sistema eléctrico o el agotamiento de la energia almacenada en la bateria mientras la
carretilla ha horquillas elevadas, usted puede hacerlas mas baja para mover el carro pulsando el sistema de desbloqueo manual (ref.4/fig.1) instalado en el solenoide. Para bajar las horquillas,
desenroscar la tuerca hasta que el descenso completo de las horquillas; al final de la operacién, atornillar la tuerca del solenoide.

Dos valvulas de seguridad se instalan en el sistema hidraulico:

a) Una valvula paracaidas (ref.16/fig.1) (dos LX12 Triplex Free Lift), situado en el interior de los cilindros de elevacion (ref.8/fig.1; ref 20-21/fig.1 LX12 Free Lift), evite que la carga cae
repentinamente en caso de rotura las tuberias del sistema hidraulico;

b) Valvula de sobrepresion integrado en la unidad hidraulica de potencia (ref.3/fig.1), que protege el sistema mecénico y la sobrecarga hidraulica.

Instalacion eléctrica (12.10)

Construida segln las normas en vigor, est& constituida por un variador electrénico (ref.11/fig.1) programable (dotado con todas las seguridades y regulaciones) y con 6rganos de mando que se
pueden maniobrar desde la cabeza del timén.

Las conexiones estan protegidas contra el aflojamiento accidental. Los conductores de cobre son muy flexibles y tienen una secciéon adecuada a las condiciones de funcionamiento y a las
influencias externas que pudieran verificarse.

Todos los componentes eléctricos han sido montados de manera de asegurar el buen funcionamiento y facilitar la manutencién.

EL INTERRUPTOR GENERAL (ref.9/fig.1) es el dispositivo principal de seguridad. Para recargar la bateria es necesario desconecter el conector de alimentacién y conéctelo a un cargador
adecuado.

PLACAS (13.10) (ver fig.4)

PLACAS (13.10) (ver fig.4) Sobre la maquina son visibles las siguientes placas: A) Placa de identificacion del tipo de vehiculo. B) Placa bateria. C) Placa diagrama de carga segin la altura de
levantamiento y posicién del baricentro de carga de las horquillas. D) Placas indicantes los puntos de embragadura. E) Placas peligro aplastamiento

pies. F) Placa de usos prohibidos. G) Placa: leer manual de instrucciones. H) Placa que indica la altura a la que esta aproximadamente a la horquilla 4 ra=mm

elevada.

No se deben, absolutamente, quitar las placas de su sitio ni volverlas ilegibles.

IMPORTANTE: ESTA PROHIBIDO SUPERAR LA CARGA UTIL INDICADA EN LA PLACA TIPO C, ADJUNTA A LA

MAQUINA EN EL ACTO DE VENTA Y QUE CITAMOS SEGUIDAMENTE:

El presente diagrama ilustra la relacién existente entre la carga maxima elevable y la relativa altura méaxima desde el

suelo, en las operaciones de cargay descarga de un pallet de una estanteria. R T E—
El esquema de la horquilla, que se puede ver esquematizada aqui al lado, indica la posicién del baricentro de la carga =600 men

que, debe ser distribuida lo mas uniformemente posible por toda la largura de la misma horquilla.

TRANSPORTE Y PUESTA EN MARCHA Q
Transporte (14.7)

Para transportar la carretilla estan previstos dos puntos de embragadura, indicados por las placas tipo "D" (fig.4), mientras que el peso de la misma
esta indicado sobre la placa de identificacion tipo "A" (fig.4). Mientras se conduce es preciso asegurarse de que la carrettilla sea bien enganchada, de manera que no pueda volcarse. Asegurarse
de que ninguin acido o vapor se salga de la bateria (si esta).

Puesta en marcha (15.1)
Antes de poner en marcha la maquina, controlar que todas las partes estén en perfectas condiciones, verificar el funcionamiento de todos los grupos y la integridad de los dispositivos de
seguridad. Mover la carretilla con la corriente de la bateria y nunca con la corriente alternada rectificada, para no dafiar los componentes eléctricos.

BATERIA (16.1)

Instrucciones, medidas de seguridad y manutencién

La inspeccion, la carga y el cambio de la bateria, lo debe efectuar el personal autorizado, siguiendo las instrucciones para el uso del constructor de la misma. Esta prohibido fumar y tener cerca
de la carretilla y del aparato de carga, material inflamable o que provoque chispas. El ambiente debe estar bien ventilado. Para una buena manutencion, los tapones de los elementos deben
estar secos y limpios. Eliminar el cido que pudiera haber salido, untar los bornes con un poco de vaselina y apretarlos. El peso y las dimensiones de la bateria pueden influir sobre la estabilidad
de la carretilla, por lo tanto, si se monta una bateria diferente a la standard es aconsejable interpelar la CASA CONSTRUCTORA para la autorizaciéon necesaria.

Carga de la bateria

Antes de comenzar la carga, verificar la integridad de los conductores. Conectar el tomacorriente de la carga de bateria (A) con el enchufe(B) (ver fig.5). Cuando se termina de cargar, el
cargabaterias interrumpe el suministro de corriente iluminando la luz piloto de parada. En este momento desconectar el tomacorriente (A) del enchufe (B). Para una recarga normal son necesarias
de 8 a 10 horas. Es preferible recargar la bateria al final de las horas de utilizacion de la carretilla. La carga de bateria esta concebida para asegurar una carga de mantenimiento, por un cierto
periodo de tiempo, después de la carga completa. No existe el riesgo de sobrecarga, por lo tanto, no es necesario desconectar la carga de bateria después de la recarga completa.

No descargar nunca completamente las baterias y evitar las cargas incompletas. Dejar siempre que sea la carga de bateria a sefialar el final de la carga.
ATENCION: Descargar excesivamente las baterias significa reducirles la vida.

Cambio de la bateria (17.1)

a) Desbloguear la bateria quitando los bloques. b) Desconectar los cables de los polos de la bateria. c) Extraer la bateria. d) Volver a montar la bateria siguiendo el orden inverso, fijandola en
su propia sede y conectandola correctamente.

(Utilizar siempre una bateria del mismo tipo de aquella substituida).

IMPORTANTE: EMPLEAR CON CUIDADO EL ACIDO SULFURICO, ES TOXICO Y CORROSIVO; ATACA LA PIEL Y LOS VESTIDOS QUE, EVENTUALMENTE,
DEBERAN SER LAVADOS CON JABON Y AGUA ABUNDANTES.;EN CASO DE ACCIDENTE CONSULTAR UN MEDICO!

En el caso de substitucion de la bateria, entregar la bateria vieja a la gasolinera mas cercana.

Control Bateria
Leer atentamente las instrucciones de uso y manutencién del Constructor de la bateria. Controlar que no haya corrosion, que haya vaseline sobre los polos y que el &cido llegue a 15 mm por
encima de las placas. Si los elementos estan descubiertos, restaurar el nivel con agua destilada. Medir la densidad del electrolito con un dens’metro para controlar el nivel de carga.

UTILIZACION (18.22)

El conductor tiene que desarrollar las siguientes instrucciones de empleo en la posicién de mando, de manera de quedarse lejano de las zonas peligrosas (como mastils, horquillas, cadenas,
roldanas, ruedas catalinas y estabilizadoras y cualquier otro 6rgano en movimiento), que puedan implicar el achatamiento de las manos y/o de los pies.

Normas de seguridad

La carretilla debe utilizarse en conformidad a las siguientes normas:

a) El operador de la maquina debe estar debidamente capacitado, conocer las instrucciones de uso del vehiculo y usar el equipo de proteccion personal adecuado.

b) El conductor, responsable de la carretilla, debe impedir la direccién del vehiculo a personas no encargadas y evitar que personas ajenas suban encima de las horquillas o de la plataforma.
c) Durante la direccién, el operador debe regular la velocidad en curva, en pasajes estrechos, puertas o suelos irregulares. Debe alejar, de la zona en donde la carretilla se mueve, a las personas
no encargadas y avisar inmediatamente si hubieran personas en peligro; en el caso que, no obstante la advertencia, hubieran todavia personas en la zona de trabajo, el conductor esta obligado
a parar inmediatamente la carretilla.

d) Estéa prohibido detenerse en las zonas en donde hayan partes en movimiento y subir encima de las partes fijas de la carretilla.

e) El conductor debe evitar las paradas bruscas y las inversiones de marcha veloces.

f) En caso de subida o bajada, con inclinacion méaxima cosentida, el conductor debe tener la carga en la parte trasera de las horquillas y reducir la velocidad.

g) Durante la direccion del vehiculo, el conductor debe prestar atencién a tener una buena visibilidad y el espacio libre durante la marcha atras.

h) Si la carretilla debe ser transportada en ascensores, debe entrar con las horquillas de carga por delante (cerciorarse antes que el ascensor tenga una carga Util suficiente).

i) Est& absolutamente prohibido poner fuera de servicio o desmontar los dispositivos de seguridad. Si la carretilla trabaja en ambientes con un alto riesgo de incendios o de explosiones, esta
debe ser aprobada para un tipo tal de utilizacion.

j) La carga util de levantamiento de la carretilla no debe, en ninglin caso, ser superada. El conductor debe asegurarse de que la carga esté bien colocada y en orden perfecto sobre las horquillas;
no sobresalir con la carga por mas de 50 mm desde la extremidad de las mismas.

k) Esta prohibido mover la carretilla con las horquillas en posicion alta, esta consentido solamente durante las maniobras necesarias para depositar o retirar unidades de carga.
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1) Antes de comenzar el trabajo, el conductor de la carretilla debera controlar: « el buen funcionamiento del freno de servicio y de aparcamiento; « que las horquillas de carga estén en condiciones
perfectas; * que las ruedas y los rodillos estén integros; * que la bateria esté cargada, bien sujeta y los elementos bien secos y limpios; * que todos los dispositivos de seguridad sean eficientes.
m) Interrumpa el uso del carro cuando el indicador de la bateria (ref.7/fig.7) se encuentre en torno al 20% de carga disponible, y pongalo a recargar.

n) La carretilla debe ser siempre utilizada o aparcada al amparo de la lluvia y de la nieve y de todos modos no debe ser empleada en zonas muy himedas.

0) Temperatura de uso: 0°C, +40°C.

p) La carretilla no debe usarse como medio de traccién de remolques u otras carretillas. q) Es obligatorio sefialar todo dafio, anomalia, funcionamiento defectuoso y condicion irregular de
cualquier tipo al personal responsable. Queda terminantemente prohibido usar la carretilla hasta que se repare debidamente

r) Un operador que no posee la competencia ni la especializacién necesarias no puede considerarse autorizado a realizar trabajos de reparacién de la carretilla y nunca debe modificar ni
desactivar los interruptores y/o dispositivos de proteccion destinados a garf;mtizar la seguridad por ningin motivo, sin e,xcepcién.

LA CASA CONSTRUCTORA NO SE HACE CARGO DE NINGUN GRAVAMEN RELATIVO A AVERIAS O INFORTUNIOS DEBIDOS A INCURIA, INCAPACIDAD,
INSTALACION POR PARTE DE TECNICOS NO CAPACITADOS O POR UTILIZACION IMPROPIA DE LA CARRETILLA.

Trasladar

Antes de mover la carretilla, controlar el buen funcionamiento del avisador acustico, del freno y que la bateria esté completamente cargada. Girar la llave en posicién 1 y colocar el timén en la
posicion de traslacion. Girar lentamente el regulador y dirigirse hacia la direccion de trabajo deseada. Para frenar o parar completamente, girar el regulador en el sentido contrario al de la marcha.
Con la carretilla hay que virar siempre con delicadeza porque, los movimientos bruscos son la causa de situaciones peligrosas (de manera particular cuando la carretilla se mueve con una
velocidad alta). Moverse siempre con la carga en posicion baja, reducir la velocidad en los puntos estrechos y cuando se hace una curva.

Apilar

1) Moverse con atencién cuando se esta cerca de una estanteria con la carga en posicién baja (la plataforma, si existe, debe estar en posicién alta y la carretilla debe guiarse con hombre a
tierra). 2) Estar seguros de que las patas de la carretilla tengan un pasaje libre debajo de los pallets o en la estanteria. La mejor manera es la de poner en linea perfecta el lado del pallet que se
debe levantar con el Ultimo que esta en la estanteria, tomandolo como punto de referencia. De esta manera el trabajo de apilaje y de descarga sera mas facil. 3) Levantar la carga hasta que la
misma supere libremente el nivel del plano de almacenamiento. 4) Moverse lentamente hacia adelante y pararse cuando la carga estd encima de la estanteria; en este momento bajar las
horquillas de manera que puedan liberarse del pallet sin forzar el estante que esta debajo. Controlar que la carga esté colocada de manera segura. 5) Moverse lentamente hacia atras, prestando
atencion a que el pallet quede bien apilado. 6) Bajar las horquillas en la posicién de traslacion (fig.6)

Descargar

1) Con las horquillas en la posicién baja y perpendicular, acercarse a la estanteria y entrar por debajo del Gltimo pallet. 2) Volver atras con las horquillas fuera del pallet. 3) Levantar las horquillas
hasta la altura deseada y lentamente, moverse hacia el pallet que se debe descargar. Al mismo tiempo, prestar atencioén a que las horquillas entren por debajo del pallet sin ninguna dificultad y
que la carga esté colocada de manera segura encima de las horquillas. 4) Levantar las horquillas hasta que el pallet se encuentre por encima del nivel del estante. 5) Moverse lentamente hacia
atras en el pasillo; 6) Bajar la carga lentamente y al mismo tiempo, prestar atencion a que las horquillas no encuentren obstaculos durante la bajada.

Plataforma del operador (opcional)

Existe la posibilidad de instalar una plataforma para el operador (fig.1) en el carro (opcional a pedido) con tres posiciones operativas (fig.2): elevada (pos.D), baja inactiva (pos.E), baja con
operador (pos.F). El disefio de la plataforma determina su permanencia en la posicion E si el operador se baja de la misma. La plataforma puede pasar a la posiciéon D simplemente elevandosela
unos pocos centimetros.

Si se instala la plataforma, el carro puede usarse con el operador en pie —plataforma elevada (pos.D de la fig.2)— o con el operador sobre la plataforma (pos.F de la fig.2). En el primer caso, la
plataforma se movera a velocidad reducida, alcanzandose la velocidad maxima cuando el operador se encuentre sobre la plataforma. De conformidad con las Normas vigentes, el uso del carro
quedara completamente inhibido (traslacion y elevacion) si la plataforma esté baja y el operador no se encuentra en la misma (pos.E de la fig.2).

Condiciones para el uso a velocidad reducida ("tortuga")

Para su uso en espacios reducidos o para la manipulacién de mercancias delicadas con precisién y seguridad, se puede recurrir al uso en modalidad "tortuga”. La modalidad tortuga sélo se
puede utilizar con el control del timén completamente aliviado. Para las operaciones en velocidad reducida mantenga pulsada la tecla adecuada (ref.8/fig.7) que muestra el pictograma de una
tortuga y operar los controles para la traslacién y el movimiento de la horquilla como se hace en las operaciones en modo estandar.

ATENCION: Comparar siempre el peso de la carga con la carga til de levantamiento relativa a la altura indicada en la placa apropiada.
ATENCION: cuando se levanta la carga durante los movimientos de viraje y de frenada, estos deben ser efectuados lentamente y con mucha atencion.

Organos de mando (19.11) - (ver fig.7)
1) Regulador de marcha 2) Palpador “hombre muerto” 3) Pulsador sefialador acustico 4) Palanca de levantamiento y bajada 5) Interruptor a llave 6) Interruptor general 7) Sefialador condiciones
bateria 8) Cuentahoras 9) Pulsador levantamiento (si dispone de doble mando de elevacion) 10) Pulsador descenzo (si dispone de doble mando de elevacion)

MANUTENCION (20.6)

La manutencion debe ser efectuada por el personal especializado. La carretilla debe ser sometida, al menos una vez al afio, a un control general. Después de cada manutencion, debe verificarse
el funcionamiento de la carretilla y de los dispositivos de seguridad. Someter la carretilla a inspecciones periédicas para no incurrir en paradas de la maquina o en peligros para el personal. (ver
tabla manutencién)

Nota: Para efectuar la manutencién en condiciones de seguridad es obligatorio desconectar el enchufe del interruptor general. (ver tabla manutencién).

Tabla de manutencion
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ELEMENTO CONTROLES CADA ELEMENTO CONTROLES CADA
3 MESES 6 MESES 12 MESES 3 MESES 6 MESES 12 MESES
Control elementos portantes [ J [CILINDRO Control funcionamiento pérdidas y
ESTRUCTURAY Control apretamiento pernos y tornillos [ J desgaste empaquetaduras ®
HORQUILLAS
Control topes y juegos horquillas [ J Control poleas [ J
Control functionamiento ] MOTORES ELECTRICOS Control desgaste escobillas [ J
FRENOS Control desgaste ferodo (] Control relé de arranque motor [ ]
Control potencia de frenada (] Control densidad y nivel electrélito
Control del juego (&prox. 0,4 mm) (] (no necesario para baterias de gel)
Control desgaste [ ] Control tensién elementos [ ]
RUEDAS Control juego cojinetes [ ] BATERIA Control sujecion y estanqueidad bornes [
Control sujecion [ J Control integridad cables [
Control del juego [J Engrasar bornes con vaselina L]
TIMON Control movimiento lateral [ J Control conexién a tierra instalacion
Control retorno posicién vertical [ J eléctrica b
Control desgaste de los telerruptores [ INSPECCIONES Control velocidad de traslacién subida
Control conexiones, averias de cables [ J y bajada horquillas de carga ¢
Control interruptor general [ ] Verifica dispositivi di sicurezza
SISTEMA ELECTRICO Control avisador aclstico [ J Prueba levantamiento y bajada con
Control palpador "hombre muerto” [ J carga nominal ®
Control valores fusibles [
Control funcionamiento ° LIMPIEZA DE LA CARRETILLA: Limpiar las partes de la carretilla, excluidas aquellas
Control nivel aceite ° eléctricas y electrénicas, con un pafio himedo. No lavar absolutamente con chorros
SISTEMA HIDRAULICO  [Control pérdidas y desgaste de agua directa, vapor o liquidos inflamables. Limpiar las partes eléctricas y
conexiones ° electrénicas con aire comprimido deshumidificado a baja presién (méax. 5 bar), o bien
Cambiar aceite/filtro [J con un pincel no metalico.
Control funcionamiento valvula
limitadora de presion
Control valvula limitadora de flujo (]
Tabla de lubricacién
PUNTOS TIPO CADA
DE LUBRICACION DE LUBRICANTE i O UESES | Y I Usar aceite hidraulico excluido el aceite motor y frenos.
RUEDAS Y RODILLOS _ [Grasa al Litio NLGI-2 L Nota: La eliminacion de los aceites usados ha de realizarse de conformidad con las
CADENA DE Grasa al Litio NLGI-2 ® disposiciones aplicables en materia de medio ambiente. Se recomienda acumular este
LEVANTAMIENTO tipo de fluido en bidones que habréan de entregarse exclusivamente al centro de
GUIAS MONTANTES Grasa al Litio NLGI-2 ) recogida y tratamiento especializado méas cercano. No descargar el aceite por tierra o
GRUPO HYDRAULICO  [Aceite ISO VG 32 ° en lugares no idoneos.




BUSQUEDA DE LAS AVERIAS
LA MAQUINA NO ARRANCA (21.3)

BATERIA DESCARGADA S| ‘ CARGAR LA BATERIA
$ o
MICRO TIMON ROTO S| ‘ SUBSTITUR
¥ ro
FUSIBLE DE POTENCIA
OUEMADO sl ‘ SUBSTITUR
¥ o
LAS HORQUILLAS NO SE LEVANTAN (22.1)
FUSIBLE AUXILIAR QUEMADO | SI ‘ SUBSTITUR
‘ NO PERDIDA DEACEITESISTEMA | CONTROLAR CONEXIONES Y
HIDRAULICO EMPAQUETADURAS
LLAVE ROTA S| ‘ MONTER NY NOGLE ‘
NO
$ o
CARGA EXCESIVA si ’ DISMINUIR LA CARGA
CORTOCIRCUITO - ‘ CONTROLAR INSTALACION
INSTALACION ELECTRICA ELECTRICA ‘ NO
BATERIA DESCARGADA s » CARGAR BATERIA
o
FALTA ACEITEEN ELTANQUE | SI ‘ ARADIR ACEITE
LA CARRETILLA NO SE FRENA (23.1)
BAJA TORSION DE FRENAJE | SI ‘ APRETAR EL FRENO
¥ o
LAS HORQUILLAS NO QUEDAN LAVANTADOS (26.1) AVERIA EN EL SISTEMA sl » SUBSTITURR FRENO
FRENANTE
PERDIDA DE ACEITE EN EL - ‘ CONTROLAR CONEXIONES Y
CIRCUITO HIDRAULICO EMPAQUETADURAS
& o
VALVULA DE PRESION SUCIA S ‘ LIMPIAR LA VALVULA
& o
EMPAQUETADURAS CILINDRO| ‘ CAMBIAR LA BATERIA NO SE CARGA (25.1)
DESGASTADAS EMPAQUETADURAS
CARGA DE BATERIA NO
CONECTADA sl ‘ CONTROLAR CONEXIONES
CORRECTAMENTE
& ro
FUSIBLE CARGA DE BATERIA
LA MOTOBOMBA NO ARRANCA (24.1) ROTO Si . SUBSTITUIR FUSIBLE
$ o
ESCOBILLAS MOTOR FUSIBLE RED PRINCIPAL »
DESGASTADAS 8l ‘ SUBSTITUR ROTO si SUBSTITUR FUSIBLE
$ o
SWITCH DE ARRANQUEROTO | SI ‘ SUBSTITUR
$
CONEXIONES ELECTRICAS ‘
DEFECTUOSAS S| CONTROLAR CONEXIONES ATENCION!! (27.1)

SININGUNADE LAS SOLUCIONES SUGERIDAS
SOLUCIONAN LAVERIA, LLEVAR EL CARRETILLA
ALAASISTENCIA MAS CERCANA
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CARACTERISTICAS TECNICAS (3.54)
CONSTRUTOR PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODELO LX 12/16 LX 12/25 LX 12/29 LX 12/29 FL LX12/35 LX12/38 LX 12/42
PROPULSAO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO
SISTEMA DE GUIA 0 0 0 PASSAGEIRO o o 0
CAPACIDADE Q kg 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
ICENTRO DE GRAVIDADE C mm 600 600 600 600 600 600 600
DISTANCIA EIXO RODAS DE CARGA DA BASE DO GARFO x_| mm 780 780 780 780 780 780 780
PASSO Y mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
MASSA EM SERVICO COM BATERIA (weja a linha 6,5) kg 768 841 856 886 894 904 920
ICARGA NOS EIXOS COM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 817/1277 821/1283 731/1389
ICARGA NOS EIXOS SEM CARGA, DIANTEIRA/TRASEIRA kg 548/220 601/240 612/244 643/243 639/255 646/258 576/344
REVESTIMENTO EM BORRACHA G+PIP G+P/IP G+PIP G+PIP G+PIP G+PIP G+PIP
DIMENSOES RODAS DIANTEIRAS (@ x largura) 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76
DIMENSOES RODAS TRASEIRAS (@ x largura) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70
DIMENSOES RODAS LATERAIS (@ x largura) 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x100x38 2 x100x38
INUMERO DE RODAS (x=MOTORA) DIANTEIRA/TRASEIRA 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
BITOLA DIANTEIRA by | mm 586 586 586 586 586 586 586
BITOLA TRASEIRA by | mm 410 410 410 410 410 410 410
[ALTURA, MONTANTE FECHADO h [ mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
ELEVACAO LIVRE h, | mm 1510 - - 1402 80 80 80
[ALTURA DE ELEVAGAO hs | mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
ALTURA, MONTANTE EXTENDIDO hs | mm 1965 2992 3392 3372 3916 4266 4616
ELEVAGAO INICIAL hs | mm - - - - - - -
[ALTURA DO TIMAO EM POSIGAO DE GUIA MIN/MAX his | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
ALTURA GARFO ABAIXADO hys | mm 9 90 90 90 90 9 90
COMPRIMENTO TOTAL I mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
COMPRIMENTO UNIDADE MOTORA k| mm 765 770 770 770 770 770 770
LARGURA TOTAL by | mm 800 800 800 800 800 800 800
DIMENSOES GARFO sle/l| mm 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
LARGURA FRONTAL FORQUILHAS bs | mm 650 650 650 650 650 650 650
LARGURA GARFO bs | mm 560 560 560 560 560 560 560
ESPACO LIVRE (METADE DO PASSO) m; [ mm 20 20 20 20 20 20 20
[CORREDOR DE ARMAZENAMENTO PARA PALETES 800x1200 LONGITUDINAL | Ay | mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
RAIO DE VIRAGEM Wa | mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
VELOCIDADE DE TRANSLADAGAO, COM/SEM CARGA km/h 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
VELOCIDADE DE ELEVAGAO, COM/SEM CARGA m/s 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29
| VELOCIDADE DE DESCIDA, COM/SEM CARGA m/s 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21
DECLIVE SUPERAVEL, COM/SEM CARGA % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
FREIO DE SERVICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO ELECTRICO
POTENCIA MOTOR DE TRAGAO kw 12 12 12 12 12 12 12
POTENCIA MOTOR DE ELEVAGAO kw 2,2 2,2 2,2 22 22 22 2,2
[TENSAO BATERIA, CAPACIDADE NOMINAL ViAh 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300
MASSA BATERIA kg 270 270 270 270 270 270 270
CONSUMO DE ENERGIA CONFORME CICLO VDI KWhh 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
RUIDO NO OUVIDO DO OPERADOR dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=Borracha, P=Poliuretano, N=Nylon
BATERIA
TENSAO BATERIA, CAPACIDADE NOMINAL [vian | 241225 | 24/300 |
MASSA BATERIA [ kg | 270 | 270 |
CARRETILLA ELEVADORA CON EL PUESTO DE MANDO LX12
MASSA EM SERVICO COM BATERIA (weja a linha 6,5) kg +40 kg
COMPRIMENTO TOTAL 11 | mm 2043/2503
COMPRIMENTO UNIDADE MOTORA 2 | mm 893/1353
|CORREDOR DE ARMAZENAMENTO PARA PALETES 800x1200 LONGITUDINAL | Ast| mm 245012913
RAIO DE VIRAGEM Wwa| mm 1670/2133

DECLARACAO DE EMISSAO VIBRATORIA (33.2)

Valores de emisséo vibratéria declarados conforme a EN 12096

Descricao Valor | Norma Européia (EN) Superficie de teste
Valor de emisséo vibratéria
medido, a (m/s?)

Incerteza, K (m/s?) 0.68

Valor de emissdo vibratoria 23 EN ISO 20643 Em pista de teste

medido, a (m/s?) ~ A
Incerteza, K (m/s?) 06 (M&o-Brago) conforme a EN 13059

Valor de emissdo vibratdria 0.77 EN 13059 Piso em concreto lizo

medido, a (m/s?) 2J f 1
Incerteza, K (m/s?) 039 | (Corpointeiro) industrial

Valor de emissdo vibratoria | 1 55 | gp 13059 Em pista de teste
medido, a (m/s?) (Corpo inteiro) conforme & EN 13059
Incerteza, K (m/s?) 0.08 P

Valores determinados conforme a EN 1ISO 20643 e a EN 13059.
FUNCIONAMENTO DO APARELHO (4.1)

Este aparelho foi projetado para a elevagéo e o transporte de unidades de carga sobre pisos lisos e ndo aspera. Sobre os chassis se encontra uma placa de identificacéo que indica a capacidade
de elevagdo qual ndo deve nunca ser superada, para a seguranca do trabalhador e para manter a integridade do veiculo. Aconselhamos de respeitar rigorosamente as normas ante acidentes
e aquelas que requerem a manutencéo do aparelho. Qualquer tipo de modificacdo no aparelho deve ser autorizada pela casa e construgéo.

DESCRICAO DA CARRETILHA (5.21) (ver fig.1)

Esta carretilha € um transpallet eletrnico a garfos com guia a timéo, ideal para o armazenamento e o transporte de unidades de carga sobre percursos planos e néo aspera. Os comandos s&o
bem visiveis e acionaveis comodamente. O transpallet & conforme todas as normas atuais de, conforto e seguranca C.E. A figura representa as principais caracteristicas:

1) TIMAO_DE GUIA 2) MOTOR A RODA 3) CENTRAL HIDRAULICA 4) DISPOSITIVO MANUAL DE LIBERAGAO GARFO 5) GARFO DE ELEVAGAO 6) SEGUNDO ESTADIO 7) CHASSIS
8) CILINDRO DE ELEVAGAO 9) INTERRUPTOR GERAL 10) CONECTOR DA BATERIA 11) INVERTER 12) RODA ESTABILIZADORA 13) CARTER 14) FREIO ELETRICO 15) BATERIA
16) VALVULA PARA-QUEDAS 17) ROLO DE CARGA 18) PROTECAO PARA AS MAOS 19) plataforma do operador (Opcional) 20) CILINDRO LEVANTAMENTO GARFO (s6 vers&o Free Lift)
21) CILINDRO LEVANTAMENTO SEGUNDA SECQAO (s6 verséo Free Lift).

Dispositivos de seguranca (6.14) (ver fig.1)

1) INTERRUPTOR GERAL (ref.9) 2) FREIO ELETRICO (ref.14) 3) VALVULA PARA-QUEDA (ref.16) 4) VALVULA DE MAXIMA PRESSAO 5) PROTEGAO PARA-CHOQUE: serve para a
protecéo contra batidas da roda motriz (ref.2), e as rodas laterais estabilizadoras (ref.12) em caso de acidentes os pés e a carga sdo ao seguro. 6) INTERRUPTOR "HOMEM MORTO" (ref.2/fig.7)
€ um interruptor de seguranca situado no timé&o de guia. Protege o condutor contra batidas em marcha ré. 7) PROTECAO PARAAS MAOS (ref.18) 8) DISPOSITIVO MANUAL DE LIBERAGAO
GARFO

Estrutura (7.11) (fig.1)

Os garfos de elevagdo com as pernas e o capo formam uma estrutura soldada de alta resisténcia e muito rigida. Os rolos anteriores de carga (ref.7) e a roda motriz asseguram um 6timo
escorrimento. Os cérter (ref.13) se pode abrir facilmente consentem um bom acesso a todos o0s grupos para a assisténcia.

Tragéo (8.1)

O grupo de tracao (ref.14/fig.1)vem colocado centralmente, aciona a roda motriz através das engrenagens. Um sistema de mola permite uma aderéncia constante da roda motriz ao solo.

0.71 EN ISO 20643 Piso em concreto lizo
(M&o-Brago) industrial
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Tim&o (9.4) (ref.1/fig.1)

O carrinho pode ser guiado por um condutor a pé, ou se instalada uma plataforma, por um condutor levado em pe. O angulo de virada € de 180°. O tim&o age diretamente na roda motriz e para
trocar de direcéo deve-se roda-lo no sentido desejado. Para acionar o carrinho (fig.2) deve-se segurar o timédo na posigao central (pos. B), para para-lo deve-se levar o carrinho para a posicao
superior (pos.A) ou inferior (pos. C). Quando largar o tim&o ele voltara para a posi¢do superior automaticamente, e o freio de estacionamento entrara em funcéo.

Freios (10.2)
O freio eletromagnético age diretamente no motor de tragad, ou colocando o timad na posicad (pos.A) e inferior (pos.C) ver. fig 2. Se destaca como freio de estacionamento. A capacidade de
frear pode ser regolada agindo sobre o aro do freio (fig.3), in senso horario se obtem una maior capacidade de forga freante.

Implanto Hidraulico (11.16)

Para levantar e abaixar as forquilhas é suficiente agir sobre o balancim apropriado no leme, controlando assim a velocidade de subida e descida de uma forma proporcional, sem tirar as maos
do leme. Para cima, o controlador, de acordo com o comando realizado com o leme, ajusta a velocidade do motor eléctrico da unidade hidraulica (ref.3/fig.1) através da variagéo da voltagem
de alimentacéo; deste modo variar o fluxo de éleo hidraulico a partir do tanque para os cilindros de elevagéo. Para baixo, o controlador, de acordo com o comando realizado com o leme, regula
a velocidade com a qual o dleo flui para tras a partir dos cilindros para o reservatério, através da variacdo da abertura da valvula solen6ide montado sobre a unidade hidraulica. A energia
necesséria para o real trabalho e para controlar a electrovalvula de descida é fornecida pela bateria (ref.15/fig.1). A valvula solendide para controlar a descida da forquilha esta equipado com
um sistema de compensacéo do fluxo de 6leo de acordo com a pressédo, de modo a permitir a passagem da mesma quantidade do éleo independentemente de carga nas forquilhas, atingir a
mesma velocidade de descida. No caso de uma falha no sistema elétrico ou esgotamento da energia armazenada na bateria enquanto o carrinho tem da forquilha levantada, vocé pode fazé-
los ir para baixo para mover o carro, agindo sobre o sistema de liberacdo manual (ref..4/fig.1) instalado no solendide. Para abaixar as forquilhas, desapertar a porca até a descida completa da
forquilha; quando feito apertar a porca do solenoide.

Duas valvulas de seguranga séo instalados no sistema hidraulico:

a) Uma vélvula de para-quedas (ref.16/fig.1) (dois LX12 Free Lift), posicionado no interior dos cilindros de elevagéo (ref.8/fig.1; ref.20-21/fig.1 LX12 Free Lift), evitar que a carga cai repentinamente
em caso de quebra a tubulagéo do sistema hidraulico;

b) vélvula de alivio de presséo integrada na unidade hidraulica de poténcia (ref.3/fig.1), que protege o sistema mecanico e sobrecarga hidraulica.

Implanto eletrénico (12.10)

Construido segundo as normas em vigor, & constituido de um variador eletronico (ref.11/fig.1) dotado de todas as segurancas e regulagdes, de comandos acionaveis do painel do timao.

As coneccdes sdo asseguradas contra o afrouxamento acidental. Os condutores sdo de cobre e muito flexiveis e tem a sessdo ajustada para as condi¢cdes de funcionamento e as influéncias
externas que possam verificar-se. Todos os componentes elétricos sdo montados em modo de assegurar o funcionamento e facilitar a manutengéo.

INTERRUPTOR GERAL (ref.9/fig.1) & o principal dispositivo de seguranca. Para carregar a bateria vocé precisa desligar o conector de alimentagdo e conecte-o a um carregador adequado.

PLAQUETAS (13.10) (ver fig.4)

Sobre o aparelho séo visiveis as seguintes plaguetas: A) Plaquetas de identifica¢éo do tipo de veiculo, indica a capacidade méaxima; B) Plaqueta bateria C) Plagueta diagrama de carga segundo
a altura de elevacao e posicdo do baricntro do garfo D) Plaquetas que indicam os pontos da bracadeira E) Plagqueta perigo de dano aos pés
F) Plaquetas proibido usar G) Plaqueta consulte o manual H) Plaqueta que indica a altura em que é aproximadamente o garfo levantada. A ro=mm
As plaquetas ndo devem ser retiradas e devem ser mantidas legiveis.

IMPORTANTE: E PROIBIDO SUPERAR A CAPACIDADE DE CARGA INDICADA NA PLAQUETA TIPO C. E DEVE SER
COLADA NO APARELHO NO ATO DA VENDA.

Este diagrama ilustra o relacionamento entre a carga maxima e a relativa altura maxima do chéo nas operacdes de carga
e descarga de um pallet de uma prateleira.

O esquema do garfo esquematizado ao lado, indica a posicdo do baricentro da carga que deve ser distribuido mais e e x>
uniformemente possivel em todo o garfo. =600 mm

TRANSPORTE E MEIO DE FUNCIONAMENTO

Trasporte (14.7)

Para transportar o carrinho séo previstos trés pontos na bragadeira indicada nas plaquetas tipo "D" (fig.) grudadas no aparelho, o peso € indicado na
plaqueta de identificacéo de tipo "A". E aconsehavel, durante o transporte, assegurar firmemente o carrinho para que ndo emborque. Verifique que da
bateria (se estiver presente) ndo saiam acido ou vapores.

Meio de funcionamento (15.1)
Antes de colocar em fungéo o aparelho controlar que todas as partes estejam em perfeitas condigdes, verificar o funcionamento e os dispositivos de seguranca.

BATTERIA (16.1)

Medida de seguranga manutengéao

A inspecéo, o carregamento e a troca da bateria, devem ser feitos através de operéarios autorizados seguindo a instrugéo de uso da casa de construgéo. E proibido fumar, e deixar material
inflamavel perto do carrinho, pode provocar chamas. O ambiente deve ser bem arejado. Para uma boa manutencéo as tampas dos elementos devem ser sempre secas e limpas. Eliminar o
acido em excesso, passar um pouco de vaselina nos tornos e aperta-los. O peso e as dimensdes da bateria podem influir na estabilidade do carrinho, e se a bateria for diferente da estandard
se aconselha de consultar a CASA DE CONSTRUGAO para a autorizagao.

Carga da bateria

Anteg de iniciar o carregamento verificar a integridade do condutor . Fazer a ligagao do carregador de bateria “A” com a tomada de recarga “B(ver fig.5) . No final do carregamento se interrompe
a corrente iluminando a tomada STOP. Destacar a tomada A da tomada de recarga B (ver fig.4). Um carregamento normal precisa de oito a dez horas. E preferivel recarregar a bateria apés a
utilizagéo do carrinho. O carregador foi feito para assegurar uma carga de manutencgéo pdr um certo periodo de tempo, apés o carregamento completo. N&o existe o risco de sobrecarga, ndo e
necessario desligar o recarregador de bateria depois da recarga total.

N&ao descarregar nunca completamente a bateria, evitar cargas incompletas e deixas sempre que seja o recarregador de bateria a determinar o final do
carregamento.

ATENCAO: descarregar excessivamente as baterias reduz a vida das mesmas.

Substituicdo da bateria (17.1)

a) Desbloquear a bateria das pingas b) desligar os fios dos pélos da bateria c) extrair a bateria d) Remontar a bateria seguindo a ordem inversa, fixando-a na prépria sede e ligando-a
correctamente.

(Colocar sempre uma bateria do mesmo tipo da substituida.)

IMPORTANTE : MANUSEAR COM CURA O ACIDO SULFURICO, E TOXICO E CORROSIVO. DESTRUI A PELE E OS VESTIDOS, EM CASO NECESSARIO
DEVERAO SER LAVADOS COM SABAO E AGUA CORRENTE EM ABUNDANCIA. EM CASO DE ACIDENTES CONSULTAR O MEDICO!!!

No caso de substituicdo da bateria, entregar a usada na estacdo de servigo mais préoxima.

Observacgdo da bateria
Ler atentamente as instrucdes de uso e a manutencéo do construtor da bateria. Observar a auséncia de corroséo, a presenca de vaselina, e que o acido esteja 15mm sobre as plaquetas. Se
os elementos estéo descobertos, versar agua destilada. Medir a densidade do eletrodo com o densimetro para controlar o nivel da carga.

UTILIZACAO (18.22)

O condutor devera seguir as seguintes instrugdes de uso na posigdo de guia. Devera exercer as seguintes operagdes, em modo tal de distanciar-se das areas perigosas para evitar o
esmagamento de maos e pés, nos quais montados garfos, correntes, rodas motrizes e estabilizador e qualquer outra pe¢ca em movimento.

Normas de seguranga

O carrinho deve ser usado conforme as seguintes normas:

a) O operador deve possuir formacéo adequada, conhecer as instrugdes de uso relativas ao veiculo e usar o equipamento de protecgéo individual adequado.

b) O condutor responsavel do carrinho deve impedir aos ndo adaptas a diregdo do meio, evitar que desconhecidos o pilotem.

c¢) Durante a guia o operador deve regular a velocidade nas curvas, em lugares estreitos, portas ou pavimento irregular. Deve afastar da zona onde o carrinho se movem os nao encarregados ,
e avisar imediatamente se tem pessoas em perigo. No caso em que depois do aviso, encontrem-se ainda pessoas na zona de transito o condutor & obrigado a parar imediatamente o carrinho.
d) E' proibido parar na zona em movimento e subir nas partes fixas do carrinho.

e) O condutor deve evitar as paradas bruscas e as inversées de marcha velozes.

f) No caso de subida au descida, com a pendenza max permidida, o condutor deve ter a carga na frente e reduzir a velocidade.

g) Durante a guia o condutor deve prestar atencéo e ter uma boa visibilidade, haver o espago durante a marcha ré.

h) Se o carrinho e transportado no elevador deve entrar com os garfos de carregamento na frente;

i) E absolutamente proibido desmontar ou desligar os dispositivos de seguranga. Se o carrinho trabalha em ambiente de risco de acidentes ou de exploséo este deve ser aprovado para este
tipo de utilizagao;

j) A medida maxima do carrinho ndo pode em algum caso ser superada; O condutor deve assegurar-se que a carga seja bem colocada nos garfos e em perfeita ordem néo distanciar alem da
sua extremidade mais de 50mm;

k) E' proibido movimentar o carrinho com as forcas na posi¢éo alta, € permitido so nas manobras necessarias a depositar ou retirar a unidade de carga.

1) Antes de comegar o trabalho o condutor do carrinho deve controlar: « o funcionamento dos freios de servico e de estacionamento; « que os garfos de carregamento sejam em perfeitas
condigOes; ¢ que as rodas e os rolos sejam perfeitos; « que a bateria seja carregada, e os elementos enxutos e limpos; * que todos os dispositivos de seguranga estejam funcionando.

m) Interromper o uso do carrinho quando a bateria esta fraca (20%), e coloca-la para carregar.

n) O carrinho deve ser sempre usado e estacionado fora da chuva, neve e longe de umidade.

0) Temperatura de uso 0°C, +40°.

p) Evite usar o empilhador para reboque, também de outros empilhadores.

q) Informe imediatamente o pessoal responséavel sobre qualquer dano, falha ou mal funcionamento. E proibido o uso do empilhador enquanto estiver falhado.

r) O operador desprovido da qualificagdo necessaria ndo é autorizado para realizar consertos no empilhador, nem também para desativar ou modificar os dispositivos de seguranca e os
interruptores.
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A CASA DE CONSTRUQ/:\O N/:\~O ASSUME NENHUMA RESPONSABILIDADE EM CASO DE INCAPACIDADE DE INSTALAGAO DA PARTE DOS TECNICOS
NAO HABILITADO A UTILIZACAO DO CARRINHO.

Deslocamento

Antes de mover o carrinho controlar o funcionamento do sinal acustico, do freio e que a bateria seja carregada completamente. Girar a chave na posi¢do 1 e colocar o volante na posi¢éo do
movimento. Girar o regulador delicadamente e dirigir na direcéo desejada. Para parar completamente girar o regulador no sentido contrario & marcha. Com o carrinho vire delicadamente, os
movimentos bruscos séo causas de situagdes perigosas ( principalmente quando o carrinho se move em alta velocidade) reduzir a velocidade nas curvas.

Empilhar

1)Movimentarsse com atencéo perto das estantes com a carga em posicéo baixa (se tiver plataforma esta deve estar baixa) 2)Tenha certeza que as pernas do carrinho tenham passagem livre
embaixo do pallet ou nas estantes. O modo melhor € de colocar em perfeita linha o lado do pallet que temos que levantar com o ultimo da estante como referimento. Assim empilhar ser& mais
facil. 3)Levantar a carga ate que esta supere livremente o nivel do plano do estoque. 4)Movimentarsse um pouco para frente e parar quando a carga esta em cima da estante; abaixar os garfos.
5)Dar uma pequena ré 6)Abaixar os garfos em posicéo para deslocar (fig.6).

Descarregar

1) Com os garfos em posicéo baixa e perpendicular chegar perto da estante e entrar embaixo do ultimo pallet 2) Voltar os garfos fora do pallet 3) Levantar os garfos da altura desejada e
lentamente movarse ate o pallet que deve ser descarregado. Ao mesmo tempo verificar que os garfos entrem sem dificuldades embaixo do pallet e que a carga seja posicionada com seguranca.
4) Levantar o garfo ate a altura da estante 5) Movasse lentamente para traz 6) Abaixar a carga e no mesmo tempo verificar que os garfos ndo encontrem obstaculos durante a descida.

Plataforma operador (opcional)

A pedido, o empilhador pode ser equipado com uma plataforma para o operador (fig.1), que pode funcionar em trés posicdes diferentes (fig.2): levantada (pos. D), abaixada e desativada (pos.
E) e abaixada com o operador a bordo (pos. F). A plataforma é projetada para permanecer na posi¢ao E se o operador descer do empilhador; pode ser colocada novamente na posi¢éo D
simplesmente levantando+a de uns centimetros.

No caso em que a plataforma seja instalada, o empilhador pode ser utilizado tanto por um operador de pé, com a plataforma levantada (pos. D, fig.2), quanto pelo operador na plataforma (pos.
F, fig.2). No primeiro caso o empilhador movesse a velocidade reduzida, enquanto a maxima velocidade é possivel sé quando o operador estiver por cima da plataforma. Conforme os
regulamentos em vigor, o uso do empilhador é totalmente inibido, tanto na transladacéo quanto na elevacgéo, no caso em que a plataforma estiver abaixada sem o operador por cima dela (pos.
E, fig.2).

Condigdes para uso em baixa velocidade ("tartaruga")

Para uso em espacos confinados ou para manuseamento de mercadorias delicadas com precisdo e seguranca, é possivel recorrer a utilizagdo em modo "tartaruga”. O modo de tartaruga s6
pode ser usado com o controle do leme totalmente aliviada. Para o modo de operagdo em velocidade reduzida pressione e segure a tecla apropriada (ref.8/fig.7), que mostra a imagem gréfica
de uma tartaruga e operar os controles para o deslocamento eo movimento dos garfos como feito em operages de modo padréo.

ATENCAO: Gonfiandor sempre o peso da carga con a capacidade de elevagao relativa a alture indicada sobre a plagueta .
ATENCAO: ihuando aranga € levandoda o momendo de sterzar e freiar devem ser fei dos lentamente e com mui ta atengao.

Painel de controle (19.11) « (ver fig.7)
1) Regulador de marcha 2) Botdo (homem morto) 3) Botéo acustico 4) Balancim para levantar e abaixar 5) Chave do interruptor 6) Interruptor geral 7) Indicador de status da bateria Display e
horimetro 8) Bot&o "tartaruga”

MANUTENCAO (20.6)

A manutencéo deve ser efetuada através de operarios especializados; O carrinho tem que ser controlado uma vez pdr ano; Depois de cada manutencéo tem que ser verificado o funcionamento
do carrinho e dos dispositivos de seguranga; Controlar o carrinho periodicamente, para evitar dano ao aparelho, ou pér em perigo o operario! (Ver tabela de manutengéo)

Nota: Para efetuar a manutencdo em condi¢c8es de seguranca € obrigatorio destacar a tomada do interruptor geral.

Tabela de manutencao

ELEMENTOS CONTROLE VALIDADE ELEMENTOS CONTROLE VALIDADE
3MESES | 6MESES | 12 MESES 3MESES | 6MESES | 12 MESES
Verificar elementos portadores [J Verificar o funcionamento e perdas
ESTRUTURA Verificar parafusos [ ] CILINDRO (gasto) nos tubos ®
Verificar os jogos dos garfos [ J Controle da polias L]
Verificar funcionamento [J Verificar gasto das escovas [J
FREIOS Verificar gasto ferodo [ ] MOTORES ELETRICOS Verificacdo dos relés de accionamento °
Verificar a poténcia da freada [ motor.
Verificar o jogo (cerca 0,4mm) ) Verificar densidade e nivel do eletrélito
Verificar uso [ ) (N&o necessario para as baterias de gel) hd
RODAS Verificar jogo de almofadinhas [ J BATERIA Controlar a tens&o dos elementos [J
Verificar ancoragem [ J Verificar a ancora e bragadeira [ ]
Verificar o jogo [J Verificar a integridade dos cabos [ ]
TIMONE Verificar o movimento lateral [ Passar vaselina nas bragadeiras (]
Verificar o retorno a posicéo vertical [ J Verificar conex&o do sistema elétrico
Verificar gasto telerotor [ ] Verificar a velocidade de translagéo
Verificar coneccéo, cabos mal funcionantes [ ] INSPEQ»&O (subida descida)dos garfos de carregamento
SISTEMA ELETTRICO Verificar interruptor general [ J Verificar os dispositivos de seguranca [ ]
Verificar aviso acustico [ Provara levantar e abaixar com
Verificar botdo "homem morto” [J carga normal
Verificar o valor dos fusiveis [ J
Verificar funcionamento ] Limpeza do carrinho: limpar todas as partes do carrinho, menos as partes elétricas ou
Verificar nivel do 6leo Py eletrénicas com um pano Umido. N&o lavar com jatos d'agua, vapor ou liquidos
Verificar perdas e gasto das inflaméaveis. Limpar as partes elétricas com ar compresso desumidificado, ou com um
STEMA IDRALLICO coneccaes o pincel ndo metalico.
Trocar 6leoffiltro [
Verificar funcionamento valvula
limitadora de pressao o
Verificar vélvula limitadora de fluxo [
Tabela de lubrificao
PONTOS TIPOS VALIDADE
DE LUBRIFICAGAO DE LUBRIFICAGAO 3MESES | 6MESES | 12 MESES
RODAS E ROLOS Gordura NLGI-2 [J
CORRENTE DE Gordura NLGI-2 ° Usar o dleo hidraulico exclusivamente no motor e nos freios.
ASCENSAO OBS: elimine o 6leo usado sempre respeitando o ambiente. Aconselhamos a acumulagéo
IGUIA ASCENDENTE Gordura NLGI-2 o em barris para entrega sucessiva ao ponto de recolha mais proximo. N&o jogar o 6leo na
(GRUPO HIDRAULICO Oleo ISO VG 32 [J terra ou em lugar ndo adapto.
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PORQUE NAO FUNCIONA

O APARELHO NAO LIGA (21.3)

BATERIA DESCARGADA
& vio

MICRO TIMAO QUEBRADO

§ vio

FUSIVEIS DE POTENCIA
QUEIMADOS

¥ o

FUSIVEIS AUXILIARES
QUEIMADOS

§ rio
CHAVE RODA

§ vio

CURTO CIRCUITODO SISTEMA
ELETRICO

SIM ‘ CARREGAR A BATERIA

SiM ‘ SUBSTITUIR

SIM . SUBSTITUIR

SIM ‘ SUBSTITUIR

SIM ‘ MONTAR CHAVE NOVA

SIM ‘ CONTROLAR OSISTEMA
ELETRICO

OS GARFOS NAO FICAM LEVANTANTADOS (26.1)

PERDA DE OLEO DO SISTEMA
HIDRAULICO

‘ NAO
VALVULA DE PRESSAO SUJA

‘ NAO

MANGUEIRAS DO CILINDRO
GASTAS

VERIFICARA CONEXAO EAS
MANGUEIRAS

SIM ‘
SiM ‘

LIMPAR A VALVULA

SiM ‘ TROCAR ASMANGUEIRAS

O MOTOR DE POMPA NAO LIGA (24.1)

ESCOVASMOTOR
CONSUMIDAS

P vio
SWITCH DE LIGAGAO
QUEBRADO

§ wio
CONECGOES ELETRICAS
DEFEITUOSAS

SUBSTITUIR

SIM »

SiM ‘
SiM ‘

SUBSTITUIR

VERIFICAR CONECGOES
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0S GARFOS NAO LEVANTAM (22.1)

PERDA DE OLEO DO SISTEMA
HIDRAULICO

‘ NAO
SOBRECARREGAMENTO SIM
P nio
BATERIA DESCARREGADA SIM
¥ nio

FALTA DE OLEO NO TANQUE SiM

SIM VERIFICAR A CONEXAO

DIMINUIR A CARGA

BATERIA DESCARREGADA

S 3 33

COLOCAR OLEO

PORQUE O CARRINHO NAO FREA (23.1)
FREIO BAIXO

SIM .
¥ nso

PROBLEMA NO SISTEMA DO SIM »
FREIO

REGISTRAR O FREIO

SUBSTITUIR O FREIO

A BATERIA NAO CARREGA (25.1)

O CARREGADOR DE BATERIA
NAO ESTA LIGADO SIM ‘
CORRETAMENTE

‘ NAO

FUSIVEL DO CARREGADOR

VERIFICAR CONEXOES

¥

SIM SUBSTITUR
QUEIMADO
& o
FUSIVEL QUEIMADO NA REDE .
PRINGIPAL SIM SUBSTITUR

ATENCAON! (27.1)
SE NENHUMA DESTAS SOLUGOES RESOLVEM O
PROBLEMA LEVAR O TRANSPALLET NAASSISTENCIA
MAIS PROXIMA.




INHOUD (1.1)
PLAATJES BLZ. 26
TECHNISCHE GEGEVENS. BLZ. 25 VERVOER EN INGEBRUIKNAME BLZ. 26
VERKLARING VAN DE TRILEMISSIE BLZ. 25 BLZ. 26
GEBRUIK VAN DE MACHINE BLZ. 25 BLZ. 26/27
BESCHRIJVING VAN DE WAGEN . BLZ. 25 . BLZ. 27
VEILIGHEIDSMECHANISMEN. ......ccooiiiiiiiiiiiie e BLZ. 25 IN GEVAL VAN PROBLEMEN........cooiiiiiiiiiiiiieniiciieeeces BLZ. 28
TECHNISCHE GEGEVENS (3.54)
ICONSTRUCTEUR PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODEL LX 12/16 LX 12/25 LX 12/29 LX 12/29 FL LX 12/35 LX 12/38 LX 12/42
|AANDRIJVING ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH
BESTURINGSSYSTEEM BEGELEIDING BEGELEIDING BEGELEIDING BEGELEIDING BEGELEIDING BEGELEIDING BEGELEIDING
HEFVERMOGEN Q kg 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
ZWAARTEPUNT c mm 600 600 600 600 600 600 600
[ASAFSTAND LASTWIELEN VANAF VORKBASIS X mm 780 780 780 780 780 780 780
(WIELBASIS Y mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
GEWICHT TUDENS WERKING MET BATTERU (zie lijn 6,5) kg 768 841 856 886 894 904 920
BELASTING OP ASSEN MET LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 817/1277 821/1283 731/1389
BELASTING OP ASSEN ZONDER LAST, VOORAAN/ACHTERAAN kg 548/220 601/240 612/244 643/243 639/255 646/258 576/344
BANDEN G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/IP
[AFMETINGEN VOORWIELEN (& x breedte) 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76
[AFMETINGEN ACHTERWIELEN (@ x breedte) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70
[AFMETINGEN ZWIELEN (@ x breedte) 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38
[AANTAL WIELEN (x=AANDRIJVING) VOORAAN/ACHTERAAN 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
'SPOORBREEDTE VOORAAN by | mm 586 586 586 586 586 586 586
SPOORBREEDTE ACHTERAAN by | mm 410 410 410 410 410 410 410
HOOGTE, GESLOTEN MAST hy | mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
[VRIJE HEFFING h, | mm 1510 - - 1402 80 80 80
HEFHOOGTE hs | mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
HOOGTE, UTGESCHOVEN MAST hs | mm 1965 2992 3392 3372 3916 4266 4616
[AANVANKELWKE HEFFING hs | mm - - - - - - -
HOOGTE DISSELBOOM IN RUPOSITIE MIN/MAX hi | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
HOOGTE VORKEN LAAG GEPLAATST hi | mm 90 90 90 90 90 90 90
[TOTALE LENGTE Iy mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
LENGTE AANDRIJFUNIT l> mm 765 770 770 770 770 770 770
[TOTALE BREEDTE b, | mm 800 800 800 800 800 800 800
[AFMETINGEN VORKEN slell| mm 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
FRONTALE BREEDTE VORKEN bs | mm 650 650 650 650 650 650 650
BREEDTE VORKEN bs | mm 560 560 560 560 560 560 560
VRIJE RUIMTE OP DE HELFT VAN DE WIELBASIS m; | mm 20 20 20 20 20 20 20
GANGPAD VOOR PALLET 800x1200 OVERLANGS A | mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
DRAAICIRKEL W, [ mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
RWSNELHEID, MET/ZONDER LAST km/h 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
HEFSNELHEID, MET/ZONDER LAST m/s 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29
DALINGSSNELHEID, MET/ZONDER LAST m/s 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21
TE OVERSCHRIJDBARE HELLING, MET/ZONDER LAST % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
DIENSTREM ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH ELEKTRISCH
[VERMOGEN TRACTIEMOTOR kw 12 12 12 12 12 12 12
[VERMOGEN HEFMOTOR kw 22 22 22 22 22 22 22
'SPANNING BATTERIJ, NOMINALE CAPACITEIT V/Ah 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300
GEWICHT BATTERW kg 270 270 270 270 270 270 270
ENERGIEVERBRUIK VOLGENS CICLUS VDI kWh/h 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
LAWAAIERIGHEID VOOR DE BEDIENER dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=Rubber, P=Polyurethaan, N=Nylon
BATTERIJ
'SPANNING BATTERW, NOMINALE CAPACITEIT [ vian | 24/225 | 24/300 |
GEWICHT BATTERW | kg | 270 | 270 |
| |HEFTRUCK MET PLATFORM EXPLOITANT LX 12
GEWICHT TUDENS WERKING MET BATTERU (zie lijn 6,5) kg +40 kg
TOTALE LENGTE 11 | mm 2043/2503
LENGTE AANDRIJFUNIT 12 | mm 893/1353
.GANGPAD VOOR PALLET 800x1200 OVERLANGS Ast | mm 2450/2913
DRAAICIRKEL Wa| mm 1670/2133
VERKLARING VAN DE TRILEMISSIE (33.2)
De waarden van de trilemissie worden verklaard conform EN 12096
Beschrijving Waarde | Europese norm (EN) Testopperviak
Gemeten waarde van de 071 | ENISO 20643 Ondergrond in gladde
trilemissie, a (m/s?) . ’
—— (Hand-Arm) industrile cement
Onnauwkeurigheid, K (m/s?) 0.68
G_eme.‘e’_‘ waarde van de 2.3 EN ISO 20643 Op testpiste volgens EN
trilemissie, a (m/s?)
S (Hand-Arm) 13059
Onnauwkeurigheid, K (m/s?) 0.6
G.em‘?tef‘ waarde van de 0.77 EN 13059 Ondergrond in gladde
trilemissie, a (m/s?) e . ?
~— (Volledig lichaam) industrile cement
Onnauwkeurigheid, K (m/s?) 0.39
Gemeten waarde van de 1.02 EN 13059 Op testpiste volgens a EN
trilemissie, a (m/s?) e
——— (Volledig lichaam) 13059
Onnauwkeurigheid, K (m/s?) 0.08

De waarden zijn bepaald overeenkomstig EN ISO 20643 en EN 13059.
GEBRUIK VAN DE MACHINE (4.1)

Deze machine is ontworpen voor het opheffen en het vervoer van ladingen op gladde vioeren. Op de chassis bevindt zich een identificatieplaatje met daarop het opheffingsvermogen dat in geen
geval overschreden mag worden voor de veiligheid van het personeel en om het voertuig niet te beschadigen. Wij raden u aan de veiligheidsnormen en de normen betreffende het gebruik en
het onderhoud zeer strikt te respecteren. Het monteren van bijgevoegde onderdelen aan het apparaat moet vooraf door het CONSTRUCTIEBEDRIJF goedgekeurd worden.

BESCHRIJVING VAN DE PALLETTRUCK (5.21) (zie fig.1)

Deze truck is een elektrische heftruck met vorken en stuurstang, ideaal voor het bergen en vervoeren van ladingen over vlakke en gladde oppervlakten. Het stuurmechanisme is goed zichtbaar
en eenvoudig te bedienen. De pallettruck is conform aan alle huidige E.G. veiligheidsvoorschriften. De tekening laat de belangrijkste onderdelen zien:

1) STUURSTANG 2) AANDRIJFWIEL 3) HYDRAULISCHE EENHEID 4) HULPONTGENDELING VORK 5) HEFVORK 6) TWEEDE FASE 7) CHASSIS 8) OPHEFCILINDER
9) HOOFDSCHAKELAAR 10) BATTERIJCONNECTOR 11) ELEKTRONISCHE KAART 12) STABILISATOREN 13) CARTER 14) ELEKTRISCHE REM 15) ACCU 16) PARACHUTEKLEP
17) LAADROLLEN 18) HANDBESCHERMING 19) PLATFORM (optioneel) 20) HEFCILINDER VORK (enkel versie Free Lift) 21) HEFCILINDER TWEEDE STEIGER (enkel versie Free Lift).
Veiligheidsmechanismen (6.14) (zie fig.1)

1) HOOFDSCHAKELAAR (ref.9) 2) ELEKTROREM (ref.14) 3) VENTIEL VOOR STROOMBEPERKING (ref.16) 4) MAXIMALE DRUK VENTIEL 5) BUMPER BESCHERMING: deze zorgt voor
de bescherming van het aandrijfwiel (ref.2), de stabilisatoren aan de zijkant (ref.12) en de laadrollen aan de voorkant (ref.17); in geval van een ongeluk zijn de voeten en de lading dus beschermd.
6) "DODE MAN" MECHANISME (ref.2/fig.7): het gaat hier om een veiligheidsschakelaar op het stuur die de bestuurder beschermt tegen een botsing bij het achteruit rijden.
7) HANDBESCHERMING (ref.18) 8) HULPONTGENDELING VORK (ref.4).

Structuur (7.11) (fig.1)

Het hefgedeelte met de benen en de motorkap vormen een onbuigzaam geheel (ref.7). De vorken worden met precisie geleid door 4 rollen die over de hele lengte van het hefgedeelte lopen.
Twee draaiende wielen en twee rollen verlenen de truck zeer veel stabiliteit op 4 steunpunten. De carters (ref.13) zijn eenvoudig te openen zodat alle gedeeltes goed bereikbaar zijn voor de
klantendienst.

Tractie (8.1)

De elektromagnetische rem (ref.14/fig.1), de tractiemotor, het raderwerk en het aandrijfwiel vormen een compact geheel. Een veersysteem waarborgt dat het aandrijfwiel een constante grip op
de bodem heeft.
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Stuurstang (9.4) (ref.1/fig.1)

De wagen kan verplaatst worden door een bestuurder te voet, of indien een platvorm geinstalleerd is, door een bestuurder die al staande gedragen wordt. De stuurhoek bedraagt 180 °. De
stuurstang werkt direct op het aandrijfwiel, dus om van richting te veranderen deze in de gewenste richting draaien. Om de pallettruck in beweging te zetten (zie fig.2) dient de stuurstang naar
de centrale positie gebracht te worden (pos.B), om te stoppen dient de stuurstang naar de hogere (pos.A) of de lagere (pos.C) positie gebracht te worden. Eenmaal losgelaten, keert de stuurstang
automatisch terug naar de hoogste positie (pos.A) en functioneert als parkeerrem.

Remmen (10.2)

De elektromagnetische rem werkt direct op de tractiemotor, als wanneer men de stuurstang naar de hoogste (pos.A) of laagste (pos.C) positie brengt, zie fig.2. Bij het uitschakelen van het
elektrische circuit functioneert de rem als parkeerrem. De remkracht kan bijgesteld worden door aan de ring van de rem te draaien zoals afgebeeld in fig.3. Door met de klok mee te draaien
verkrijgt men een grotere remkracht.

Hydraulisch circuit (11.16)

Om de vorken hoog of laag te stellen, moet op de daarvoor bestemde hendel op de disselboom gehandeld worden: op deze manier wordt de snelheid van de stijging en de daling proportioneel
gecontroleerd zonder dat de handen van de disselboom worden verwijderd. Tijdens de stijging regelt de controller, op basis van de bediening die wordt uitgevoerd op de disselboom, de snelheid
van de elektrische motor van de hydraulische centrale (ref.3/fig.1) door de voedingsspanning te variéren; op deze manier wordt het debiet van de hydraulische olie gevarieerd vanaf het reservoir
naar de hefcilinders. Tijdens de daling regelt de controller, op basis van de bediening die wordt uitgevoerd op de disselboom, de snelheid waarmee de olie terug stroomt van de cilinders naar
het reservoir, door de opening van de elektromagnetische klep te variéren die op de hydraulische centrale is gemonteerd. De energie die noodzakelijk is voor de effectieve werkzaamheden en
voor de besturing van de elektromagnetische klep voor de daling, wordt geleverd door de accu (ref.13/fig.1).

De elektromagnetische klep voor de besturing van de daling van de vorken is voorzien van een compensatiesysteem van het oliedebiet op basis van de druk, zodat de doorgang van dezelfde
hoeveelheid olie wordt toegestaan, onafhankelijk van de belasting op de vorken, zodat dezelfde daalsnelheid wordt verkregen. In geval van een defect van het elektrische systeem, of wanneer
geen energie meer aanwezig is in de accu, wanneer de vorken hoog zijn gesteld, kan de daling uitgevoerd worden door te handelen op het handmatige deblokkeersysteem (ref.4/fig.1) dat is
geinstalleerd op de elektromagnetische klep. Om de vorken te doen dalen, moet de moer losgedraaid worden tot de vorken helemaal laag worden gesteld; nadien moet de moer van de
elektromagnetische klep opnieuw helemaal vastgedraaid worden.

Er zijn twee veiligheidsventielen geinstalleerd in het hydraulische circuit:

a) Een blokkeerklep (ref.16/fig.1) (twee LX12 Free Lift), die in de hefcilinders zijn gepositioneerd (ref.8/fig.1; ref.20-21/fig.1 LX12 Free Lift), die vermijden dat de last plotseling kan vallen wanneer
de leidingen van het hydraulische systeem kapot gaan;

b) Maximum drukklep, in de hydraulische centrale (ref.3/fig.1), die het mechanische en hydraulische systeem beschermt tegen overbelastingen.

Elektrisch circuit (12.10)

Het elektrische circuit is gebouwd volgens de geldende normen en bestaat uit een te programmeren, elektronische variometer (ref.11/fig.1) (voorzien van alle regelingen en veiligheden) en de
stuurorganen die bedient kunnen worden vanaf de bovenkant van de stuurstang. De aansluitingen zijn verzekerd tegen toevallige verslapping. De conductoren zijn van koper en zeer buigzaam
en hebben de juiste doorsnede voor de gebruiksomstandigheden en eventuele invloeden van buitenaf. Alle elektrische onderdelen zijn zo gemonteerd dat een goed gebruik en een eenvoudig
onderhoud gewaarborgd zijn. DE HOOFDSCHAKELAAR (ref.9/fig.1) is de belangrijkste beveiliging. Om de batterij op te laden moet je de power connector te verwijderen en sluit deze aan op
een geschikte lader.

PLAATJES (13.10) (zie fig.4)

Op de machine zijn de volgende plaatjes zichtbaar: A) Identificatieplaatje van het type voertuig B) Accuplaatje C) Plaatje met ladingsdiagram betreffende de hefhoogte en positie van het
zwaartepunt van de lading op de vork D) Plaatjes met kabelpunten E) Plaatjes die aangeven dat het gevaar bestaat de voeten te vermorzelen
F) Plaatjes met gebruiksverbod G) Plaatje lees instructies H) Opschrift beschikken waaruit ongeveer de hoogte waarop de voorvork wordt opgeworpen A w3-mm
De plaatjes mogen absoluut niet weggehaald of onleesbaar gemaakt worden.

BELANGRIJK: HET IS VERBODEN DE OP PLAATJE TYPE C AANGEGEVEN DRAAGKRACHT TE OVERSCHRIJDEN. DIT
PLAATJE WORDT BIJ DE VERKOOP OP HET APPARAAT AANGEBRACHT EN ZIET ER ALS VOLGT UIT:

Dit diagram laat de verhouding zien tussen de maximaal op te heffen lading en de betreffende maximale hoogte vanaf
de grond bij het laden en lossen van een pallet van een rek.

Het hiernaast aangegeven schema van de vork geeft de positie van het zwaartepunt van de lading aan. De lading moet X 0K X
zo gelijkmatig mogelijk over de gehele lengte van de vork verdeeld worden.

VERVOER EN INBEDRIJFSTELLING

Vervoer (14.7) Q
Om de pallettruck te vervoeren zijn er twee kabelpunten aangegeven zoals op de plaatjes "D" (fig.4), terwijl het gewicht van de machine aangegeven
staat op het identificatieplaatje "A"(fig.4). Het verdient aanbeveling de heftruck tijdens het transport stevig te bevestigen zodat hij niet kan kantelen.
Controleer of er uit accu (idien aanwezig) geen zuur of dampen vrijkomen.

Inbedrijfstelling (15.1)
Voordat de machine in gebruik genomen wordt dient men te controleren of alle delen in perfecte conditie verkeren. Tevens dient men het functioneren van alle eenheden en de volledigheid van
de veiligheidsmechanismen te controleren. De pallettruck verplaatsen met de stroom van de accu en nooit met de rechtgezette wisselstroom, dit om de elektrische onderdelen niet te beschadigen.

ACCU (16.1)

Aanwijzingen, veiligheidsnormen en onderhoud

De inspectie, het opladen en het wisselen van de accu moet door bevoegd personeel uitgevoerd worden volgens de gebruiksaanwijzingen van het constructiebedrijf. Het is verboden te roken en
ontvlambaar materiaal of materiaal dat vonken afgeeft dichtbij de pallettruck en het oplaad-apparaat te houden. De ruimte dient goed gelucht te worden.

Voor een goed onderhoud dienen de doppen van de elementen geheel droog en schoon te zijn. Het vrijgekomen zuur verwijderen en een beetje vaseline op de klemmen smeren en dichtknijpen.
Het gewicht en de afmetingen van de accu kunnen invloed uitoefenen op de stabiliteit van de pallettruck en indien er een andere accu dan de standaard accu gemonteerd wordt raden wij aan
het constructiebedrijf te interpelleren voor de nodige toestemming.

Acculading

Controleer, alvorens de accu op te laden, of de kabels intact zijn. Verbind de connector van de acculader (A) met de stekker (B) (zie fig.5 ). Nadat de accu is opgeladen onderbreekt de acculader
de stroom en gaat het controlelampje STOP branden. Koppel de connector (A) van de stekker (B) los. Voor het opladen is normaal 8 tot 10 uur nodig. Het is raadzaam de accu na afloop van de
bedrijfstijd van de heftruck op te laden. De acculader is zo ontworpen dat hij een standby-lading garandeert gedurende een bepaalde tijd nadat de accu volledig is opgeladen. Er bestaat geen
risico van overbelasting en dus is het niet noodzakelijk de acculader af te koppelen nadat de accu volledig is opgeladen.

De accu nooit geheel ontladen en incomplete oplading vermijden; verder steeds de accuoplader het einde van het opladen aan laten geven.

Let op: indien de accu te veel ontladen wordt gaat hij korter mee.

Vervanging van de accu (17.1)

a) De sluitingen van de accu losmaken b) de kabels van de accupolen losmaken c) de accu aan de zijkant uittrekken d) Voer de procedure in omgekeerde volgorde uit om de accu weer in zijn
zitting te monteren en correct aan te sluiten.

(Steeds hetzelfde accutype als de oorspronkelijke accu gebruiken).

BELANGRIJK: VOORZICHTIG OMGAAN MET HET ZWAVELZUUR, HET IS EEN GIFTIGE EN BIJTENDE STOF; KLEEFT AAN DE HUID EN AAN KLEDING DIE
DAN MET VEEL WATER EN ZEEP GEWASSEN DIENEN TE WORDEN. BIJ ONGEVAL METEEN EEN ARTS WAARSCHUWEN!!!

In het geval van vervanging van de accu, de oude accu bij de dichtstbijzijnde verzamelplaats inleveren.

Accu controle

De gebruiks- en onderhoudsaanwijzingen van het constructiebedrijf van de accu aandachtig doorlezen. Zorg ervoor dat er geen corrosie aanwezig is, dat er vaseline op de klemmen zit en dat
het zuur 15 mm boven de plaatjes staat. Indien de elementen niet bedekt zijn opvullen met gedestilleerd water. De dichtheid van de elektrolyten met een dichtheidsmeter meten om zo het niveau
van de lading te controleren.

GEBRUIK (18.22)

De bestuurder dient de volgende gebruiksaanwijzingen in de rijpositie uit te voeren; de handelingen dienen zo uitgevoerd te worden dat men redelijk ver van de gevaarlijke zones (hefmasten,
vork, kettingen, poelies, aandrijfwielen en stabilisatoren en andere in beweging zijnde onderdelen) blijft i.v.m. de veiligheid van de handen en voeten.

Veiligheidsnormen

De pallettruck dient volgens de volgende normen gebruikt te worden:

a) De operator moet juist zijn opgeleid, de gebruiksinstructies die met het voertuig verband houden kennen en de gepaste persoonlijke beschermingsmiddelen dragen.

b) De bestuurder is verantwoordelijk voor de pallettruck en dient er voor te zorgen dat onbevoegde personen niet met de truck rijden of op de vork klimmen.

c) Tijdens het rijden dient de gebruiker snelheid te verminderen in de bochten, bij smalle stukken, deuren of onregelmatige vlioeren. De gebruiker dient onbevoegden te verwijderen uit de zone
waarin de pallettruck zich beweegt en onmiddellijk te waarschuwen indien er personen in gevaar zijn; in het geval er, ondanks de waarschuwing, nog steeds personen op de werkplek zijn dient
de bestuurder de pallettruck meteen te stoppen.

d) Het is verboden te blijven staan in de zones waar er onderdelen in beweging zijn en te klimmen op de vaste delen van de pallettruck.

e) De bestuurder dient plotseling afremmen en snelle richtingsveranderingen te vermijden.

f) Ingeval van omhoog of omlaaggaande stukken, met max. toegestane helling, dient de bestuurder de lading hoog te houden en snelheid te verminderen.

g) Tijdens het rijden dient de bestuurder er op te letten dat er een goede zichtbaarheid is en dat er voldoende ruimte is bij het achteruit rijden.

h) Indien de pallettruck met de lift vervoerd wordt, dient de pallettruck hier met de vork naar voren in te rijden (eerst controleren dat de lift voldoende draagkracht heeft).

i) Het is ten strengste verboden de veiligheidsmechanismen buiten bedrijf te stellen of te demonteren. Indien de pallettruck in een omgeving met hoog brand- en explosiegevaar ingezet wordt,
moet de pallettruck hiervoor goedgekeurd zijn.

j) De MAXIMALE DRAAGKRACHT van de pallettruck zoals aangegeven op plaatje "A" (fig.4) mag in geen geval overschreden worden. De bestuurder dient zich ervan te verzekeren dat de lading
goed en ordelijk op de vork verdeeld staat. De lading mag in geen geval meer dan 50 mm van de vork uitsteken.

k) Het is verboden om de wagen met de vork in de hoge stand te verplaatsen, het is alleen toegestaan tijdens de manoeuvres die nodig zijn om laadeenheden te storten of in te nemen.

1) Voordat er met het werken begonnen wordt dient de bestuurder eerst het volgende te controleren: « de werking van de rem en de parkeerrem « dat de ladingsvorken in perfecte conditie verkeren
« dat de wielen en rollen heel zijn « dat de accu opgeladen is en goed vast zit en dat de elementen droog en schoon zijn « dat alle veiligheidsmechanismen goed werken

m) Het gebruik van de palletruck onderbreken indien de toestand van de accu ongeveer 20 % van de beschikbare lading aangeeft en dan de accu opladen.

v

C=600 mm
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n) De pallettruck mag niet gebruikt of geparkeerd worden in de regen of sneeuw, of in zeer vochtige zones.

0) Gebruikstemperatuur: 0°C/+40°C.

p) Vermijd het gebruik van de heftruck om andere voertuigen of heftrucks voort te slepen.

g) Eventuele schade, defecten en storingen moeten onmiddellijk gemeld worden aan de verantwoordelijke. De heftruck mag niet gebruikt worden tot de herstelling is uitgevoerd.

r) Indien de bestuurder niet in het bezit is van de noodzakelijke kwalificatie, mag hij geen herstellingen aan de heftruck uitvoeren, en mag hij de veiligheidsinrichtingen en de schakelaars niet
deactiveren of wijzigen.

IN GEVAL VAN SCHADE OF ONGEVAL WEGENS NALATIGHEID, MONTAGE DOOR NIET BEVOEGDE TECHNICI EN ONJUIST GEBRUIK KAN HET
CONSTRUCTIEBEDRIJF NIET VERANTWOORDELIJK GESTELD WORDEN.

Vervoeren

Voordat men de pallettruck gebruikt, eerst controleren of de claxon en de rem werken en of de accu geheel opgeladen is. De sleutel naar positie 1 draaien en de stuurstang naar de rijpositie
brengen. De regelaar langzaam draaien en zich naar de gewenste werkplek bewegen. Om te remmen of volkomen stil te staan, de regelaar in de tegengestelde richting draaien. De pallettruck
steeds voorzichtig besturen aangezien plotselinge bewegingen gevaarlijke situaties voortbrengen (des te meer wanneer de pallettruck een hoge snelheid heeft). Altijd met de vork in de lage
positie rijden en snelheid verminderen in smalle stukken en in de bochten.

Stapelen

1) Voorzichtig naar het rek rijden met de lading in de lage positie (indien een voetenplank aanwezig is, dient deze zich in de hoge positie te bevinden en de pallettruck moet dooreen op de grond
staande persoon bedient worden). 2) controleren of de benen van de pallettruck een vrije ruimte hebben onder de pallet of in het rek. Het beste is de zijkant van de op te heffen pallet in gelijke
lijn te brengen met de laatste in het rek als uitgangspunt. Op deze manier zal het stapelen en lossen eenvoudiger zijn. 3) De lading opheffen zodat deze boven het stapelviak komt. 4) Langzaam
naar voren bewegen en stoppen wanneer de lading boven het rek is; nu de vork naar beneden laten zodat de pallet vrij komt en zodat er geen druk op de onderliggende plank wordt uitgeoefend.
Controleren of de lading veilig geplaatst is. 5) Langzaam naar achteren bewegen terwijl men er op let dat de pallet goed gestapeld blijft liggen. 6) De vork naar beneden brengen, in de rijpositie
(fig.6).

Lossen

1) Met de vork in de loodrechte, lage positie naar het rek toe rijden en onder de laagste pallet rijden. 2) De vork onder de pallet vandaan terugtrekken. 3) De vork naar de gewenste hoogte
brengen en langzaam naar de op te nemen pallet bewegen. Gelijktijdig er op letten dat de lading veilig op de vork geplaatst wordt. 4) De vork opheffen totdat de pallet van het rek opgeheven
wordt. 5) Langzaam naar achteren bewegen 6) De lading langzaam laten zakken en gelijktijdig opletten dat de vork geen hindernissen tegenkomt tijdens het zakken.

Voetensteun bediener (optie)

De hefwagen kan, op verzoek, uitgerust worden met een voetensteun voor de bediener (fig.1), waarvoor drie werkingsposities zijn voorzien (fig.2): ingeklapt (pos.D), uitgeklapt inactief (pos.E)
en uitgeklapt met bediener (pos.F). De voetensteun werd ontworpen om in positie E te blijven wanneer de bediener van de voetensteun stapt; deze kan opnieuw in positie D gesteld worden door
hem enkele centimeters op te tillen. Als de voetensteun is geinstalleerd, kan de hefwagen zowel met de bediener te voet, met ingeklapte voetensteun (pos.D, fig.2), als met de bediener op de
voetensteun (pos.F, fig.2) gebruikt worden. In het eerste geval zal de hefwagen aan beperkte snelheid bewegen, en de maximum snelheid zal enkel kunnen bereikt worden als de bediener zich
op de voetensteun bevindt. Het gebruik van de hefwagen zal, in overeenstemming met de geldende normenstelsels, geblokkeerd worden - zowel voor het heffen als voor het verplaatsen - als
de voetensteun is uitgeklapt maar de bediener zich niet op de voetensteun bevindt (pos.E, fig.2).

Gebruiksmodaliteit aan beperkte snelheid (“kruipsnelheid”)

Voor het gebruik in nauwe ruimtes, of om delicate goederen precies en veilig te verplaatsen, kan de gebruiksmodaliteit “kruipsnelheid” ingesteld worden. De modaliteit van de kruipsnelheid kan
enkel gebruikt worden als de disselboom helemaal hoog is gesteld. Voor de handelingen in de modaliteit van de kruipsnelheid moet de toets (ref.8/fig.7), met afbeelding van een schildpad,
ingedrukt gehouden worden en moet op de bedieningen gehandeld worden voor de verplaatsing en de beweging van de vorken, zoals voor de handelingen in de standaard modaliteit.

LET OP: Altijd het gewicht van de lading vergelijken met de ophefcapaciteit zoals aangegeven op het desbetreffende plaatje.
LET OP: Wanneer de lading opgeheven is dient men zeer voorzichtig te sturen en te remmen.

Stuurinstrumenten (19.11) (fig.7)
1) Versnelling 2) "Dode man" toets 3) Claxon 4) Hendel heffen/dalen 5) Sleutelschal

ONDERHOUD (20.6)

Het onderhoud dient uitgevoerd te worden door bevoegd personeel. De pallettruck dient minstens een maal per jaar een algemene controle te ondergaan. Na iedere onderhoudsbeurt dienen de
werking van de pallettruck en de veiligheidsmechanismen gecontroleerd te worden. De pallettruck regelmatig laten controleren, uit veiligheidsoverwegingen ten opzichte van het personeel en
om het risico te vermijden dat de wagen stil komt te staan ! (zie onderhoudstabel).

Opmerking: Om het onderhoud in veilige omstandigheden uit te voeren dient men de stekker van de hoofdschakelaar er uit te halen.

laar 6) Hoofdschakelaar 7) Waarschuwingslicht accu en urenteller 8) Knop "schildpad" (lage snelheid)

Onderhoudstabel
ELKE ELKE
ELEMENT CONTROLE ELEMENT CONTROLE
3 MAANDEN 6 MAANDEN 12 MAANDEN 3 MAANDEN 6 MAANDEN 12 MAANDEN
Controle draagelementen [ ] Controle werking, lekkage en slijtage °
STRUCTUUR EN VORK  [Controle schroeven en bouten ) CILINDER van de pakkingen
Controle aanslagen en speling vork [ J Controle poelies [ ]
Controle werkin [ ] Controle slijtage borstels [ ]
J ELEKTROMOTOREN 129
REMMEN Controle slijtage remschoen [ J Controle relais van motoraandrijving [
Controle remkracht [ ) Controle dichtheid en niveau elektrolyten
Controle speling (circa 0,4 mm) [} (niet nodig voor gel-accu’s)
Controle slijtage [ J accu Controle spanning van de elementen [ J
WIELEN Controle speling lagers (] Controle verankering en klemmen [ J
Controle verankering ° Controle volledigheid van de kabels °
Controle speling [ ] Klemmen met vaseline invetten [
STUURSTANG Controle zijwaartse beweging [J Aardleiding van het elektrische circuit °
Controle terugkeer in verticale positie [ J controleren
Controle slijtage contact mechanisme [ ] Controle snelheid van vervoeren,
— IINSPECTIES _ °
Controle aansluitingen, schade aan ° heffen en dalen van de ladingsvork
de kabels Controle veiligheidsmechanismen [ ]
ELEKTRISCH SYSTEEM [Controle hoofdschakelaar [ Hef- en daalproef met nominale lading [J
Controle claxon [
Controle "dode man" toets ) HET SCHOONMAKEN VAN DE WAGEN: de onderdelen van de wagen, behalve de
Controle waarde zekeringen PY elektrische en elektronische onderdelen, schoonmaken met een vochtige doek.
Controle werking ° Absoluut niet wassen met directe waterstralen, stoom of ontvlambare vloeistoffen. De
Controle olieniveau ° elektrische en elektronische onderdelen schoonmaken met ontvochtigde,
samengeperste lucht met een lage druk (max. 5 bar) of met een niet-metalen borstel.
Controle slijtage en lekken van de
HYDRAULISCH it [ ]
SYSTEEM aansluitingen
Olieffilter wisselen o
Controle werking druk-afnameventiel [ )
Controle ventiel voor stroombeperking [ ]
Smeermiddelen tabel
DE IN TE TYPE ELKE
SMEREN DELEN SMEERMIDDEL 3 MAANDEN suasmoen | 12wamvoen | Altijd hydraulische olie gebruiken behalve motoren remolie.
WIELEN EN ROLLENI Lithiunnvet NLGI-2 ° Opmerking: zamel de gebruikte olie in door het milieu te respecteren. Er wordt
HEFKETTING Lithiunnvet NLGI-2 ° aanbevolen om de olie in vaten te gieten om deze vervolgens naar een inzamelcentrum
MASTLEIDINGEN Lithiunnvet NLGI-2 ° te brengen. De gebruikte olie in geen geval op de grond dumpen of achterlaten op een
Y DRAULISCHE i ongeschikte plek.
Olie ISO VG 32 [ ]
EENHEID
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IN GEVAL VAN PROBLEMEN
DE MACHINE START NIET (21.3)

TILDE HOOFDSCHAKELAAR | ‘ ACCUOPLADEN
oP
‘ NEE
MICROSTUURSTANG KAPOT | JA ‘ VERVANGEN
i
KRACHTZEKERING
DOORGEBRAND JA ‘ VERVANGEN
$ e
HULPZEKERING DE VORK GAAT NIET OMHOOG (22.1)
DOORGEBRAND JA ‘ VERVANGEN
‘ NEE
VERLIES VAN OLIE IN HET JA . /z:AO,;‘\liLRUgLI:sES
SLEUTELKAPOT JA » MONTEREN NIEUWE SLEUTEL
e
§
KORTSLUITING ELEKTRISCH | CONTROLEREN ELEKTRISCH OVERBELASTING 4R ’ LADING VERMINDEREN
CIRCUIT CIRCUIT
e
ACCULEEG JA » ACCUOPLADEN
-
GEEN OLIE IN DE TANK JA ‘ OLIE BIJVULLEN
DE PALLETTRUCK REMT NIET (23.1)
LAAG REMKOPPEL JA » REM OPNIEUW INSTELLEN
DE VORK BLIJFT NIET OMHOOG (26.1) § nee
REMSYSTEEM BESCHADIGD ~ JA . REM VERVANGEN
VERLIES VAN OLIE IN A ‘ AANSLUITINGEN EN
HETHYDRAULISCHE SYSTEEM PAKKINGEN CONTROLEREN
‘ NEE
DRUKVENTIEL VUIL JA ‘ VENTIEL SCHOONMAKEN

§ e

PAKKINGEN VAN DE CILINDER |, ‘ DE ACCU WORDT NIET OPGELADEN (25.1)

VERSLETEN PAKKINGEN WISSELEN

DEACCU-OPLADER ISNIET
JUIST AANGESLOTEN

e

ZEKERING ACCU-OPLADER IA .

JA ‘ AANSLUITINGEN NAKIJKEN

VERVANGEN
DE MOTORPOMP START NIET (24.1) KAPOT
P =
MOTORBORSTELS DEFECTE ZEKERING IN ’
JA VERVANGEN
VERSLETEN I » VERVANGEN HOOFDNET
‘ NEE
STARTKNOP KAPOT JA ‘ VERVANGEN

§ =

ELEKTRISCHE

AANSLUITINGEN DEFEK JA ‘ AANSLUITINGEN NAKIJKEN

LET OP 11l (27.1)
INDIEN GEEN VAN DEZE OPLOSSINGEN HET PROBLEEM OPLOST,
DAN DE PALLETTRUCK NAAR DE DICHTSTBIJZIINDE
KLANTENSERVICE BRENGEN.
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INDHOLD (1.1)

MAERKATER SIDE 30
TEKNISCKE DATA. SIDE 29 TRANSPORT OG OPSZATNING. SIDE 30
VIBRATIONSBELASTN INGSERKLARING. SIDE 29 BATTERIET ... SIDE 30
SIDE 29 BRUGSANVISNING.. SIDE 30/31
BESKRIVELSE AF MASKINEN SIDE 29 VEDLIGEHOLDELSE . SIDE 31
SIKKERHEDS-UDSTYR.......coiiiiiiiiiiiiini s SIDE 29 PROBLEML@SNING..........ccoiiiiiiiiiiiii s SIDE 32
TEKNISCKE DATA (3.54)
FABRIKANT PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODEL LX 12/16 LX 12/25 LX 12/29 LX12/29 FL. LX12/35 LX12/38 LX 12/42
FREMDRIFT ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
STYRESYSTEM ESKORT ESKORT ESKORT ESKORT ESKORT ESKORT ESKORT
KAPACITET Q kg 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
| TYNGDEPUNKT c mm 600 600 600 600 600 600 600
LASTHJULAKSENS AFSTAND FRA GAFFELBASE x_| mm 780 780 780 780 780 780 780
[TRIN y | mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
[VEGT | DRIFT MED BATTERI (fr. linje 6,5) kg 768 841 856 886 894 904 920
[AKSEBELASTNING MED LAST, FORAN/BAGPA kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 817/1277 821/1283 731/1389
[AKSEBELASTNING UDEN LAST, FORAN/BAGPA kg 548/220 601/240 612/244 643/243 639/255 646/258 576/344
DAK G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P
FORHJULSDIMENSIONER (@ x bredde) 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76
BAGHJULSDIMENSIONER (@ x bredde) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70
SIDEHJULSDIMENSIONER (@ x bredde) 2x100x38 2 x100x38 2 x 100x38 2 x100x38 2 x100x38 2 x100x38 2x100x38
[ANTAL HIUL (x=TRAEK) FORAN/BAGPA 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
BAGHJULSVIDDE b | mm 586 586 586 586 586 586 586
BAGHJULSVIDDE bu | mm 410 410 410 410 410 410 410
H@JDE, LUKKET VANGE hy | mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
FRIT LOFT h, | mm 1510 - - 1402 80 80 80
L@FTEH@IDE hs | mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
H@JDE, UDTRUKKET VANGE h: | mm 1965 2992 3392 3372 3916 4266 4616
BEGYNDELSESLGFT hs | mm - - - - - - -
STYRESTANGENS H@JDE | KGREPOSITION MIN/MAX hu | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
HEJDE VED SANKEDE GAFLER hy | mm 90 90 90 90 90 90 90
TOTALLANGDE I, | mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
MOTORVOGNSLANGDE | mm 765 770 770 770 770 770 770
 TOTALBREDDE b, | mm 800 800 800 800 800 800 800
GAFFELDIMENSION slell| mm 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
FRONTAL GAFFELBREDDE bs | mm 650 650 650 650 650 650 650
GAFFELBREDDE bs | mm 560 560 560 560 560 560 560
FRIHGIDE (VED HALVT TRIN) m, | mm 20 20 20 20 20 20 20
PLADSKRAV VED OPMAGASINERING AF PALLE PA 800x1200 PA LANGS A [ mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
DREJERADIUS W, [ mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
TRANSLATIONSHASTIGHED, MED/UDEN LAST km/h 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
LGFTEHASTIGHED, MED/UDEN LAST m/s 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29
SANKEHASTIGHED, MED/UDEN LAST m/s 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21
OVERKOMMELIG H/ELDNING, MED/UDEN LAST % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
HJELPBREMSE ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
[ TRAEKMOTOREFFEKT kw 12 12 12 12 12 12 12
LOFTEMOTOREFFEKT kw 22 22 22 22 22 22 22
BATTERISPANDING, NOMINEL KAPACITET V/Ah 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300
GEWICHT BATTERN kg 270 270 270 270 270 270 270
ENERGIFORBRUG | HENHOLD TIL CYKLUSSEN VDI KwWh/h 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
LAWAAIERIGHEID VOOR DE BEDIENER dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=Daek, P=Polyuretan, N=Nylon
BATTER
BATTERISP/ENDING, NOMINEL KAPACITET [ vian | 24/225 | 24/300 |
GEWICHT BATTERW | kg | 270 | 270 |
GAFFELTRUCK MED OPERAT@RENS PLATFORM LX12
[V/EGT I DRIFT MED BATTERI (. linje 6,5) kg +40 kg
 TOTALLANGDE 11 | mm 2043/2503
MOTORVOGNSLANGDE 12 | mm 893/1353
PLADSKRAV VED OPMAGASINERING AF PALLE PA 800x1200 PA LANGS Ast| mm 245012913
DREJERADIUS Wa| mm 1670/2133

VIBRATIONSBELASTNINGSERKLZARING (33.2)

Erkleerede vibrationsbelastningsveerdier i overensstemmelse med EF 12096 normen
Beskrivelse Veerd Europeaeisk normen (EF) Prgveareal

Opm It vibrationsbelastning 071 EN 1SO 20643 norm
ved, a (m/s?) (H nd-Arm)
Usikkerhed, K (m/s?) 0.68

Opm It vibrationsbelastning 23 EN ISO 20643 norm Prgvebane in henhold til EF

ved, a (m/s?) 3
Usikkerhed, K (m/s?) 06 (H nd-Arm) 13059 normen

Opm It vibrationsbelastning 0.77 EN 13059 norm

ved, a (m/s?) S
Usikkerhed, K (m/s?) 039 (Helkropsvibrationer)

Opm It vibrationshelastning 1.02 EN 13059,norm Pravebane in henhold til EF

ved, a (m/s?) L
Usikkerhed, K (m/s?) 0,08 (Helkropsvibrationer) 13059 normen

V rdierne er fastlagt i overensstemmelse med EF ISO 20643 og EF 13059 normerne.
BRUG AF MASKINEN (4.1)

Denne maskine er blevet udviklet for at transportere og lgfte gods pa fuldsteendig jeevne flader. Et identifikations-skilt findes p& chassis of viser veegt kapaciteten som under ingen omsteendigheder
mé overskrides, bade af hensyn til personlig sikkerhed of for ikke at skade maskinen. Vejledningerne for sikkerhed, brug of vedligeholdelse bar overholdes til punkt of prikke. Montage af ekstra
udstyr pa maskinen skal fgrst autoriseres af den konstruerende virksomhed. Denne gaffeltruck ma aldrig bruges pa ujeevne flader, uanset hvor sma.

BESKRIVELSE AF TRUCKEN (5.21) (se fig.1)

Denne maskine er en elektrisk gaffeltruck med styreh&ndtag og er yderst velegnet til stabling og transportering af gods pa fuldsteendig lige og jeevne overflader. Styremekanismerne er nemme
.at fAgje pa og at bruge. Maskinen er i overensstemmelse med alle EF-sikkerheds- og -komfort-regulationer. Tegningen viser dens hovedspecifikationer.

1) STYREHANDTAG 2) MOTOR-HJUL 3) HYDRAULISK UDL@B 4) MANUEL UDL@SNING FORK 5) LOFTEGAFFEL 6) ANDEN FASE 7) CHASSIS 8) L@FTE-CYLINDER 9) HOVED-
AFBRYDER 10) BATTERY CONNECTOR 11) ELEKTRONISK KORT 12) STABILISATORHJUL 13) MOTORHJELME 14) ELEKTRISK BREMSE 15) BATTERI 16) FALDSIKRINGSVENTIL
17) ST@TTEHJUL 18) HAND-BESKYTTER 19) PLATFORM OPERATQR (valgfri) 20) GAFLEN L@FTECYLINDER (kun p version Free Lift) 21) ANDET STADIES L@FTECYLINDER (kun pa
version Free Lift).

Sikkerhedsudstyr (6.14) (se fig.1)

1. HOVED-AFBRYDER (ref.9) 2. ELEK1RISK BREMSE(ref.16) 3. VENTIL TIL BEGRANSNING AF STR@M (ref.16) 4. OVERTRYKS-VENTIL 5. STODFANGERE: Beskytter motor-hjulet (ref.2),
de sideanbragte stabilisatorhjul (ref.12) samt de forreste stattehjul, mod sted. | tilfeelde af uheld er fgdder og gods sdledesbes ede. 6. "D@D MANDS"- afbryder (ref.2/fig.7): dette er en
sikkerhedskontakt anbragt pa styrehandtaget og beskytter fareren mod sammenstgd nar trucken keres bagleens. 7. HAND-BESKYTTER (ref.18) 8. MANUEL UDL@SNING FORK (ref.4)
Struktur (7.11)

Leftemasterne, benene og motorhjelmen danner en meget hérd struktur (ref.7/fig.1). Gaflerne er preecisions-styrede af fire valser, der g&r op ad hele masten. To drejelige hjul og to valser sikrer
trucken hgj stabilitet pa fire stattepunkter. To let-&benlige motorhjelme (ref.13/fig.1) giver adgang til alle vedligeholdelses-dele.

Styring (8.1)

Den elektromagnetiske bremse (ref.14/fig.1), treek-motoren, gearene samt styre-hjulet skaber en kompakt enhed. Et system af fjedrer fastholder konstant styrehjulet til jorden.

Gulv i glat industriel cement

Gulv i glat industriel cement
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Styrehandtaget (9.4) (ref.1/fig.1)

Trucken kan fgres af en person enten géende pa jorden eller, hvis installeret, stdende p& platformen. Styrevinklen er 180°. Styreh&ndtaget opererer direkte pa styrehjulet, s& drej det i den
gnskede retning for at skifte kurs. For at bevaege trucken (se fig.2) skal styrehandtaget vaere i sin centrale position (pos.B), hvor for at stoppe den, det enten skal veere oppe (pos.A) eller nede
(pos.C). Nar styreh&ndtaget slippes, vender det automatisk tilbage til position A, hvor det ogsa virker som en parkeringsbremse.

Bremser (10.2)
Den elektromagnetiske bremse indvirker direkte p& treek-motoren, eller ved at anbringe styrehandtaget i position A eller C, se fig.2. Hvis det elektriske kredslgb er sldet fra, virker bremsen som
en parkeringsbremse. Breme-kraften kan instilles ved at skrue bremse-ringen som vist pa fig.3. Kraften gges ved at skrue ringen MED uret.

Hydraulisk kredslgb (11.16)

Det er nok at indvirke p& den relevante vaegtstang pa styrestangen, for at haeve og saenke gaflerne: Pa denne méde kontrolleres hastigheden proportionelt under Igft og seenkning, uden at man
skal tage haenderne af styrestangen. Under lgft regulerer kontrolenheden hastigheden pé& den hydrauliske styreenheds el-motor (ref.3/fig.1) p& baggrund af den trykkede betjeningsanordning pa
styrestangen, og varierer forsyningsspaendingen; pa denne méade varieres tilfarslen af hydraulikolie fra tanken til lgftecylindrene. Under sezenkning regulerer kontrolenheden hastigheden, hvormed
olien Igber tilbage fra cylindrene til tanken, p& baggrund af den trykkede betjeningsanordning pa styrestangen, og varierer &bningen af magnetventilen, monteret p& den hydrauliske styreenhed.
Den reelt pakreevede energi til opgaven og til styring af seenkningens magnetventil leveres af batteriet (ref.15/fig.1).

Magnetventilen til styring af gaflernes saenkning er udstyret med et system til kompensering af oliestrammen i funktion af trykket, séledes at passagen af den samme oliemengde tillades,
uafhaengigt af belastningen pa gaflerne, og den samme saenkehastighed opnas. | tilfeelde af skade pa det elektriske system, eller opbrug af den akkumulerede energi p& batteriet, mens vognens
gafler er Igftede, kan disse seenkes ved at flytte vognen, ved at indvirke pa systemet til manuel ophaevelse af blokeringen (ref.4/fig.1), som er installeret pa magnetventilen. Det er ngdvendigt at
lgsne ringmgtrikken indtil gaflerne er saenket helt ned; skru magnetventilens ringmatrik helt til igen, nar handlingen er fuldfart.

Der er installeret to sikkerhedsventiler i det hydrauliske anlaeg:

a) En faldskeermsventil (ref.16/fig.1) (to pa LX12 Free Lift), placeret indvendigt i laftecylindrene (ref.8/fig.1; ref.20-21/fig.1 LX12 Free Lift), forebygger at lasten, uden varsel, kan falde ned, i tilfeelde
af skade pa det hydrauliske systems rgrledninger;

b) Overtryksventil, integreret i den hydrauliske styreenhed (ref.3/fig.1), som beskytter det mekaniske og hydrauliske system mod overbelastning.

Elektrisk kredslgb (12.10)

Bygget i henhold til geeldende regulationer, bestar det af en elektronisk variator (ref.11/fig.1) (forsynet med alle sikkerheds- og justerings-funktioner, der kan benyttes fra styrehandtaget).
Samlepunkterne er sikrede mod utilsigtet lgsning. Kobber-lederne er meget fleksible og har en diameter, der er tilstreekkelig for alle operations-forhold, samt alle de eksterne forhold, der kan
forekomme. Alle de elektriske komponenter er fastsat saledes, at de garanterer virkbarhed og letter vedligeholdelse. HOVED-AFBRYDE REN (ref.9/fig.1), er det vigtigste sikkerhedsudstyr. For
at oplade batteriet du ngdt til at traekke dit stremstik og tilslut den til en passende oplader.

MARKATER (13.10) (se fig.4)

Folgende meerkater forefindes pa maskinen: A) Maerkat til at identificere karetgjs-typen B) Batteri-maerkat C) Maerkat med lastnings-diagram refererende til lgfte-hgjden og tyngdepunktet af
gaflernes gods' position. D) Meerkater, der indikerer fastggrelses-punkter. E) Maerkater, der indikerer, at fedder kan komme i klemme. F) Forbuds-
meerkater G) Skilt, laes vejledning H) Plade viser den hgjde, som gaflerne rejst cirka. A r=mm
Meerkaterne ma under ingen omsteendigheder fjernes eller gares ulaeselige.

VIGTIGT: DET ER FORBUDT AT OVERSKRIDE VAGTEN VIST PA MARKATEN c, DER ER FASTGJORT TIL MASKINEN |
SALGS-@JEBLIKKET, OG VIST HER VED SIDEN AF:

Diagrammet viser forholdet mellem den maksimalt Igftelige vaegt og den relative maksimums-hgjde over jorden under
laesnings- og afleesnings-mangvrer af en palle fra en hylde.

Diagrammet viser tyngdepunktet af godset, der, under alle omsteendigheder, ma fordeles s& uniformt som muligt p& hele T e x>
gaflens leengde. =600 mm

TRANSPORT OG OPSZATNING

Transport (14.7)

Benyt fastgerelses-punkterne som indikeret pa meerkaterne "D" (fig.4) for at transportere trucken. Maskinens vaegt er indikeret pa identifikations-
meerkaten "A" (fig.4). Det er en god regel, at sikre trucken under transport, s& denne ikke kan veelte. Kontrollér, at der ikke Igber syre dampe ud fra
batteriet (hvis monteret).

Opseetning (15.1)
Far maskinen tages i brug, ber man sikre sig, at alle dens dele, deriblandt sikkerheds-installationerne, er i perfekt stand og funktionsdygtige. For at beveege trucken skal der bruges batteri-stram
og aldrig ensrettet vekselstram, da dette vil skade de elektriske komponenter.

BATTERIET (16.1)

Intruldion, sikkerheds-foranstaltninger samt vedligeholdelse

Inspektion, genopladning og udskiftning af batteri skal udfgres af autoriseret personnel ifglge fabrikantens anvisninger. Det er forbudt at ryge samt at opbevare brandbart eller gnist-frembringende
materiale naer trucken eller batteri-opladeren. Miljget skal vaere fornuftigt udluftet. Elementernes 1&g skal holdes tarre og rene. Fjern al syre, der laeekket ud, og kom lidt Vaseline pa terminalerne
og skru dem sa fast.

Veegten og starrelsen af batterierne kan indvirke pa truckens stabilitet, derfor, hvis et ikke-standard batteri er fastgjort, er det tilradeligt at kontakte FABRIKANTEN for den relative autorisation.

Opladning af batteriet

Inden opladningen p&begyndes, skal man kontrollere at lederne er ubeskadiget. Tilslut stikkontakten p& batteriopladeren (A) til stikket (B) (se fig.5). Ved afsluttet opladning afbryder
batteriopladeren strgmforsyningen, og kontrollampen STOP taendes. Afbryd stikkontakten (A) fra stikket (B). En normal opladning vil kreeve fra 8 til 10 timer. Det vil vaere hensigtsmeessigt at
genoplade batteriet ved afslutningen af arbejdsdagen. Batteriopladeren er udviklet til at sikre opretholdelse af energien i en vis tidsperiode efter fuld opladning. Der er ingen fare for overopladning,
og det vil séledes ikke veere ngdvendigt at afbryde batteriopladeren efter fuld opladning.

Aflad aldrig batteriet helt og undgé delvis opladning; tillad genopladeren at signalere, at opladningen er fuldendt.

ADVARSEL: Hvis batterierne far lov til a labe tomme for tit, forkortes deres liv.

Udskiftning af batteriet (17.1)

a) Fjern batteriet fra dets holdere b) Fjern kablerne fra batteri-terminalerne c) Treaek batteriet ud d) Genmonter batteriet i modsat reekkefalge, fastger det til lejet og tilslut det korrekt.

(Det nye batteri skal altid vaere af samme type som det gamle.)

VIGTIGT: BRUG SVOVLSYRE MED FORSIGTIGHED. DET ER GIFTIGT OF ATSENDE. HVIS HUD ELLER T@J KOMMER | KONTAKT MED SYREN, VASK MED
STORE MANGDER AF SABE OF VAND. | TILFALDE AF EN ULYKKE KONTAKT LAGEN!

Efter erstatning af batteriet, smid det gamle ud ved den neermeste benzin station.

Batteri check
Lees ngije fabrikantens brugsanvisning of vedligeholdelses instruktioner. Check at der ikke er nogen leek, at vaseline er smurt pa polerne of at syren er 15 mm ovenfor pladerne. Hvis elementerne
ikkeer deekket til, fyld op med destilleret vand. Mal den elektrolytiske teethed of check ladningsniveauet.

BRUG (18.22)

Brugeren skal overholde fglgende instruktioner for kare positioner, forbeholde rimelig afstand fra farlige zoner (s& som maste, gafler, leenker, drivhjul, stabiliseringshjul og andre beveegelige
genstande.) som kan forarsage knusning af heender of fedder.

Sikkerheds regler

Palle-lafteren skal bruges efer falgende regler:

a) Brugeren skal vaere korrekt uddannet, have kendskab til brugsvejledningerne, der vedrarer karetgjet og bruge passende personlige veernemidler.

b) Den ansvarlige maskin-farer ma ikke lade uautoriseret personale kare maskinen eller st& pa gaflerne.

c) Nar maskinen er i brug ber fareren seenke farten rundt om hjerner, i smalle gange, gennem dgre eller pa ujeevne overflader.

d) Fareren skal holde uautoriseret personale veek fra arbejdsomrédet of straks advare andre hvis de er i fare. Skulle der alligevel veere uautoriseret personale tilstede, skal maskinen straks
stoppes.

e) Det er forbudt at stoppe i omréadet hvor der findes bevaegelige genstande of at treede pa de faste dele af maskinen.

f) Fareren skal undga pludselige stop of hurtige bevaegelser. | tilfeelde af karsel enten op eller ned af en maksimum tilladt haeldning, skal brugeren have lasten over pallelgfteren of seenke farten.
g) Under karslen ma fareren veere sikker pa god synlighed of at der ikke er nogen hindringer for at bakke.

h) Hvis trucken skal transporteres med elevator skal den kgres ind i elevatoren med gaflerne farst. (Farst check elevatorens vaegt kapacitet.)

i) Det er absolut forbudt at afkoble eller aftage sikkerhedsudstyret. Hvis trucken er i brug i omrader med hgj risiko for brand eller eksplosioner, ma dette omrade veere sikret for denne slags brug.
j) Maksimum last som vist p& "A"-skiltet (fig.4) ma under ingen omsteendigheder overskrides. Fgreren ma sikre sig at godset er godt anbragt p& gaflerne og i god orden, godset ma ikke stikke ud
mere end 50mm fra enden af gaflerne.

k) Det er forbudt at flytte trucken med gaflerne i hgj position, det er kun tilladt under de mangvrer, der kreeves for at deponere eller treekke lastenheder.

1) For arbejdet begyndes skal fareren chekke: «funktionen af bremsen of parkerings bremsen «at godset er godt anbragt «at hjul of rullere ikke er skadet +at batteriet er ladet of at alle elementerne
er fulsteendig rene of tarre -at alt sikkerhedsudstyr virker

m) S&snart at batteriet signalerer at det kun har 20% ladning tilbage, skal pallelgfteren slukkes of genlades.

n) Trucken skal altid holdes ude af regn of sne of ma under ingen omsteendigheder bruges i meget fugtige eller vdde omrader.

0) For de bedste resultater arbejd under entemperatur mellem 0°C, +40°C.

p) Undga at anvende trucken til at treekke eller bugsere andre trucks.

q) Oplys gjeblikkeligt den ansvarshavende om eventuelle skader eller fejlfunktioner. Det er forbudt at anvende trucken, far den er blevet repareret.

r) Fareren har ikke tilladelse til at udfere reparationer af trucken, og denne ma heller ikke inaktivere eller udfere sendringer pa sikkerhedsanordningerne og afbryderne, med mindre han er i
besiddelse af de ngdvendige kvalifikationer.

DEN KONSTRUERENDE VIRKSOMHED KAN IKKE HOLDES ANSVARLIG | TILFAELDE AF FEJL ELLER ULYKKER SOM SKER PA GRUND AF DARLIG
VEDLIGEHOLDELSE, MISBRUG, INSTALLERING UDF@RT AF UKVALIFICEREDE.
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Bevaegelse (se fig.6)

Tjek at hornet og bremserne virker samt at batteriet er helt opladt, far trucken tages i brug. Drej ngglen til position 1 og seet styreh&ndtaget i mangvre-position. Drej acceleratoren langsomt og
styr mod det relative arbejdsomrade. For at bremse eller stoppe skal acceleratoren drejes i den modsatte retning. Styr altid trucken langsomt, da pludselige beveaegelser kan fremprovokere farlige
situationer (seerligt nar trucken bevaeger sig med hgj hastighed). Ker altid med godset i en lav hgjde og szet farten ned i smalle korridorer samt i sving.

Stabling

1) Kar langsomt mod hylderne med godset i lav hgjde (platformen, hvis den forefindes, skal veere oppe og trucken styres af en person fra jorden). 2) Tjek at truckens ben kan bevaege sig frit
under pallen eller i hyldesystemet. Den bedste made at ggre dette p&, er ved at bringe pallens side saledes at den lgftes i en lige linie med den gverste palle pa hyldesystemet og bruge denne
som sigtepunkt. S&dan vil laesning og afleesning veere lettere. 3) Laft godset indtil det kommer over hyldens niveau. 4) Kar langsomt frem og stop nér godset er lige over hylden; seenk gaflerne
s& de kommer fri af pallen, men uden at de tynger ned p& hylden under dem. Serg for at pallen stér sikkert pa hylden. 5) Bak langsomt ud og serg for, at pallen forbliver sikkert p& hylden.
6) Seenk gaflerne i flyttepositionen (fig.6)

Aflaesning

1) Med gaflerne seenkede og vinkelrette, kar trucken hen mod hylde og ker ind under den nederste palle. 2) Bak ud med gaflerne fra pallen. 3) Laft gaflerne til den ngdvendige hgjde og ker
langsomt hen til pallen, der skal aflaesses. Serg for, at gaflerne kommer ind under pallen uden problemer, og at godset er sikkert anbragt p& gaflerne. 4) Laft gaflerne indtil pallen er haevet over
hyldens niveau. 5) Bak langsomt ud i korridoren. 6) Seenk gaflerne langsomt og sgrg samtidig for, at gaflerne ikke stader pa forhindringer pa deres vej ned.

Operatgrplatform (Ekstraudstyr)

P& forespgrgsel kan pallelafteren vaere udstyret med en operatgrplatform (fig.1) med tre forudsete funktionspositioner (fig.2): haevet (pos.D), seenket, inaktiv (pos.E) og seenket med operataren
herpd (pos.F). Platformen er designet til at forblive i position E, hvis operatgren stiger ned fra pallelgfteren; den kan bringes tilbage i position D ved blot at haeve den et par centimeter. Hvis
platformen er installeret kan operatgren bade anvende pallelgfteren stdende ved siden af, med platformen heevet (pos.D, fig.2), eller stdende pa platformen (pos.F, fig.2). | det farste tilfeelde vil
pallelgfteren bevaege sig ved en lav hastighed, mens den maksimale hastighed kan opnas nar operataren befinder sig pa platformen. | overensstemmelse med de geeldende bestemmelser vil
brug af pallelafteren veere totalt haemmet, savel translation som opkarsel, hvis platformen er seenket uden at operataren ikke star herpa (pos.E, fig.2).

Brugstilstand med nedsat hastighed (“Skildpadde”)

Ved brug pa trange steder, eller til preecis og sikker flytning af skrgbelige materialer, kan man anvende tilstanden “skildpadde”. Skildpaddetilstanden kan kun anvendes med helt Igftet styrestang.
Hold den relevante tast (ref.8/fig.7), med et piktogrammet af en skildpadde, trykket, for at anvende tilstanden med nedsat hastighed, og indvirk p& betjeningsanordningerne til flytning og beveegelse
af gaflerne, p& samme méade som under handlingerne i standardtilstand.

ADVARSEL: Tjek altid vaegten af godset med lgftekapaciteten for hgjden, angivet pa den tilsvarende meerkat.
ADVARSEL: Nar gods er lgftet skal styre- og bremse-mangvrer udferes langsomt og meget forsigtigt.

Betjeningsanordninger (19.11) - (se fig.7)
1) Accelerator 2) "Dgd mands"-aforyder 3) Horn 4) Lgfte- og seenke-handtag 5) Teendings-nagle 6) Hovedafbryder 7) Display batteri-advarselslampe og timeteeller 8) Key "skildpadde" (langsom
hastighed).

VEDLIGEHOLDELSE (20.6)

Vedligeholdelse skal udfgres af specialiseret personnel Trucken skal synes mindst en gang om aret Efter hver vedligeholdelses-operation, skal truckens sikkerheds-installationernes
funktionsdygtighed tjekkes Undersgg trucken periodisk for at undga risici for. at maskinen stopper eller person-fare! (se vedligeholdelses-tabel)
Bemaerk: Sl& hovedafbryderen fra fer udfersel af vedligeholdelse.

Vedligeholdelsestabel
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PERIODE PERIODE
DEL KONTROL DEL KONTROL
3MDR 6 MDR 12 MDR 3MDR 6 MDR 12 MDR
Tjek godsbeerende elementer [ ] Tjek funktionslaekager og °
CHASSIS OG GAFLER  |Tjek bolte og skruer [ ) CYLINDER belsegnings-slid
Tiek for slag og slar [ J Tjek remskiver [ ]
Tjer funktionsdygtighed Tjek slid af barsts
Al B9 o EL-MOTORER s e e d
Tiek slid af beleegninger [ ] Tjek starter-motors relee [ ]
BREMSER
Tiek bremsekraft [ ) Tiek elektrolyt-teethed og -niveau °
Tjek frigang (omkring 0,4 mm) [ ] (ikke ngdvendigt pa gelbatterier)
Tiek slid [ ] Tjek elementernes voltage [
HJUL Tiek kugleleje-slar [ ] BATTERI Tjek forankring og holdning af N
Tjek forankring [ terminaler
Tiek slor [ Tjek kabler [
STYREHANDTAG Tjek sideleens bevaegelser [ Smar terminaler med Vaseline [
Tiek tilbagevenden til lodret stilling [ ] Tjek jordbunden forbindelse [ ]
Tiek slid af fiern-kontakt [ ] Tiek gaflers lgfte/seenke-hastighed [ ]
Tjek samlepunkter, kabeldefekter [ ] TILSYN Tiek sikkerheds-udstyr [ ]
Tiek hovedafbryder [J Tiek lgft og saenkning med nominelt
ELEKTRISK SYSTEM )
Tjek horn [ lees
Tiek "ded mands"-afbryder [
Tjek sikrings-veerdier J RENG@RING AF TRUCKEN: Renggr truckens bestanddele, undtagen elektriske og
Tjek funktionsdygtighed ° elektroniske elementer, med en fugtig klud. Undga brug af direkte straler af vand,
Tiek olie-niveau ° damp eller brandbare veesker. Renger elektriske og elektroniske komponenter med
Tjek for lzekager og slid | samlinger ° affugtet, komprimeret luft ved lavt tryk (hgjst 5 bat) eller med en ikke metallisk barste.
HYDRAULISK SYSTEM
Tjek olieffilter [ ]
Tjek virksomhed af tryk-begreens.ventil [ ]
Tjek ventil til begraensning af stram [
Smgrings-tabel
PERIODE
SM@RE-PUNKTER SM@RINGS-TYPE
3MDR 6 MDR 12 MDR
HJUL OG STOTTERJUL _|Lithium fedt NLGI-2 Ld Brug hydraulisk olie bortset fra motor- og bremseolie.
L@FTESTOL Lithium fedt NLGI-2 ° Bemeerk: Den udtjente olie skal bortskaffes iht. de gaeldende miljgforskrifter. Det
MASTE-F@RINGER Lithium fedt NLGI-2 [ anbefales at opbevare den i tander til senere overdragelse til det naermeste
HYDRAULISK ENHED Olie ISO VG 32 [ indsamlingscenter. Haeld aldrig olie i jorden eller pa andre upassende steder.




PROBLEML@SNING
MASKINEN VIL IKKE STARTE (21.3)

FLADT BATERI JA ‘ GENOPLAD BAITERI
¥
@DELAGT MIKRO-STYR JA ‘ UDSKIFT
§ e
GAET KRAFTSIKRING JA ‘ UDSKIFT
‘ NEJ GAFLERNE VIL IKKE LGFTE (22.1)
GAET SEKONDZR SIKRING JA ‘ UDSKIFT
OLIE-LAEKAGE IHYDRAULISK IA ‘ TIEK SAM LINGER
‘ NEJ SYSTEM
I
N@GLE GDELAGT JA MONTER NY N@GLE
‘ NEJ OVERBELASTNING JA ‘ REDUCER LAST
§ e
KORTSLUTNING |EL.-SYSTEM JA ‘ TJEK ELEKTRISK SYSTEM
FLADT BATTERI JA ‘ GENOPLAD BATTERI
[
TOM OLIE-TANK JA » TILFZR OLIE

TRUCKEN VIL IKKE BREMSE (23.1)

GAFLERNE FORBLIVER IKKE L@FTEDE (26.1) LAVT DREJNINGS-MOMENT | JA ‘ JUSTER BREM SE
-
OLIE-LAKAGEIHYDRAULISK | ‘ TJEK SAMLINGER 0G DEFEKT BREM SESYSTEM »n » UDSKIET BREM SE
KREDSL@B BELAGNINGER
‘ NEJ
BESKIDT TRYK-VENTIL JA ‘ RENS VENTIL
§ e
SLIDTE CYLINDER-
BELEGNINGER JA ‘ UDSKIFT BELAGNINGER

BATTERIET VIL IKKE GENOPLADE (25.1)

GENOPLADER IKKE JA ‘ TJEKTILSLUTNINGER

ORDENTLIGT TILSLUTTET

.

GAET GENOPLADER-SIKRING JA ‘ UDSKIFT
MOTORPUMPEN VIL IKKE STARTE (24.1) ‘ 1=y
o [ W
SLIDTE MOTORB@RSTER JA ‘ UDSKIFT
‘ NEJ
DEFEKT TANDINGS-KONTAKT | JA ‘ UDSKIFT
‘ NEJ
DEFE;(:; E'k‘Eg;FTISKE " ‘ TIEKSAMLNGER HVIS INGEN AF\SEECC;EESLZQDE LASNINGER

LOSER PROBLEMET, TAG MASKINEN TIL
DET NARMESTE SERVICE-CENTER.
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INNHOLD (1.1)

side 34
TEKNISKE DATAER. . side 33 TRANSPORTERING OG SETTING | BRUK. side 34
DEKLARERING AV EMISJONSVERDIER FOR VIBRASJONER. side 33 BATTERIET side 34
side 33 BRUKSANVISNING side 34/35
BESKRIVELSE AV MASKINEN . side 33 VEDLIKEHOLD . side 35
SIKKERHETSUTSTYR ..ottt side 33 PROBLEML@SNINGER..........cccoceiiiiiiiiiiiiic s side 36
TEKNISKE DATAER (3.54)
PRODUSENT PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODELL LX 12/16 LX 12/25 LX 12129 LX 12/29 FL LX 12/35 LX 12/38 LX 12/42
FREMDRIFT ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
SKINNESYSTEM ESKORT ESKORT ESKORT ESKORT ESKORT ESKORT ESKORT
EFFEKT Q[ ko 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
BARYSENTER c | mm 600 600 600 600 600 600 600
[AVSTAND FRA AKSELEN PA LASTEHJUL TIL GAFFELSOKKELEN X mm 780 780 780 780 780 780 780
HIJULAVSTAND y mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
DRIFTSMASSE MED BATTERI (se linje 6,5) kg 768 841 856 886 894 904 920
BELASTNING PA AKSLENE MED LAST, FREMRE/BAKRE kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 817/1277 821/1283 731/1389
BELASTNING PA AKSLENE UTEN LAST, FREMRE/BAKRE kg 548/220 601/240 612/244 643/243 630/255 646/258 576/344
GUMMERING G+PIP G+PIP G+PIP G+PIP G+PIP G+PIP G+PIP
DIMENSJONER PA FREMRE HJUL (@ x bredde) 250x76 250x76 250x76 25076 250x76 250x76 250x76
DIMENSJONER PA BAKRE HJUL (@ x bredde) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70
DIMENSJONER PA SIDEHJUL (@ x bredde) 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x100x38 2 x100x38 2x100x38 2x100x38
ANTALL HJUL (x = MOTORENHET) FREMRE/BAKRE 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
SPORVIDDE, FREMRE by | mm 586 586 586 586 586 586 586
SPORVIDDE, BAKRE by | mm 410 410 410 410 410 410 410
H@YDE, LUKKET STENDER h | mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
FRILOFTING h, | mm 1510 - - 1402 80 80 80
LOFTEHOYDE hy | mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
H@YDE, STENDER TRUKKET UT h, | mm 1965 2992 3302 3372 3916 4266 4616
START AV LOFTING hs | mm - - - - - - -
H@YDE PA DREIEHIUL | STYREPOSISJON MIN/MAKS hii | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
HPYDE PA LAV GAFLENE his | mm 90 90 90 % % %0 %0
TOTAL LENGDE I [ mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
LENGDE PA MOTORENHET L, [ mm 765 770 770 770 770 770 770
TOTAL BREDDE b | mm 800 800 800 800 800 800 800
DIMENSJONER PA GAFLENE siel| mm 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
FRONTAL GAFFEL BREDDE b [ mm 650 650 650 650 650 650 650
BREDDE PA GAFLENE b [ mm 560 560 560 560 560 560 560
FRIHZYDE VED FREMDRIFT, HALWEIS m; | mm 20 20 20 20 20 20 20
LASTEOMFANG PALLET 800x1200 PA LANGS A mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
DREIERADIUS Wo| mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
OVERGANGSHASTIGHET, MED/UTEN LAST km/h 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
LOFTEHASTIGHET, MED/UTEN LAST mis 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29
SENKEHASTIGHET, MED/UTEN LAST m/s 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0.27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21
BETINGET HELNING, MED/UDEN LAST % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
DRIFTSBREMSE ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
EFFEKT TRAKSJONSMOTOR kW 12 12 12 12 12 12 12
EFFEKT LOFTEMOTOR kW 22 22 22 22 22 22 22
BATTERISPENNING, NOMINELL KAPASITET VIAh 24/300 24300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300
BATTERIMASSE kg 270 270 270 270 270 270 270
ENERGIFORBRUK [ HENHOLD TIL VDI-SYKLUS KWhih 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
ST@Y OPERATZRNIVA dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=Dekk, P=Polyuretan, N=Nylon
BATTERI
BATTERISPENNING, NOMINELL KAPASITET [ vian ] 241225 T 24/300 |
BATTERIMASSE | ko | 270 [ 270 |
GAFFELTRUCK MED F@RERPLATTFORMEN LX12
DRIFTSMASSE MED BATTERI (se linje 6,5) kg +40kg
TOTAL LENGDE 11| mm 2043/2503
LENGDE PA MOTORENHET 12 | mm 893/1353
LASTEOMFANG PALLET 800x1200 PA LANGS Ast|_mm 24502913
| [DREERADIUS wa| mm 16702133

DEKLARERING AV EMISJONSVERDIER FOR VIBRASJONER (33.2)
Emisjonsverdier for vibrasjoner deklarert i samsvar med EN 12096

Beskrivelse Verdi EN Prgveoverflate
\’)’i'sr';:.rgése'?”;‘z;rfs'zg"’ 071 | ENISO 20643 Jevnt industrigulv
| : (H&nd/Arm) av sement

Usikkerhet, K (m/s?) 0.68

Mt emisjonsverdi for 23 | ENISO 20643 P4 provebane
vibrasjoner, a (m/s?) (Hand/Arm) ifalge EN 13059
Usikkerhet, K (m/s?) 0.6 9
Malt emisjonsverdi for ) !
vibrasjoner, a (m/s?) o7 I(EHl\leltSl(()r? en) \;3vsn;r:]n:r:1tstngulv
Usikkerhet, K (m/s?) 0.39 pp

Mait emisjonsverdi for 1.02 EN 13059 P& prgvebane

vibrasjoner, a (m/s?) )
Usikkerhet, K (m/s?) 0.08 (Hele kroppen) ifalge EN 13059

Verdier fastslatt i overensstemmelse med EN 1SO 20643 og EN 13059.
ANVENDELSE AV MASKINEN (4.1)

Denne maskinen er bygd for & lgfte og transportere laste-enheter pa glatte rette gulv. Det finnes et identifikasjons-skilt p& chassis som viser |gftekapasiteten som aldrig m& overstiges, bade for
sikkerhet, bruk og vedlikeholdsregulering. Uansett hvilke pabygging av tillegsutstyr pA maskinen ma bli autorisert av fabbrikanten. NB! Denne pallelgfteren ma aldrig bli brukt p& hellende overflater
heller ikke om skraningen er minimal.

BESKRIVELSE AV MASKIEN (5.21) (se figur 1)

Denne maskinen er en elektrisk gaffeltruck med styr-ror hgndtak og er spesielt velegnet til stabling og transporteing av gods fullstendig rette og jevne overflater. Styremekanismen er lette & fa
ogye p& og & bruke. Maskinen er i overenstemmelse med alle E@S - sikkerhet -ogkomfort regulasjoner. Tegningen viser hovedspesifikasjonene: 1) STYRE-HANDTAK 2) MOTORHJUL
3) HYDRAULISK UTL@P 4) MANUELLE UTLOSERGAFFEL 5) LOFTEGAFFEL 6) ANNEN FASE 7) CHASSIS 8) LOFTE-SYLINDER 9) HOVED BRYTER 10) BATTERIPLUGGEN
11) ELEKTRONISK KORT 12) STABILISATORHJUL 13) MOTORDEKSEL 14) ELEKTRISK BREMSE 15) BATTERI 16) VENTIL SOM FORHINDRER FALL 17) ST@TTEHJUL
18) HANDBESKYTTER 19) PLATTFORM OPERAT@R (valgfritty 20) SYLINDER FOR L@FTING AV GAFFEL (bortsett fra versjonen Free Lift) 21) SYLINDER FOR L@FTING AV ANDRE
STADIUM (bortsett fra versjonen Free Lift).

Sikkerhets-utstyr (6.14) (se figur 1)

1) HOVEDBRYTER (ref.9) 2) ELEKTRISK BREMSE (ref.14) 3) VENTIL TIL BEGRENSNING AV STR@M (ref.16) 4) OVERTRYKKS-VENTIL 5) ST@TFANGERE:Beskytter motorhjulet (ref.2),
stabiliseringshjulene (ref.12) plassert pa siden mot stgt (ref.17): i tilfelle uhell er fatter gode saledes beskyttet. 6) "D@DMANNS-KNAPP" (ref.2/fig.7) : dette er en sikkerhetsknapp som er plassert
styr-rors hgndtaket og beskytter brukeren mot sammenstgt ved rygging. 7) HAND-BESKYTTER (ref.18) 8) MANUELLE UTL@SERGAFFEL (ref.4)

Struktur (7.11) (fig.1)

Leftemasten, benene og motordekselet danner en meget hard struktur (ref.7/fig.1). Gafflene er pressisjons-styrt av fire rullere som gar oppover hele maskinen. To dreielige hjul og rullerene sikrer
maskinen hgy stabilitet pa de fire stattepunktene. De to lett pnende motor dekslene (ref.13/fig.1) gir adgang til alle vedlikeholdsdelene.

Drivkraft (8.1)

Den lektromagnetiske bremse (ref.14/fig.1), trekk-motoren, girene samt styr-hjulet skaper en kompakt enhet. ET fjeerings-system holder konstant fast styrehjulet til bakken.
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Styrestang (9.4) (ref.1/fig.1)

Maskinen kan fgres enten til fots av brukeren eller at han /hun stér p& platform (hvis montert.). Styrervinkelen er 180°. Styr-ror handtaket opererer direkte p& styrehjulet s& sving det iden gnskelige
retningen nar du vil endre retning/kurs. For & bevege maskinen (se figur 2) skal styr-ror handtaket vaere i sin sentrale posisjon (posisjon B), men for & stoppe den skal det enten veere i gvre
posisjon (posisjon A) eller i nedre posisjon (posisjon C). Nar styr-ror handtaket slippes gar det direkte tilbake til posisjon "A", hvor det ogsa virkersom en parkeringsbremse.

Bremser (10.2)
Den elktromagnetiske bremse innvirker direkte p& trekk-motoren, eller ved & annbringe styr-ror handtaket i posisjon (A) eller (C) se figur 2. Etter at det elektriske kretslep er slétt av, virker
bremsen som en parkeringsbremse. Bremse kraften kan justeres ved & skru bremseringen som vist pa figur 3. Kraften gkes ved & skru ringen med klokkens retning.

Hydraullsk kretslgp (11.16)

For & Igfte og senke gaflene er det tllstrekkellg 4 benytte seg av vippearmen pé styremekanismen: P& dette viset kontrolleres farten pa heving og senking proporsjonalt uten at hendene tas av
styret. Ved heving vil kontrolleren, pa grunnlag av styringen som er utfert med mekanismen, justere hastigheten til den elektriske motoren til den hydrauhske sentralen (ref.3/fig.1) ved & variere
matespenningen. P& denne maten varieres strgmningshastigheten til den hydrauliske oljen fra tanken til Igftesylindrene. Ved senking vil kontrolleren, p& grunnlag av styringen som er utfert med
mekanismen, justere hastigheten pa oljen som gar tilbake fra sylindrene til tanken, ved at &pningen pa magnetventilen som er montert pd den hydrauliske sentralen varieres. Energien som
behgves for det reelle arbeidet og styring av magnetventilen for senking ytes av batteriet (ref.15/fig.1).

Magnetventilen for kontroll av senking av gaflene er utstyrt med et kompensasjonssystem for oljens strgmningshastighet pa grunnlag av trykket, slik at den samme mengden oljen passerer
uavhengig av belastningen pa gaflene, slik at samme senkingshastighet oppnas. | tilfelle feil p& det elektriske systemet eller tap av energi lagret i batteriet mens trucken har gaflene oppe, er det
mulig & senke dem for & flytte gaffeltrucken ved & gripe inn p& systemet for manuell frigjering (ref.4/fig.1) som er installert pA magnetventilen. For & senke gaflene er det ngdvendig & skru lgs
ringen til gaflene er helt nedsenket; etter at inngrepet er utfart skal magnetventilens ring skrus fullstendig fast igjen.

Det er installert to sikkerhetsventiler i det hydrauliske anlegget:

a) En slangebruddsventil (ref.16/fig.1) (to LX12 Free Lift), plassert inne i lgftesylindrene (ref.8/fig.1; ref.20-21/fig.1). Disse unngdr at lasten plutselig faller ned i tilfelle rerene i det hydrauliske
systemet gar i stykker;

b) Trykkbegrensningsventil, integrert i den hydrauliske sentralen (ref.3/fig.1), som beskytter det mekaniske og hydrauliske systemet mot overbelastninger.

Elektrisk kredslgb (12.10)

Konstruert i henhold til gjeldende regulasjoner, bestér av en elektronisk variator (ref.11/figl) (forsynet med alle sikkerhets -og justerings utstyr) samt funksjoner som kan benyttes fra styr-ror
handtaket. Samlepunktene er sikret mot uheldige Igsninger. Kobber-lederne er veldig fleksibile og har en diameter tilstrekkelig for et operasjonsforhold samt alle eksterne forhold, som kan
forekomme. Alle de elektriske komponenter er plassert slik ar de garanterer virksomhet og letter vedlikeholdningen. HOVED BRYTEREN (ref.9/fig.1) er hoved sikkerhetsanordning. For & lade
batteriet m& du fierne sin stramkontakt og koble den til en egnet lader.

SKILT (13.10) (se figur 4)

Falgende skilt er & finne pa maskinen: A) Skilt som indikerer typen av maskinen B) Batteri skilt C) Skilt med lastnings-diagram refererende til lafte hayden og tyngdepunktet av gafflenes gods
posisjon. E) Advarsels-skilt som indikerer at fatter kan komme i klemme. F) Forbuds-skilt G) Skilt som lesing av manualen H) Navneskilt som angir
hgyden der er ca galgen hevet

Skiltene ma aldrig under ingen omstendigheter fiernes eller gjgres uleselige.

VIKTIG: DET ER FORBUDT A OVERSKRIDE VEKTEN INDIKERT PA SKILTET "C", SOM FINNES PA MASKINEN |
SALGS@YEBLIKKET OG FORKLARET HER VED SIDEN AV. x
Diagrammet viser forholdet mellom den maksimalalt |gftelige vekt og den relative maksimumshgyde over gulvet under
lastning -og avlastningsmangvrer av en palle fra en hylle.

A hs=mm

Diagrammet viser tyngdepunktet av godset som under alle omstendigheter ma fordeles sa uniformert som muligt pa hele 0000000
gaffelens lengde.!! =600 mm

TRANSPORT OG SETTING | BRUK

Transport (14.7)

Bruk fastgjarelses/ lgftepunktene som indikert p& skilt "D" (fig.4) for & transportere maskinen. Maskinens vekt er indikert p& identifikasjons-skiltet "A"
(fig.4). En god sikkerhetsnorm under transport, er & sikre vognen s godt at den ikke kan velte. Sjekk at batteriet (hvis dette finnes) ikke slipper ut gass
eller damp.

Setting i bruk (15.1)
Far maskinen settes i bruk bgr man kontrollere at alle dens deler, deriblandt sikkerhets-installasjonene, er i perfekt stand og at de fungerer. For & bevege maskinen skal det brukes batteristrgm
og aldrig brukes vekselstrgm, ettersom dette vil skade de elektriske komponentene.

BATTERIET (16.1)

Instruksjon, sikkerhetsmal og vedlikehold

Inspeksjon, ladning og bytning av batteriet ma bli gjort av en autorisert person som felger fabrikantens instrukser . Det méa ikke raykes eller ha brannfarlige materialer/stoffer i neerheten av
maskinen eller batteriladeren. Og rommet ma veere i god gjennomtrekk av frisk luft. Tappene p& elementet ma rengjeres og holdes tarre. Ta vekk all syre som har lekket ut og smar pa litt vaselin
pa klemskruene og skru de godt til. Vekten og starrelsen pa batteriet kan virke inn pa maskinens stabilitet, sa, om et ikke standard batteri blir montert er det radgitt & kontakte FABRIKKANTEN
for relativ autorisasjon.

Opplading av batteriet

For man starter oppladingen, ma man forsikre seg om at lederne er i god stand. Koble sammen stikkontakten p& batteriladeren (A) med stapselet (B) (se fig.5). Nar oppladingen er avsluttet, vil
batteriladeren avbryte strgmtilfarselen og indikatorlampen STOP begynne & lyse. Koble fra hverandre stikkontakten (A) og stgpselet (B). En normal opplading krever fra 8 til 10 timer. Det lgnner
seg a lade opp batteriet ved arbeidsdagens slutt. Batteriladeren er laget slik at den sikrer en vedlikeholdslading for en viss tid etter at oppladingen er utfert. Det eksisterer ingen fare for
overbelasting og det er derfor ikke ngdvendig & koble fra batteriladeren nér oppladingen er fullfgrt.

NB: LA ALDRIG BATTERIET GA HELT TOM FOR STR@M OG UNNGA DELVIS OPPLADNING ; TILLAT ALLTID LADEREN SIGNALISERE FULLSTENDIG
LADNING.

Skifte av batteri (17.1)

a) Fjern batteriet fra dets holdere b) Ta av kablene fra batteripolene. c) Ta ut batteriet d) Sett batteriet pa plass ved & ga frem i motsatt rekkefalge. Fest og tilkoble det pa korrekt vis.

(Det nye batteriet ma alltid vgre av samme type som det gamle.)

VIKTIG: BRUK SVOVELSYRE MED FORSIKTIGHET, DET ER GIFTIG OG ETSENDE ; OM HUD ELLER KLAR KOMMER | KONTAKT MED SYREN VASK MED
STORE MENGDER SAPE OG VANN,I TILFELLE ULYKKE KONTAKT LEGE !l

Etter bytning av batteriet , kast det gamle p& den naermeste bensinstasjon.

Batterisjekk
Les ngye fabbrikantens bruk og vedlikehold av batteriet. Sjekk at det ikke er noen lekkasje, at det er vaselin p& polene og at syren er 15 mm overplatene. Om elementene ikke er dekket, fyll pa
med destillert vann. Mal tettheten med en tetthetsmaler for & kontrollere ladningsnivaet.

BRUK (18.22)

Brukeren skal overholde fglgende instruksjoner for kjgre posisjoner, forbeholde rimelig avstand fra farlige zoner som master, gaffler, lenker, kjeder, drivhjul, stabiliseringshjul og andre bevegelige
gjenstander. som kan forarsake knusning av hender og fetter.

Sikkerhets regler

Palle-lzfteren skal brukes etter fglgende regler:

a) Operatgren ma veere riktig oppleert, og ogsa kjenne til bruksanvisningen for kjgretayet og bruk av passende personlig verneutstyr.

b) Brukeren ma ikke la uautorisgrte folk bruke maskinen eller trg pa gafflene.

c) Nar maskinen er i bruk ma brukeren senke fart i svinger , i smale korridorer , inn dgrer og pa rue overflater. Han ma holde uautoriserte personell vekk fra omradet hvor maskinen jobber og
straks varsle mennesker om de er i fare; om det, i strid av denne advarselen fremdeles oppholder seg personer i arbeidsomradet skal brukeren straks stoppe maskinen.

d) Det er forbudt & stoppe i omrader hvor der finnes bevegelige deler og trg pa de faste delene av maskinen.

e) Brukeren ma unnga plutselige stopp og raske bevegelser.

f) I tilfelle bakker der maks. tillatt helning er overholdt,mé& fareren holde godset over pallelgfteren og senke farten.

g) Under Kjering ma brukeren ha klar sikt og passe pa at der ikke er noen hinder ved rygging.

h) Om maskinen blir transportert med heis ma den fgres inn i heisen med laste9afflene farst.(Farst ma det sjekkes opp om heisen kan ta vekten av maskinen,lasten og fareren.)

i) Det er absolutt forbudt & koble av eller ta av sikkerhetsdeler. Om maskinen blir brukt i omrdder med hgy risk av brann og/eller eksplosjoner, ma den bli klarert for denne bruk.

j) Det lgftede godset mé& aldrig overstige maksimumsvekten. Brukeren ma sikre seg at ordentlig plassert pa gafflene og i perfekt orden ; godset mé ikke stikke mer ut en 50 mm fre enden av
gafflene.

k) Det er forbudt & bevege maskinen med gafflene Igftet. Dette er kun tillat ndr godset skal settes pa plass eller nar det skal hentes fra hyllene.

1) Far arbeidet begynner skal brukeren forsikre seg om at: *kjgrebremsen og parkeringsbremsen virker «lgftegafflene er i perfekt stand «hjulene og stattehjulene ikke er gdelagte <batteriet er ladd,
sitter ordentlig fast og at elementene er fullstendig tarre og rene <alle sikkerhets installasjoner virker.

m) Sésnart at batteriet (ref.7/fig.7) signalerer at det kun har 20% ladning igjen, skal pallelgfteren stoppes og gjenlades.

n) Trucken skal altid holdes borte fra regn og sng og ma under ingen omstaendigheter brukes i meget fugtige eller vate omrader.

0) Temperaturen mellon: 0°C, +40°C.

p) Unngd bruk av trucken for & trekke p&heng eller andre trucker.

q) Meld gyeblikkelig fra om eventuelle skader, feil eller driftsproblemer til det ansvarlige personalet. Det er forbudt & bruke trucken inntil den er reparert.

r) Dersom fareren ikke innehar ngdvendige kvalifikasjoner, har vedkommende ikke lov til & utfare reparasjoner pa trucken og kan heller ikke koble ut eller endre sikkerhetsanordningene og
bryterne.

NB : FABBRIKANTEN KAN IKKE HOLDES ANSVARLIG FOR FEIL ELLER UHELL FORARSAKET AV MIS-VEDLIKEHOLD, INHABILITET, INNSTALLASJONER
UTFZRT AV EN UKVALIFISRET TEKNIKER ELLER FEIL BRUK AV MASKINEN.
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Bevegelse

Far du begynner & bevege maskinen sjekk at tuta og bremsene virker og at batteriet er fullstendig ladet. Vri ngkkelen til posisjon “1” og beveg styreroret til bevegelsespunktet. Vri den regulerende
aksellatgren sakte og beveg deg mot det relative arbeidsomradet. For & bremse eller stoppe vri aksellatgren i motsatt retning. Sving alltid maskinen sakte, siden raske bevegelser kan forarsake
farlige situasjoner (seerlig hvismaskinen beveges med hgy hastighet) og senk farten i trange korridorer og i svinger.

Stabling

1) Kjer langsomt mot hyllene med godset i lav hgyde (plattformen om den er innstallert, skal veere oppe og fareren skal mangvrere til fots 2) Sjekk at pallelgfterens ben kan bevege seg fritt under
pallen eller i hyllen. Den enkleste maten & gjere dette pa er & bringe pallens side slik at den lgftes i en perfekt linje med den gverste pallen pa hyllesystemet og bruke denne som referering. Slik
vil stablingen bli lettere. 3) Laft pallene s& de kommer over hyllenes niva. 4) Kjer langsomt frem og stopp nar godset er rett over hyllen ; senk gafflene s& de kommer fri/lgs fra pallene, men uten
& at de tynger ned hyllene under dem. Serg for at godset er sikkert plassert pa hyllen. 5) Rygg s& langsomt bakover, sarg for at pallene forblir sikkert p& hyllen. 6) Senk gafflene til bevegelses-
posisjonen (fig.6)

Avlastning

1) Med gafflene senket og vinkelrette, kjgr maskinen imot hyllen og kjer inn under den nederste palle. 2) Rygg ut med gafflene ut fra pallen. 3) Laft gafflene til den ngdvendige hgyde og kjar
langsomt bort til pallen, som skal avlastes. Sgrg for at gafflene kommer inn under pallen uten problemer, og at godset trygt blir plassert pa gafflene. 4) Lgft gafflene inntil pallen er hevet over
hyllens niva. 5) Rygg sakte ut av korridoren. 6) Senk lasten sakte ned og pass samtidig p& at ikke gafflene kommer nar noe under senkningen.

Operatgrplattform (Ekstrautstyr)

Gaffeltrucken kan pé foresparsel utstyres med en plattform for operatgren (fig.1). Det finnes tre driftsposisjoner for denne (fig.2): | hevet stilling (pos.D), inaktiv i senket stilling (pos.E) og i senket
stilling med operatgren ombord (pos.F). Plattformen er prosjektert for & forbli i stillingen E om operategren stiger ned fra gaffeltrucken. Plattformen kan settes tilbake i posisjonen D ved & ganske
enkelt Izfte den noen fa centimeter.

| tilfelle plattformen er installert, kan gaffeltrucken benyttes av operateren til fots, med plattformen i hevet stilling (pos.D, fig.2), og av operatgren pa plattformen (pos.F, fig.2). | det farste tilfellet
vil gaffeltrucken bevege seg med redusert hastighet. Maksimal hastighet kan ndes nar operatgren befinner seg oppa plattformen. | samsvar med gjeldende lovgivning vil bruken av gaffeltrucken
veere fullstendig umulig, bade for flytting og for heving, i tilfelle plattformen skulle veere nedsenket, men operatgren ikke befinner seg pa den (pos.E, fig.2).

Bruk ved redusert hastighet (“Skilpadde”)

For bruk pa trange plasser eller for & bevege gmtalige varer presist og sikkert, er det mulig & bruke maskinen i “skilpadde”-modus. Skilpaddemodusen kan bare benyttes nér styret er fullstendig
hevet. For inngrep ved lav hastighet hold inne tasten (ref.8/fig.7) der en skilpadde er avbildet og bruk styringene for sidebevegelse og bevegelse av gaflene som ved inngrep utfert i standard
modus.

ADVARSEL: Sjekk alltid vekten pa godset med lgftekapasiteten relativitet til hgyden indikert p& det tilsvarende skilt.
ADVARSEL: Nar gods er lgftet skal styre -og bremse mangvre utferes langsomt og med stor forsiktighet.

Kontrollinnretninger (19.11) - (se fig.7)
1) Akselerator 2) "Dgdmanns"-knapp 3) Tute 4) Lafte -og senkehandtak 5) Tenningsngkkel (ON/OFF) 6) Hovedbryter 7) Vise batteristatusindikator og timeteller 8) Knapp "skilpadde" (sakte fart)

VEDLIKEHOLDELSE (20.6)

Vedlikehold ma utgjeres av en spesialist. Maskinen ma gjennomge minst en gang i aret en helhets sjekk. Etter alle vedlikeholds operasjoner skal alle sikkerhetsdeler bli kontrollert. Inspiser
maskinen periodevis s det ikke er noen risk for at maskinen stopper eller noen fare for personellet! (Se vedlikeholds tabbellene)
Bemerk:sla alltid av hovedbryteren fer du utfarer vedlikeholdsarbeid.

Onderhoudstabel
ELEMENTY KONTROLLER HVER ELEMENTY KONTROLLER HVER
3MANEDER | 6 MANEDER | 12 MANEDER 3MANEDER | 6 MANEDER | 12 MANEDER
sjekk lastebeere elementene [ ] sjekk for lekasje og slitasje av
STRUKTUR sjekk at bolte og skruer er stramme [J SYLINDER belegningen ®
sjekk opp for slag og slar [ J sjekk drivhjul [
s%ekk opp for. slag og .S|ﬂf. [ ELEKTRISKE MOTORER S].ekk slitasje av barstene [
BREMSER sjekk belegning for slitasje [ ] sl.ekk starter av motor relay. [ ]
sjekk bremse styrke [ ] sjekk elektrolyt tetthet og niva
sjekk sler (c. 0.4mm) [} (ikke ngdvendig for gelebatterier ) .
sjekk slitasje [ ] sjekk spenning av elementene [ ]
HJUL slekk funksjon [ ] BATTERI sjekk forankring og forbindelser av
sjekk forankring [ ] terminalene *
sjekk sler [ sjekk kablene [
STYRE-ROR sjekk sidelengs bevegelse [ ] smer terminalerne med vaselin [ ]
sjekk tilbakegangen til vannrett position [ ] sjekk forbindelsen til det jordbunde
sjekk slitasje av fjrn kontroll knapp [ J kretslap ®
sjekk tilkobling og for kabel problemer [ siekk opp-og-ned géende hastighet af
ELEKTRISK SYSTEM sjekk hoved kontakten [ ] |INSPEKSJON gafflene *
sjekk tuta [ sjekk sikkerhets utstyret [
sjekk "ded-mands" knappen [ J test laftning og senkning med et prave
sjekk sikringenes status [ ] Igwds ®
sjekk funksjon °
sjekk olje niv& J RENG@RING AF TRUCKEN: Rens de forskellige deler med en fuktig klut, unntagen
sjekk for lekasje og slitasje, samt elektriske og/eller elektroniske elementer. Bruk aldrig vann stréler, damp eller
HYDRAULISK SYSTEM  [Tilslutninger o brandfarlige materialer. Rens elektriske og/eller elektroniske elementer med tarr-
skift oljeffitter ° kompresset luft under lavt tryk (maks. 5 bar) eller med en ikke metallisk barste.
sjekk funksjonen av trykk ventilen [
sjekk gjennomgangsventiin [J
Smgringstabell
SM@RE-PUNKTER SM@RINGS-TYPE HVER
3MANEDER | 6MANEDER | 12 MANEDER
L@FTESTOL Lithium fett NLGI-2 Ld Bruk hydraulisk olje med unntagelse av motor og bremse olje.
HJUL OG RULLERE Lithium fett NLGI-2 ° Merknad: Olje skal avfallsbehandles i samsvar med miljgvernforskriftene. Det
MAST - FGRER Lithium fett NLGI-2 (] anbefales at de samles opp i tenner/fat som deretter leveres inn til det naermeste
HYDRAULISK ELEMENT [Olje ISO VG 32 [ avfallsverket. tam aldrig olje i jorden eller pa upassende steder.
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PROBLEML@SNING
HVIS MASKINEN IKKE STARTER (21.3)

BATTERIET ER FLAT JA LAD BATTERIET
‘ NEI
@DELAGT MIKRO-STYR JA BYTTUT
‘ NEI
HOVEDSIKRINGEN ER GATT JA BYTTUT
‘ NEI
ANNEN SIKRING ER GATT JA BYTTUT

‘ NEI

N@KKELEN ER GATT |
STYKKER

‘ NEI

KORTSLUTNINGER |
KRETSL@PET

JA INSTALLER NYHET N@KKEL

JA SJEKK KRETSL@PET

$ 38 58 3 3 8

HVIS GAFFLENE IKKE FORBLIR L@FTES (26.1)

OLJE-LEKASJE IDET 0 ‘ SJEKK TILSLUTTNINGER OG
HYDRAULISKE SYSTEM BELEGNINGER
‘ NEI
TRYKKVENTILEN ER SKITTEN | JA . RENS VENTILEN
‘ NEI
BELEGNINGEN PA
SYLINDEREN ER SLTTNED | A ‘ ERSTATT VENTLLEN

MOTORPUMPEN STARTER IKKE (24.1)

MOTORB@RSTENE ER SLITT JA l SKIET UT

NED

‘ NEI

DEFEKT TENNINGSKONTAKT | JA ‘ SKIFT UT

‘ NEI

DEFEKTE ELEKTRISKE IA ‘

SAMLINGER SJEKK SAMLINGENE
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HVIS GAFFLENE IKKE L@FTES (22.1)

OLJELEKKIDET HYDRAULISKE

SYSTEM <A
‘ NEI
OVERBELASTNING JA
‘ NEI
BATTERIET FLATT JA
‘ NEI
INGEN OLJE I TANKEN JA

MASKINEN BREMSER IKKE (23.1)

LAVE FORBREM SER JA
& -
FEILIBREM SESYSTEMET JA

BATTERIET LADES IKKE (25.1)

BATTERILADEREN ER IKKE

TILSLUTTET RIKTIG A
=
SIKRINGEN |
JA

BATTERILADEREN ER GAEN

‘ NEI

HOVEDSIKRINGEN ER GAEN JA

4 4 3 3

4 3

SJEKK TILSLUTTNINGER OG
GAFFLENE

REDUSER LASTEN

LAD BATTERIET

TILFZR OLJE

JUSTER BREM SEN

ERSTATT BREMSEN

SJEKK TILSLUTTNINGENE

ERSTATT SIKRINGEN

ERSTATT HOVEDSIKRINGEN

ADVARSEL!!! (27.1)
OMINGEN AV LASNINGENE LASER PROBLEMET, LEVER MASKINEN
TIL DET NAERMSTE SERVICE SENTER.




INNEHALL (1.1)

BRICKOR sid. 38
TEKNISKA EGENSKAPER. sid. 37 TRANSPORT OCH MONTERING. sid. 38
DEKLARATION AV VIBRATIONSEMISSION sid. 37 sid. 38
sid. 37 sid. 38/39
sid. 37 UNDERHALL... . sid. 39
sid. 37 FELSOKNING........cooiiiiiiiii s sid. 40
TEKNISCKE DATA (3.54)
TILLVERKARE PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MODELL LX12/16 LX12/25 LX12/29 LX12/29 FL LX12/35 LX12/38 LX12/42
DRIVKRAFT ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
KOREGENSKAPER MEDFOLJANDE MEDFOLJANDE MEDFOLJANDE MEDFOLJANDE MEDFOLJANDE MEDFOLIANDE MEDFOLIANDE
BARFORMAGA Q[ kg 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
BARICENTRUM c [ mm 600 600 600 600 600 600 600
[AVSTAND MELLAN LASTHIULSAXEL OCH GAFFELBASEN x| mm 780 780 780 780 780 780 780
TAKT y [ mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
MASSA | DRIFT MED BATTERI (se rad 6,5) kg 768 841 856 886 894 904 920
LAST PA AXLARNA MED LAST, FRAMRE/BAKRE kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 8171277 821/1283 731/1389
LAST PA AXLARNA UTAN LAST, FRAMRE/BAKRE kg 548/220 601/240 612/244 643/243 639/255 646/258 576/344
DACKUTRUSTNING G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P
DIMENSIONER FRAMRE HJUL (@ x bredd) 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76
DIMENSIONER BAKRE HIUL (@  bredd) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70
DIMENSIONER SIDOHJIUL (@ x bredd) 2 100x38 2% 100x38 2 100x38 2 100x38 2 100x38 2 100x38 2 100x38
[ANTAL HJUL (x=DRAGFORDON) FRAMRE/BAKRE 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
FRAVRE VAGNBREDD by | mm 586 586 586 586 586 586 586
BAKRE VAGNBREDD by | mm 410 410 410 410 410 410 410
HOJD, STANGD POST hy [ mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
FRIHOID h, [ mm 1510 - - 1402 80 80 80
LYFTNINGSHOID hy [ mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
HOJD, UTDRAGEN POST he [ mm 1965 2992 3392 3372 3916 4266 4616
STARTHOJD hs [ mm - - - - - - -
[RODER HOJD UNDER STYRNING MIN/VAX hy | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
HOJD MED SANKTA GAFFLAR hys | mm 90 90 90 90 % % %
[TOTAL LANGD i | mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
DRIVENHETENS BREDD | mm 765 770 770 770 770 770 770
[ToTAL BREDD b, [ mm 800 800 800 800 800 800 800
GAFFEL DIMENSIONER slell| mm 70115011150 70115011150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
FRONTAL GAFFELBREDD by [ mm 650 650 650 650 650 650 650
GAFFEL BREDD by | mm 560 560 560 560 560 560 560
|AVSTAND MELLAN GAFFLAR OCH GOLV [ HALVFART m, | mm 20 20 20 20 20 20 20
STUVNINGSKORRIDOR FOR PALLET 800x1200 PA LANGDEN A | mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
SVANGRADIE W. | mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
FORFLYTTNINGSFART, MED/UTAN LAST kmih 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
LYFTNINGSFART, MED/UTAN LAST mis 0,16/0,29 0,16/0.29 0,16/0.29 0,16/0.29 0,16/0.29 0,16/0.29 0,16/0,29
SANKNINGSFART, MED/UTAN LAST mis 0,27/0.21 0,27/0.21 0,27/0.21 0,27/0.21 0,27/0.21 0,27/0.21 0,27/0.21
GVERSTIGLIG LUTNING, MED/UTAN LAST % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
FARDBROMS ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK ELEKTRISK
DRIVKRAFT DRIVMOTOR KW 12 12 12 12 12 12 12
DRIVKRAFT LYFTMOTOR KW 22 22 22 22 22 22 22
BATTERI SPANNING NOMINELL KAPACITET ViAh 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300
BATTERI MASSA kg 270 270 270 270 270 270 270
ENERGI FORBRUKNING ENLIGT VDI CYKEL KWhih 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
BULLERNIVA FOR FORAREN dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=Gummi, P=Polyurethane, N=Nyion
BATTERI
BATTERI SPANNING NOMINELL KAPACITET [ vian | 241225 | 241300 |
BATTERI MASSA | kg | 270 | 270 |
[GAFFELTRUCK MED FORARPLATTFORM X 12
MASSA | DRIFT MED BATTERI (se rad 6,5) kg +40 kg
TOTAL LANGD 11 [ mm 204312503
DRIVENHETENS BREDD 12 | mm 893/1353
STUVNINGSKORRIDOR FOR PALLET 800x1200 PA LANGDEN Ast|_mm 245012913
SVANGRADIE Wa| mm 16702133

DEKLARATION AV VIBRATIONSEMISSION (33.2)
Vibrationsemissionsvarden i enlighet med EN 12096

Beskrivning Vérde Europeiska Standard (EN) Provyta
Malt emisjonsverdi for

vibrasjoner, a (m/s?) 071 EN ISO 20643 (Hand-Arm) ;lgatsfﬁ(;“teggoklv for
Usikkerhet, K (m/s?) 0.68

Malt emisjonsverdi for 23 P& provbana i
vibrasjoner, a (m/s?) ) EN ISO 20643 (Hand-Arm) enlighet EN 13059
Usikkerhet, K (m/s?) 0.6

Malt emisjonsverdi for x i
vibrasjoner, a (m/s?) .77 EN 13059 (Hela kroppen) ;lggs(t:ﬁ?"tegtr%ilv for
Usikkerhet, K (m/s?) 0.39

Malt emisjonsverdi for 102 P4 provbana i
vibrasjoner, a (m/s?) ) EN 13059 (Hela kroppen)

Usikkerhet, K (m/s?) 0.08 enlighet EN 13059

Vardena bestamda i enlighet med EN ISO 20643 och EN 13059.
BRUK AV MASKINEN (4.1)

Denna maskin har utvecklats for transport och lyftning av laster pa slata golv utan ojamnheter. P& truckens chassis finns en identifieringsbricka som indikerar lyftkapaciteten vilken aldrig far
dverskridas for personalens sékerhet och for att skydda fordonet. Véanligen observera noggrant foreskrifterna rérande sékerhet , anvandning och underhll av maskinen. All montering av
extrautrustning p& maskinen maste godkénnas av tillverkaren.

BESKRIVNING AV TRUCKEN (5.21) (se fig.1)

Detta &r en elektrisk lyft-truck med gafflar och styre. Perfekt for transport av laster pa slata underlag utan lutning. Styranordningarna &r vél synliga och latta att komma &t. L rucken dverensstammer
med alla EG's aktuella komfort- och sakerhetsforeskrifter. Figuren visar huvudegenskaperna:

1) STYRE 2) DRIVHJUL 3) HYDRAULISK CYLINDER 4) MANUELL GAFFEL UTSLAPP 5) LYFTGAFFEL 6) A DRA STEG 7) CHASSIS 8) LYFTCYLINDER 9) HUVUDSTROMBRYTARE
10) BATTERIKONTAKTEN 11) ELEKTRONISKT KORT 12) STABILISATORHJUL 13) SKYDDSHOLJE 14) ELEKTRISK BROMS 15) BATTERI 16) VENTIL SOM FOREBYGGER FALL
17) LASTVALSAR 18) HANDSKYDD 19) FORAREN (tillval) 20) LYFTCYLINDER GAFFEL (enbart i Free Lift versionen) 21) LYFTCYLINDER MELLANLAGE (enbart i Free Lift versionen).
Sakerhetsmekanismer (6.14) (se fig.1)

1) HUVUDSTROMBRYTARE (ref.9) 2) ELEKTRISK BROMS (ref.14) 3) VENTIL FOR FLODESMINSKNING (ref.16) 4) VENTIL FOR MAXIMALT TRYCK 5) SKYDD MOT STOTAR: tjanar till att
skydda drivhjulet (ref.2), de laterala stabilisatorhjulen (ref.12) och de framre lastvalsarna (ref.17) fr&n stétar. Fétter och last ar darfér skyddade i héandelse av olyckor. 6) "DOD MANS GREPP"
(ref.2/fig.7); &r en sakerhetstrombrytare placerad pa styret och skyddar foraren fran kollissioner vid backning. 7) HANDSKYDD (ref.16) 8) ANORDNING MANUAL FOR ATT LASA UPP GAFFEL
(ref.4).

Struktur (7.11)

Lyftmasten med ben och hélje bildar en mycket stark svetsad struktur (ref.7/fig.1). Gafflarna styrs med precision av 4 valsar som Iéper langs hela masten. Tva& pivothjul och tvé valsar ger trucken
en god stabilitet pa 4 stédpunkter. Skyddshéliena (ref.13/fig.1) &r latta att 6ppna och tillater darfor en bra tillganglighet fér underhdll av alla komponenter.

Drift (8.1)

Den elektromagnetiska bromsen (ref.14/fig.1), driftmotorn, maskineriet och styrhjulet bildar tillsammans en kompakt enhet. Ett system av fjadrar fixerar standigt drivhjulet mot marken.
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Styre (9.4) (ref.1/fig.1)

Trucken kan koras av en forare till fots, eller stdende pé ett fotstéd om ett sddant installeras. Styrvinkeln &r 180°. Styret verkar direkt mot drivhjulet. Vrid darfor styret &t 6nskat hall vid byte av
korriktning. For att forflytta trucken (se fig.2) maste styret befinna sig i central position (pos.B). For att stoppa trucken maste styret foras antingen till den 6vre positionen (pos.A) eller den lagre
positionen (pos.C). Nar styret slapps atergar det automatiskt till den évre postionen (pos.A) och fungerar som parkeringsbroms.

Bromsar (10.2)
Den elektromagnetiska bromsen agerar direkt mot drivmotorn. Eller genom att placera styret i den dvre positionen (pos.A) eller den lagre (pos.C), se fig.2. Om det elektriska systemet kopplas
bort fungerar bromsen som parkeringsbroms. Bromsstyrkan kan justeras genom att skruva pa bromsringen, se fig.3. Bromsstyrkan ¢kar d& bromsringen skruvas medsols.

Hydrauliskt system (11.16)

For att hoja och sénka gafflarna racker det med att ingripa pa avsedd balancer pa styrsystemet P& detta sétt kontrollerar man propomonellt hastigheten p& hojningen och sénkningen utan att
avlagsna handerna fran styrsystemet. Under lyftning reglerar controllern, beroende p& kommandot som utfors pa styrsystemet, hastigheten pa hydraulaggregatets elmotor (ref. 3/f|g 1) genom att
variera stromtillforseln. P& detta s&tt &ndras hydraul oljeflédet frdn behallarna till lyftcylindrarna. Under sénkning reglerar istallet controllern, beroende p& kommandot som utférs pa styrsystemet,
hastigheten som oljan aterférs fran cylindrarna till behallaren med genom att variera 6ppnandet av elventil som &r monterad hydraulaggregatet. Den energi som krévs, for sjalva driften och
kontrollen av elventilen for sénkning, férses fran ett batteri (ref.15/fig.1).

Elventilen fér styrningen av gafflarnas sénkning ar férsedd med ett kompensationssystem for oljeflodet beroende pa trycket for att tillata att oljeflddet &r densamma oberoende av lasten pa
gafflarna och for att s& nd samma sénkningshastighet. Om elsystemet gar sonder eller batteriet tar slut medan trucken har gafflarna upphojda kan man sénka dem for att flytta trucken genom att
ingripa pa systemet for manuell utlésning (ref.4/fig.1) som &r installerad p& solenoid ventilen. For att sdnka gafflarna maste man skruva loss kulringen tills dess att gafflarna sénks. Nar arbetet
slutforts ska elventilens kulring aterigen skruvas fast helt och héllet.

P& hydraulanlaggningen finns tva sakerhetsventiler:

a) En falskarmsventil (ref.16/fig.1) (tv& LX12 Free Lift), placerade pd insidan av lyftcylindrarna (ref.8/fig.1; ref.20-21/fig.1 LX12 Free Lift), som gor att man undviker att lasten plétsligt faller om
en ledning gar sénder p& hydraulsystemet.

b) Overtrycksventil, inuti hydraulaggregatet (ref.3/fig.1), som skyddar det mekaniska och hydrauliska systemet fr&n éverbelastningar.

Elektriskt system (12.10)

Konstruerat enligt gallande regler och innefattar en elektronisk véxel (ref.9/fig.1) (forsedd med alla sékerhets- och justeringsinstrument) och manéverenheter som styrs fran styrets handtag.
Anslutningarna ar sékrade mot oférutsett avtagande. Kopparledarna &r véldigt flexibla och har en diameter tillrécklig for funktionsvillkor och fér externa paverkningar som kan uppsta. Alla elektriska
komponenter & monterade s& att de garanterar funktion och underléttar underhall. Huvudbrytare (ref.8/fig.1) &r den viktigaste sékerhetsanordningen. Foér ladda batteriet méste du ta bort
stromkontakten och anslut den till en lamplig laddare.

BRICKOR (13.10) (se fig4)

P& maskninen finns folj rickor: A) Identifikationsbricka som visar typen av fordon. B) Batteribricka. C) Bricka som visar lastdiagrammet i forhallande till lyfthdlden och lastens barcenter pa gafflarna.
D) Brickor som visar fastpunkter. E) Brickor som varnar for risken att klamma fotterna. F) Forbjudet att anvande-bricka G) Skylt som uppmanar att lasa

manualen. H) Bricka som indikerar den ungefarliga hojden av gaffeln hojes A 3omm
Observera: bripkorns far under inga pmstandigheter avlagsnas eller goras olasliga.

VIKTIGT: DET AR FORBJUDET ATT OVE STIGA LASTVIKTEN INDIKERAD PA BRICKAN "A" SOM AR FASTSATT PA
MASKINEN VID FORSALJININGSTILLFALLET.

Notera: Detta diagram illustrerar férhallandet mellan den maximala last som kan lyftas och den relativa maximala héjden
frdn marken under lastning och avlastning av en pall fr&n en avsats.

Notera: Gaffeldiagrammet har intill visar den position av lastens barcenter som, icke desto mindre, maste fordelas sa e e
jamnt som maojligt éver hela gafflarnas langd!!

TRANSPORT OCH MONTERING

Transport (14.7) Q
For att transportera trucken, anvéand de 2 fastpunkterna indikerade pa brickorna "D" (fig.4). Maskinens tyngd visas pa identifikations-brickan "A" (fig.4).
Vid transport, se till att lyfttrucken sitter sékert s att den inte kan vélta. Kontrollera att det inte lacker ut syra aller &ngor ur batteriet (om sadant finnes).

Montering (15.1)
Innan maskinen startas, kontrollera att alla delar, inklusive séakerhetsanordningarna, ar i perfekt kondition. Flytta trucken med batteristrommen och aldrig med likriktad véaxelstrom. Detta for att
inte skada de elektriska komponenterna.

BATTERI (16.1)

Instruktioner, sakerhetsmatt och underhall

Inspektion, laddning och utbyte av batteriet maste utféras av auktoriserad personal och tillverkarens instruktioner maste féljas. Det ar forbjudet att roka eller placera lattantandligt eller
gnistframkallande material i narheten av trucken och laddaren. Rummet maste vara val genomvéadrat och komponenternas proppar maste hallas torra och rena. Torka bort syra som kan ha lackt
ut, bred pa lite vaselin pa kabelfastena och skruva at dem. Batteriernas vikt och storlek kan paverka truckens stabilitet. Det ar darfér rekommenderat att kontakta tillverkaren for godkannande om
ett batteri av annan typ an standardbatteriet skall monteras.

Laddning av batteriet

Kontrollera ledarnas skick innan laddning paborjas. Koppla samman batteriladdarens (A) kontakt med stickproppen fér omladdning (B) (se fig.5). Nar laddningen &r fullbordad avbryter
batteriladdaren stromtillférseln och STOP-lampan tands. Dra ur kontakten (A) ur omladdningsuttaget (B). En laddning tar normalt 8-10 timmar. Det &r fordelaktigt att ladda batteriet efter att ha
anvant trucken i nagra timmar. Batteriladdaren har konstruerats sa att laddningen fortsatter en viss tid efter det att batteriet ar fulladdat. Det finns ingen risk for dverladdning varfor det inte ar
nodvandigt att koppla bort batteriladdaren efter avisutad laddning.

Observera: Ladda aldrig batteriet fullt och undvik att avbryta laddningar. Lat alltid batteriladdaren avgora nar laddningen ska avbrytas.

Varning: Om batterierna laddas for hart reduceras deras livslangd.

Batteribyte (17.1)

a) Lossa batteriet fran l&sningsmekanismen. b) Koppla bort kablarna fran batteriets poler. ¢) Dra ut batteriet. d) Montera tillbaka batteriet i omvand ordning och fast det pa rétt stéalle och genom
ratt koppling.

(Observera: ersatt alltid det gamla batteriet med ett batteri av samma typ).

VIKTIGT: HANDSKAS FORSIKTIGT MED SULFURSYRAN. DEN AR GIFTIG OCH FRATANDE. TVATTA HUD ELLER KLADER MED TVAL OCH MYCKET
VATTEN OM DE KOMMIT | KONTAKT MED SYRAN. KONTAKTA LAKARE VID OLYCKSHANDELSER!!

Notera: vid utbyte av batteri, lamna det gamla batteriet till na&rmaste bensinstation.

Kontrollera batteriet
Las noggrannt igenom batteritillverkarens instruktioner for anvandning och underhall. Kontrollera att det inte finns n&gon erosion, att det finns vaselin och att syran nar 15 mm éver plattorna. Om
komponenterna inte tacks, fyll p& med destillerat vatten. Mat elettrolitnivans densitet med en densimeter for att kontrollera laddnings-nivan.

ANVANDNING (18.22)

For att halla sig pa rimligt avstand fran de farliga zonerna (s&som stolpar, gafflar, kedjor, drivhjul, drag- och stabilisatorhjul samt évriga rérliga delar) som kan orsaka att hander och/eller fotter
krossas maste féraren utfora féljande anvandningsinstruktioner i férarpositionen.

Séakerhetsregler
Trucken maste anvéandas enligt foljande regler:
a) Operatoren ska ha en grundligt utbildning, kanna till fordonets bruksanvisning och ha lamplig personlig skyddsutrustning.
b) Foraren, som ar ansvarig for trucken, maste férbjuda obehériga att kéra fordonet och se till att utomstaende inte kliver upp pa gafflarna.
c) Under korning maste anvandaren reglera hastigheten i kurvor, smala passager, portar och pa ojamna golv.
d) Det ar forbjudet att vistas kring truckens rorliga delar samt att kliva upp pa truckens fasta delar.
e) Foraren maste undvika héftiga inbromsningar och svangar.
f) I handelse av sluttningar, med maximal tillaten lutning, méste féraren hélla lasten ovanfor trucken och sakta ner farten.
g) Under kérningen maste féraren se till att ha sikten fri samt att ha passagen fri vid backning.
h) Om trucken fraktas i hissar skall den foras in med gafflarna forst (férsakra Er om att hissen klarar av truckens vikt).
i) Det &r strangeligen forbjudet att koppla bort eller demontera sékerhetsanordningarna. Om trucken anvands i omgivningar dar risken for olyckor eller explosioner ar hog s& maste densamme
vara godkénd for sadant bruk.
j) Den MAXIMALA LASTKAPACITETEN, indikerad pa brickan "C" (fig.4) fr under inga omstandigheter 6verskridas. Féraren maste forsdkra sig om att lasten &r val fordelad pé gafflarna och i
perfekt ordning. Lasten far inte sticka ut mer &n 50 mm fran gafflarna.
k) Det ar forbjudet att forflytta vagnen med gafflarna i hog position, det &r endast tillatet i de manovrer som krévs for att sétta eller ta ut lastenheter.
1) Innan arbete pabérjas maste truckens férare kontrollera féljande: « Att service= och parkeringsbromsarna fungerar. « Att lastgafflarna ar i perfekt kondition. « Att hjulen och valsarna ar i bra skick.
« Att batteriet &r laddat samt att batteriets komponenter &r rena och torra. « Att alla sakerhetsanordningar fungerar.
m) Avbryt anvandandet av trucken d& batteriet signalerar att endast 20% av laddningen aterstar. Ladda om batteriet. Trucken maste alltid anvandas och parkeras skyddad fran regn eller sng.
n) Trucken far under inga omstéandigheter anvandas pa mycket fuktiga platser.
0) Anvandningstemperatur 0°C, +40°C.
p) Undvik att anvanda trucken for att dra slép eller andra vagnar.
q) Signalera omedelbart eventuella skador, fel eller felfunktioner till den ansvariga personalen. Det &r forbjudet att anvanda trucken fram till dess att den har reparerats.
r) Om foraren inte har ngdvandiga kvalifikationer &r han/hon inte behérig att utféra reparationer pa trucken och har inte tillstdnd att avaktivera eller &ndra sékerhetsanordningarna och brytarna.
OBSERVERA: TILLVERKAREN TAR INGET ANSVAR VID SKADOR ELLER OLYCKOR ORSAKADE AV VARDSLOSHET, ICKE AUKTORISERADE TEKNIKERS
OFORMAGA ELLER FELAKTIGT ANVANDANDE AV TRUCKEN.

C=600 mm
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Forflyttning

Kontrollera att tutan och bromsen fungerar samt att batteriet &r fulladdat innan trucken flyttas. Vrid nyckeln till position 1 och for styret till forflyttningsposition. Vrid reglaget ldngsamt &t motsatt
hall &an korriktningen. Styr alltid trucken forsiktigt eftersom haftiga rérelser ger upphov till farliga situationer (sérskilt nar trucken ror sig i hog hastighet). Minska hastigheten i trdnga passager och
i kurvor.

Staplande

1) Kor l&ngsamt mot avlastningsplatsen/lagerhyllorna med lasten sénkt (fotstédet, om monterat, méste vara hojt och trucken kéras av en forare stdende p& marken). 2) Forsékra Er om att truckens
ben kan rora sig fritt under lastpallen samt bland lagerhyllorna. Det basta séttet &r att placera sidan av den pall som skall lyftas i linje med den senast avlastade pallen och anvanda denna som
referens. Pa detta sétt underlattas lastnings- och avlastningsarbetet. 3) Lyft lasten tills dess att denna nar éver hyllans niva. 4) Rér trucken langsamt framét och stanna dé lasten befinner sig éver
lagerhyllan. Sank gafflarna s att de befrias fran pallen och inte vilar p& det underliggande hyllplanet. Kontrollera att lasten ligger sékert. 5) Backa langsamt och var uppmérksam pa att pallen
fortfarande ligger stabilt. 6) Sank gafflarna till forflyttningsposition (fig.6).

Avlastning

1) Kor langsamt mot hyllorna med gafflarna sénkta och styr in under den lagsta lastpallen. 2) Backa med gafflarna utanfor pallen. 3) Hoj gafflarna till 6nskad niva och kér langsamt mot den pall
som skall lastas av. Kontrollera samtidigt att gafflarna utan problem far plats under pallen och att lasten &r stabilt placerad pa gafflarna. 4) Hoj gafflarna tills att pallen lyfts fr&n avsatsen.
5) Backa langsamt. 6) Sank lasten l&angsamt och kontrollera samtidigt att gafflarna inte stéter p& hinder under sénkningen.

Fotstod for forare (tillval)

Trucken kan pa begéran vara utrustad med ett fotstod for foraren (fig.1) med tre olika funktionslagen (fig.2): upphajt lage (pos.D), nedsénkt inaktivt Iage (pos.E) och nedsénkt lage med féraren
ombord (pos.F). Fotstédet har konstruerats for att bli kvar i lage E om foraren stiger av frén trucken; det kan aterforas till lage D genom att helt enkelt héjas upp ett par centimeter.

Om ett fotstéd har monterats, kan trucken av foraren bade till fots, med fotstodet upphdjt (pos.D, fig.2), och av féraren stdende pa fotstodet (pos.F, fig.2). | det forsta fallet med fotstodet upphdjt
kommer trucken att kéra p& reducerad hastighet, medan det gar att kéra pa upp till maximal hastighet nér foraren star pé fotstodet. | 6verensstammelse med tillamplig lagstiftning och
bestdmmelser, kommer truckens funktion att vara helt sparrad, bade for forflyttning och upplyftning, om fotstédet &r nedsénkt, men foraren inte star p& det for kérning (pos E, fig.2).

Drift under lag hastighet (“Skoldpadde drift”)

For anvandning i trdnga utrymmen eller for att réra sig med precision och sékerhet med delikata produkter kan man anvanda sig av "skéldpadde"” driften. Skoldpadde driften kan enbart anvandas
nar roderkommandot &r helt upplyft. For att utnyttja driften i 1&g hastighet ska avsedd knapp héllas intryckt (ref.8/fig.7) pa vilken en bild av en skéldpadda &r &tergiven, medan man for forflyttning
och gafflarnas rorelse ska anvanda sig av standardkommandona.

VARNING: Kontrollera alltid lastens vikt mot lyftkapaciteten relativt den hojd som &r indikerad pa den tillhérande brickan.
VARNING: Nér lasten ar h6jd méste styrmandvrer och inbromsningar utféras langsamt och mycket forsiktigt.

Mandéverfunktioner (19.11) - (se fig.7)
1) Hastighetskontroll 2) "Déd mans grepp" 3) Tuta 4) Mandverknapp for lyftning 5) Nyckel 6) Huvudstrombrytare 7) Batteri-varningslampa och timrakneverk 8) Knapp ” skéldpadda” (reducerad
hastighet)

UNDERHALL (20.6)

Underhallsatgarder maste utféras av specialiserad personal. Minst en gang per ar maste trucken genomga en allmén kontroll. Efter varje underhallsatgard maste truckens och
sékerhetsanordningarnas funktion kontrolleras. Genomfér regelbundna inspektioner for att undvika att hamna i motorstopp eller i farliga situationer! (se tabell for underhall).
Notera: Sl alltid av huvudstrémbrytaren innan nagra underhallsatgarder eller inspektioner paborjas.

Tabell for underhall

PERIOD PERIOD
KOMPONENT KONTROLL KOMPONENT KONTROLL
3uanaoer | GmAnaper | 12mAnaoer 3wanaoer | Gmaweoer | 12mAnaoer
Kontrollera barande komponenter [ J [CYLINDER Kontrollera funktionsnedsattning samt
STOMME OCH GAFFLAR Kontrollera att bultar och skruvar ar ° slitage p& packningar ®
atskruvade Kontrollera trissa [J
Kontrollera stotar och glapp vid gafflarna [ ) ELEKTRISK MOTOR Kontrollera slitage pa borstar [ ]
Kontrollera funktion [ J Kontrollera startmotorns rela o
BROMSAR Kontrollera slitage pa packning [ Kontrollera densitet och elettrolit-niva
Kontrollera bromsstyrkan [ ) (behovs inte for gelbatterier)
Kontrollera glapprummet (cirka 0,4 mm) [ J Kontrollera komponenternas tryck [ ]
Kontrollera slitage [ ] BATTERI Kontrollera fastsattningar och kabelfésten [ ]
HJUL Kontrollera kullagers glapprum [ J Kontrollera kablarnas skick [ J
Kontrollera fastséattning [ J Smorj in kabelfastena med vaselin o
Granska glapprum [J Kontrollera anslutningar till elektriskt
STYRE Kontrollera lateral rérelse [ J system ¢
Kontrollera Aterstallining till vertikal position [ ) JINSPEKTIONER Kontrollera tradens hastighet samt
Kontrollera slitage pa fiarrkontroll [ J héjning och sénkning av lastgafflar *
Kontrollera anslutningar och skador p& Granska sakerhetsanordningar [ ]
kablar b Prova hojning och sénkning med
ELEKTRISK SYSTEM Granska huvudstrombrytaren [ J normal last ®
Kontrollera tutan [ J
Kontrollera "déd mans grepp"” ° RENGORING AV TRUCKEN: Rengér truckens delar, férutom de elektriska och
Granska sakringarnas skick ° elektroniska, med en fuktig trasa. Rengor inte med direkta vattenstank, &nga eller
Kontrollera funktion ° lattantandliga vatskor. De elektriska och elektroniska delarna skall rengdras med
Kontrollera ofjenivan ° tryckluft pa Iagt tryck (max 5 bar), eller med en borste, dock inte av metall.
Kontrollera lackage och slitage pa
HYDRAULISKT SYSTEM |anslutningar ®
Byt olja/filter [ J
Kontrollera funktionen pa ventilen for
maxtryck i
Kontrollera ventilen for in/ut-stromning (]
Smadrjiningstabell
SMORJPUNKTER SMORJMEDEL PERIOD
3wanaoer | BumAnioerR | 12mAnaoer
HIUL OCH VALSAR Litiumfett NLGI-2 L] OBSERVERA: Anvand hydraulisk olja férutom motor- och bromsolja.
LYFTKEDJA Litiumfett NLGI-2 L] Obs! Kassera den uttjanta oljan i enlighet med miljoskyddslagarna. Vi rekommenderar
MASTFORARE Litiumfett NLGI-2 [ ] att oljan samlas upp i tankar som sedan éverldmnas till narmaste uppsamlingsstélle.
HYDRAULISK ENHET Olja ISO VG 32 [ Tom inte ut olja i naturen eller pa andra olampliga platser.
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FELSOKNING
MASKINEN STARTAR INTE (21.3)

BATTERIET URLADDAT JA LADDA BATTERIET

‘ NEJ

MICROSTYRE TRASIGT JA ‘ BYTUT
&
KRAFTSAKRINGEN BRAND | JA ‘ BYTUT
¥ e GAFFLARNA HOJS INTE (22.1)
RESERVSAKRINGEN BRAND JA ‘ BYT UT .
FORLUST AV OLJA IDET IA ’ KONTROLLERA
HYDRAULISKA SYSTEMET ANSLUTNINGAR
-
‘ NEJ
NYCKELN TRASIG JA . MONTERA NY NYCKEL " ‘
OVERBELASTNING JA MINSKA LASTEN
‘ NEJ ‘ NEJ
KORTSLUTNING | ELEKTRISKT JA ‘ KONTROLLERA ELEKTRISKT BATTERIET URLADDAT IA » LADDA BATTERIET
SYSTEM SYSTEM
-
DET SAKNAS OLJA ITANKEN JA » FYLLPA OLJA
TRUCKEN BROMSAR INTE (23.1)
LAGT BROMSPAR JA » JUSTERA BROM SEN
" & e
GAFFLARNA STANNAR INTE | HOJD POSITION (26.1)
FELIBROMSSYSTEMET JA ’ BYT UT BROM SEN
corwsravoumioer |, WY, SOTIUS
HYDRAULISKA OMLOPPET PACKNINGAR
‘ NEJ
TRYCKVENTIL SMUTSIG JA ‘ RENGOR VENTILEN
" =2 BATTERIET LADDAS INTE (25.1)
UTSLITNA
CYLINDERPACKNINGAR I ‘ BYTPACKNINGAR
BATTERILADDAREN AR INTE IA ‘ KONTROLLERA
KORREKT ANSLUTEN ANSLUTNINGAR
Y ne
BATTERILADDARENS PROPP
HAR GATT &R ‘ BYTUT
MOTORPUMPEN STARTAR INTE (24.1) e
HUVUDSAKRINGEN HAR GATT | JA » BYTUT
MOTORBORSTAR UTSLITNA JA ‘ BYT UT
‘ NEJ
STARTSWITCH TRASIG JA ‘ BYT UT
‘ NEJ
FELAKTIGA ELEKTRISKA IA ‘ KONTROLLERA
ANSLUTNINGAR ANSLUTNINGAR

OBSERVERAI!! (27.1)
OM INGEN AV DE FORESLAGNA LOSNINGARNA LOSER FELET - TA
MED ER TRANSPALLET TILL NARMASTE SERVICECENTER.
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| EPIEXOMENA (1.1)

oel. 42
TEXVIKA XOPOKTNPIOTIKO . .eeevteuveeieeeateeeteenreesneeeseesseeesseesneessseenseens oeA. 41 oel. 42
AnAwaon EKTTOUTING dOVNOEWV. oeA. 41 oeA. 42
Xpnon TNo pnxavnao .. 0g\. 41 oel. 42/43
MePIyPaAPN TOV TTAAAETOPOPOV. ... eueieeiieieeeiieesiee e e siee e siee e oel. 41 DAYV 13T o o 13 T PRSP OPP oel. 43
MNXOVIOUOT AO@OAEIOG. ...t o¢A. 41 EPEOVO BAOBUIV. ...eeiiiiiiiiiiiece e oel. 44
TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA (3.54)
KATAZKEYAITHI PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MONTEAO LX 12/16 LX 12/25 LX 12/29 LX 12/29 FL LX 12/35 LX 12/38 LX 12/42
MPOQIH HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK
ZYZTHMA OAHMHIHZ YMNOZTHPIEH YMNOZTHPIEH YMNOZTHPIEH YMNOZTHPIZH YMNOZTHPIZH YMNOZTHPIZH YMNOZTHPIZH
IKANOTHTA ®OPTQIHE Q kg 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
KENTPO BAPYTHTAS c mm 600 600 600 600 600 600 600
[AMTOZTAZH A=ONA TPOXON ®OPTQZIHZ ANO TH BAZH TOY AKKPANQ  x mm 780 780 780 780 780 780 780
METAZONIO Y mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
OEZH ZE AEITOYPTIA ME MIATAPIA (BAéTe otipd 6,5) kg 768 841 856 886 894 904 920
OOPTOMENO ITOYZ A=ONEZ ME ®OPTIO, EMMPOZ/MNIZQ kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 817/1277 821/1283 731/1389
POPTOMENO ITOYZ AZONEZ XQPIZ ®OPTIO, EMMPOI/MNIZQ kg 548/220 601/240 612/244 643/243 639/255 646/258 576/344
EAAZTIKA G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P G+P/P
[AIAZTASEIZ EMIPOZOION TPOXON (& x TAdTog) 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76
[AIAZTASEIZ MIZQ TPOXON (@ x TAdTog) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70
[AIASTASEIZ MAAIIQN TPOXON (@ x TTAdTog) 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38 2 x 100x38
[APIOMOZ. TPOXON (x=KINHTHPIOX) EMIPOZ/MIZQ 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
METATPOXIO EMNPOZ by | mm 586 586 586 586 586 586 586
METATPOXIO MIZQ by | mm 410 410 410 410 410 410 410
YWOZ, KAEIZTO YMIOZTHAQMA hy | mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
EAEYOEPH ANABAZH h, | mm 1510 - - 1402 80 80 80
YWOZ ANYWQIHE hs | mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
YWOZ, TO YNOZTHAQMA ACAIPEOHK hs | mm 1965 2992 3392 3372 3916 4266 4616
[APXIKH ANABAZH hs | mm - - - - - - -
YWOZ TIMONIOY ZE ©OEZH OAHTHEHE EAAXIETO/METIZTO hi | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
YWOZ XAMHAQMENQN AIKPANON hi | mm 90 90 90 90 90 90 90
ZYNOAIKO MHKOZ Iy mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
MHKOZ KINHTHPIAZ MONAAAS l> mm 765 770 770 770 770 770 770
ZYNOAIKO MAATOZ b, | mm 800 800 800 800 800 800 800
[AIASTAZEIZ AIKPANOY slell| mm 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
NAATOZ NPOMETQMIAAZ AIKPANOY bs | mm 650 650 650 650 650 650 650
NAATOZ AIKPANOY bs | mm 560 560 560 560 560 560 560
[AIAKENO £TO KENTPO METAZONIOY m; | mm 20 20 20 20 20 20 20
[AIAAPOMOZ. ENAMOGEZHE ®OPTIOY A MAAETA 800x1200 KATAMH| A | mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
[AKTINA STPOPHE W, [ mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
[ TAXYTHTA METAKINHZH, ME/XQPIZ ®OPTIO km/h 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
[ TAXYTHTA ANYWQIHE, ME/XQPIZ ®OPTIO m/s 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29
[ TAXYTHTA KAOOAOY, ME/XQPIZ ®OPTIO m/s 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21
IKANOTHTA XTON ANH®OPO, ME/XQPIZ ®OPTIO % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
OPENO EAI'MON HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK HAEKPIK
IZXYZ KINHTHPA EAZHZ kw 12 12 12 12 12 12 12
IZXYZ KINHTHPA ANYWOZHE kw 22 22 22 22 22 22 22
[ TAZH MITATAPIAZ, ONOMAZTIKO AYNAMIKO V/IAh 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300 24/300
BAPOZ MMATAPIA kg 270 270 270 270 270 270 270
KATANAAQZH ENEPTEIAS YMOQNA ME VDI kWh/h 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
ZTAOMH OOPYBOY ITO AYTITOY XEIPIZTH dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=EAado, P=loAuoupeBavn, N=Ndilov
MMIATAPIA
[ TAZH MNATAPIAZ, ONOMASTIKO AYNAMIKO [ vian | 241225 | 241300 |
BAPOZ MIATAPIA | kg | 270 | 270 |
| lOxnuanwv pe marpépua LX 12
OEZH ZE AEITOYPTIA ME MIATAPIA (BAéTe oeipd 6,5) kg +40 kg
ZYNOAIKO MHKOZ 11 | mm 2043/2503
MHKOZ KINHTHPIAZ MONAAAL 12 | mm 893/1353
[AIAAPOMOZ. ENAMOGEZHE ®OPTIOY A MAAETA 800x1200 KATAMH| Ast | mm 2450/2913
[AKTINA STPOOHE Wa| mm 1670/2133
AHAQZH EKMOMIMHZ AONHZEQN (33.2)
AnAwpéveg TIPEG EKTTOUTTHG SovRoEwY oUP@wva pe TV EN 12096
Emi@dveia dokipAg XeipoAaB | Evpwiraikég kavévag Emi@dveia dokiuAg
MerpnBeioa Tipn exropTrAG 0.71 EN IZO 20643 A&TeSo aTé iopn
SovAigewv, a (/s?) (Xépi -Bpaxiovac) AVIKS Ai0 OKVPO SEp
ABeBaioTTa, K (M/s?) 0.68 pi-bpaxlovag X PO Ol
Merpneioa Tin exmopTrrg 2.3 EN IZO 20643 %€ BIGBPOUO SOKIHWIV
dovAoewy, a (m/s?) . . .
” (Xépr1 -Bpayiovag) oupewva pe EN 13059
ABeBaidtnTa, K (M/s?) 0.6
MerpnBeioa Tin exTropTrg 0.77 EN 13059 A&TTed0 aTré Biown
SovAoewy, a (m/s?) ) . et X
- (O AékAnpo To owpa) Xavikéd Agio okvpo Sepa
ABeBaidtnTa, K (m/s?) 0.39
MCT‘?neE'GG TIHN EKTIOUTIAG 1.02 EN 13059 >€ 5IGOPONO SOKIUWV
SovAoewy, a (m/s?) . . 8
- (O AékAnpo To cWwua) oUugwva pe EN 13059
ABeBaidTnTa, K (M/s?) 0.08

Tipég TToU opidovtal Baoel Twv EN [0 20643 kai EN 13059.
XPHZH TIZ MHXANHZ (4.1)

H Trapouoa pnxavn eivai TIpoypapuaTiopeVn yid TNV avUpwon Kol JETAPOPa EVOT QOPTIOV TIavVW OE ETTIPAVEIED AEIET KAl XWPIO KAWIA TPXVTNTA £T0 OKEAETO BPIOKETAI PIC TTIVOKISA TTOU SEIXVE!
N SVVarToTn Ta avYwonao N oTrola Sev Oa TIPETTEN TTOTE VO VITEPRAIVETAI VI TNV GOPAAEIA TOV TIPOCWTTIKOU KAl YIA VO PNV KATAOTPAPE TO TTAAAETOPOPO. TNPNOTE AVATNPA TOVO KAVOVED TTPOANYNT
VIO TNV QTTO@VYN TNO KA TAOTPOPNC TNO UNXAVNO KaBwa €TTIONC KI EKEIVOVO TTOU apopolv 0N AEITOVpYIa Kal TN ouvTnpnon o a oTroI08NTIoTE ETTPOCBETO £6apTNUA aTn pnxavn Oa TpeTel
VO XOPNYEITQI GBEIA OTTO TOV KATAOKE VATEIKO OIK.

MEPIFPA®H TOY NMAAAETO®OP (5.21) (BA. £1k.1)

To Trapov TTAAAETOPOPO EIval EVOO NAEKTPIKO avuypwTno (UE diXaAea) TToU odnyerTal Pe TIHovI,KAaTaA-AnAo yia TNV TOTTOOETNON EUTTOPEVHATWY OE ATTOBNKN KAl TN HETAPOPA POPTIOV OE ETTIPAVEIET
ETMITTE-OE0 KAl XWPIO Kapia TpaxvTnTa.OAol oI poxAol €ival evOIaKPITOI Kal KIVOUVTaI XwpIo SvokoAia.0 avvywTno TTANPElI OAOVO TOVO UTTOPXOVTED QVECNO Kol ao@aAeiao TNo E.E.ZTnv eikova
QATTEIKOVIZOVTAI TG KUP 1O XAPAKTNPIOTIKA:

1) Tigovi odnynono 2) Kivntnpao 3) YdpavAiko cucenua 4) ANMOAEEZMEYZH TQN MHPOYNIA EMXEIPIAIO 5) Avvywrikn dixaha 6) Aeltepo TTAQIOIO 7) ZKEAETOO 8) AVUWPWTIKOG KVAIVOPOG
9) Mevikoo diakoteng 10) ouvdeong Tng pmratapiag 11) HAexTpikn kapta 12) Poda akivitorroinono 13) Kaptep 14) HAekTpiko @pevo 15) Mtratapia 16) Avrimrtwrikr) BaABida 17) Kuhivdpol gopTiov
18) MpogvAayxtnpao xepiwv 19) MAATOOPMA XEIPIZTOY (Mpoaipetikd) 20) KYAINAPOZ ANYWQZHZ MHPOYN QY (udévo otnv ékdoon Free Lift) 21) KYAINAPOZ ANYWQZHZ AEYTEPOY
ZTAAIOY (uévo otnv ékdoaon Free Lift).

Mnxaviopoi ac@alsiog (6.14) (BA. €1k.1)

1) Mevikoo diakomTno (avag.9) 2) HAekTpiko @pevo (avag.14) 3) BaABida pvBuilouevno pono (avag.16) 4) BaABida avwratno meong 5) Mpo@vAaxTnpeo :TrpooTatedolv aTro Ta XTUTTNHUATA TOV
KIVNTNPG (avag.2), TIG TTAAIVE O POSED OKIVNTO-TTOINCNT (avag.12) Kal Tove PTTpooTIivovo KUAIVEpoUo gopTiov (ava®.17), OTTOTE O€ TIEPITITAN GTUXNMATOC TO TTOJIO KAITO (POPTIO TTPOOTATEVOVTAI.
6) AlOKOTTENT “VEKPO GTOPO” (AVaP.2/€IK.7): TTPOKEIT Al YIO EVAV JIOKOTITN AOPAAEINT TOTIOOETN-UEVO OTO TIHOVI 08NYNANT TToU TTPOCTATEVEI TOV ODNYO ATIO TIO CUYKPOVOEIC O€ TTEPITITWAN OTTIoB0-
dpopnona. 7) MpogulayTnpac xepiwv (avag.18). 8) AMOAEZMEYZH TQN MHPOYNIA EMXEIPIAIO (avag.4).

Aopn (7.11)

0 avvywTna PETA OTNPIYHATA KAITO TIPOCTATEVTIKO KAUTI TNO UNXAVNO OXNHATI(OVV pia TTOAU yepn KaTaokevn (ava@.7).01 SixaAeo odnyouvTal pe akpieia atro 4 KUAIVOpouao TTou KivouvTal KaBoAo
TO V-oO Tou avuypwTn. Auo podea TTou aveBokateRaivovy kal dUo KUAIVEpol eEaopaAifouv 0To TTAAAETOPOPO PeyaAn oTaBe-poTnTa i kal oTnpideTal o€ 4 oneia. Ta kaptep (avag.11) avoryovv
€UKOAQ Kall EIVAI EVIT POCITA ATTO OAQ TA GUVEPYEIQ.
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EAgn (8.1)
To nAekTpopayvnTIKo @pevo (avag.14/ik.1),0 KIVNTNPAC €AGNO,01 0SOVTWTOI TPOXOI Kal N poda -0dnyoo axnuaT{ovv pia eviaia opada.Eva aloTnua EAATNPIWY ETTITPETTEI JIG GIYOVPN £PAPHOYN
TNO KIvnTNpia ¢ podac aTo £5a¢POC.

Tipovi (9.4) - (avag.1/eik.1)

To TTAAAETOPOPO WPTTOPEI VO OBNYEITAI OTTO evav TTEC0 0dNnyo ,Nn av €Ival TOTTOBETNUEVO O€ TTAAT@OPUA aTTo evav odnyo opBio .H ywviao oTpiyigatoo eival 180°.To Tigovi dpa atrevielag aThv
KIvnTnpia poda oTTo TE yia TNV aAAayn KateUBUVONG aPKEl VO TO YVPIOETE TIPOC TO €MBVUNTO onuelo .Ma va KIVNOE-TE TO TTAAAETOPOPO TTPETTEI VA KPATATE TO TIMOVI OTNV Peoaia Oeon
(©¢gon. B),evw yia va To OTAPATNOETE O TIPETT €1 VO PEPE-TE TO TIHOVI OTNV £TTAVW Oeon(©eanA) n oTnv katw Ogon (OeonX).To TIHOVI OTAV TO APNCETE YVPIZEI AVTOPATA OTNV £TTAVW O£on Kal To
TTAAAETOPOPO AKIVNTOTTOIEITA.

®pevo (10.2)

To NAEKTPOPAYVNTIKO PPEVO dpa aTTEVOEINT OTOV KIVNTNPG EAENC HETW Tov SIOKOTITN €1Te Badoviao To TIHovI TNy eTTavw Oean (OsanA)kal katw (QeonX) (BA.€ik.2).Av adpavnasl n NAEKTIKN
£YKATAOTAGT ,TO PPEVO AEITOUPYEI WO PPEVO AKIVNTOTTOINONG. H Suvap N TOV PPEVApIoPATos PVOUIZETAI SPWVTAC OTO PETAAAIKO SAKTUAIO TOV PPEVOV OTTWO ATNV €IK.3.ZTPEPOVEAG HE TN YOPT
TOU POAOYIOU TTETUXEVETE TTIO | OXVPO PPEVAPICHA.

Y&pavAikn EyyataoTtaon (11.16)

10 VO OVUWWOETE KOl VO XAUNAWOETE TIG TIEPOVESG OPKEI VO EVEPYITETE OTOV EIBIKG ICOCTABUIOTH OTNV TIHOVIEPQ: £TO1 EAEYXETE AVAAOYIKE TNV TaxUTNTA avedou Kal KaBOdoU Xwpig Vo aPaIpeiTe Ta
XEpPIO 0ag aTrod TO TINGVI. TNV dvodo, N Jovada eAEyxou, avaAoya Pe TNV EVTOAR TTOU EKTEAEITAI PE TNV TIMOVIEPA, PUBWIZel TNV TaXUTNTA TOU NAEKTPIKOU KIVATAPG TNG USPAUAIKAG KEVTPIKG HOVadag
(ava@.3/eik.1) aAddovtag Tnv Tdon Tpopodoaiag. Me autév Tov TpoTTo aAAddel n por| Tou udpauAikol Aadiol atd Tn de§apevr) oToug KUAivOpoug aviywaong. ZTnv kdBodo, n povada eAéyxou,
avaAoya pe TNV EVTOAR TTOU EKTEAEITAI PE TNV TIHOVIEPQ, PUBWICEl TNV TaXUTNTA PE TNV oTToia To AddI péel Triow atrd Toug KUAivdpoug aTn degapevr) aAAddovtag To dvolypa TnG NAEKTPIKAG BaABidag
TIOU gival eyKaTeaTnuévn otV USPAUAIK KEVTPIKA povada. H avaykaia evépyeia yia Tn SouAeid auTr) KaBauTh Kal Tov EAeyxXo TNG NAEKTPIKNG BaABidag kaBddou TTapéxeTal aTrd T pTTaTapio
(avag.15/eik.1).

H nAexTpikr BaABida yia Tov €Aeyxo TG kaBOSou Twv TrEpovwV d1abéTel éva oUGTNPA avTIoTABUIONG TNG POrG Tou Aadiol avaAoya PE TNV TTEDN, €101 WOTE VO ETTITPETTEI TO TTEPACHA TNG idI0G
To06TNTaG AadIoU avegdpTnNTa OTTd TO POPTIO OTIG TIEPOVEG, ETTITUYXAVOVTAG TNV idia TaxUTnTa KaBddou. Ze TepimTwaon BAGBNG Tou NAEKTPIKOU CUOTAHATOG Kal E§AVTANONG TNG OTTOBNKEUPEVNG
EVEPYEIOG OTN UTTATAPIA EVW) TO APASiBIO £XEI TIG TIEPOVEG AVUWWHEVEG, TTOPEITE VO KATEBACETE TIG TIEPOUEVEG VIO VA PETAKIVAOETE TO APASIDIO EVEPYWVTAG OTO OUCTNHA XEIPOKIVNTNG ATTEUTTAOKNAG
(avag.4/eik.1) TTou €ival eykaTeaTNUEVO OTNV NAEKTPIKA BaABida. MNa va kaTeBACETE TIG TTEPOVESG TIPETTEI VO SEBIDWOETE TN OTEPAVN PEXPI TNV TTARPN KABOJO TWV TTEPOVWV. ZT0 TEAOG TNG EPYaTiag
gavaBidwaTe TARPWG TN aTEPAVN TNG NAEKTPIKAG BaABidag.

21NV udPAUAIKN eykatdoTaaon eival eykateoTnuéveg 000 BaABideg aopaAeiag:

a) Mia BaABida eAéyxou porg (ava.16/eik.1) (SUo LX12 Free Lift), ToToBeTnuéveg péoa oToug KUAivdpoug aviywong (avag.8/eik.1; avae.20-21/eik.1 LX12 Free Lift), pmodiouv tTnv Eagvikn
TITWON TOU QOPTIOU O€ TIEPITITWOT TTOU GTTAGOUV 0l CWANVWOEIG TOU UBPAUAIKOU OUCTHHATOG"

B) BaABida péyioTng Trieong, evowpaTwuévn oTnv udpauliki KevTpIKf povada (avag.3/eik.1), TTou TTpooTaTeUEl TO PNXAVIKO Kol UOPAUAIKG GUCTNHA aTTé UTTEPQOPTWON.

HAekTpikn Eykataoeaon (12.10)

Kataokevaopevn cUU@WVa e TOVO ICXVOVTES KAVOVED ATTOEEAEITAI ATTO EVAV NAEKTPOVIKO pvOuIoTN (avag.11/eiK.1) TTOU PTTOPEl vVa TTPOYPAMUATIOTE! (TTANPWVYTAC OAEC TIO ACQPAAEIET KOl TOVO
KAVOVIOHOVG) Kal aTTo JOXAQUG TToU XEIPIZOVTAI ATTO TNV aKPn TOV TIHOVIOU .O1 EVWOEIC EIval KOAC OTEPEWHPEVED WOT EVA ATTOPEUYETAI £va TTIBavo XaAapwua Or aywyol eival TToAU EVKIVITOI Kal
€XOUV TNV KATAAANAN SIOUETPO OEOVVONKED AEITOVPYIOD KAl O€ EGWYWVEIC ETTNPEACHOVO TTOU PTTOPEN va TTPoKANBoUv . OAa Ta KAPPATIA EIVAI CUVAPUOAOYNMEVA ETOT WOTE VA £EATQAAEIOVY TN
Aeitovpyia kai va SieukoAUvouv Tn ouvenpnon. O yevikoo diakomTno (avag.9/eik.1) gival n kupia didtagn ao@aleiag. MNa va QopTiceTe TNV PTTATAPIC 0OG TTPETTEI VO OPAIPETETE UTTODOXN PEUUATOG
Kal ouVOEDTE TO WE éva KATaAANAO QOpPTIOTH.

MINAKIAEZ (13.10) (BA. £1k.4)

Mavw oTn pnxavn diakpivovTal ol akoAovBeo mivakideo: A) Mivakida avayvwpiona Tov TUTTov TN pnxavno B) Mivakida ptratapia C) Mivakida diaypapua @opTIov G AEITOVP YIa TG avWywono

Kal ©@eon Tov Kevipov Bapovo Tov @op Tiov Twv dixaAwv D) Mivakideo SeixTed onueiwv deoipatoo E) Mvakideo KivoUvoUu ovvONYEwo TTodIwv yv—

F) Mvakideo armayopevTika xpnono G) TAakera: va diaBaotel 1o BiAiapio H) MpopriBeiag deixvovrag TrepitTou 10 UPOG aTo OToio TO dikpavo -

AVUYWVETAL.

MPOZOXH: O1 mIvakKISeo eV TTPETTEI VAOQAIPOVVTAI N VO UNV EIVAI EVOVOYVWOTED.

ZHMANTIKO: AtrayopeUeTal TO QOpTIO VA VITEPRAIVEI TO Bapoo TToU KaBopideTal oTNV TIVAKISa TV-TToU X TToU BpIoKETAI

KOAANHEVN OTO HNXAVNHA TN OTIYUN TNOC TTWANOGNO TOV KAl TTOU KOTA OUVETTEIN QPEPEI EBW.

MPOZEZTE: To mapov diaypoappa TTapovoladel T OXECT HETASU AVWTATOV QOPTIOV TTOU MTTOPEI VO ONKwOEl Kal TV

AVWTOTN OXETIKN aVUYWOon a1ro To Sa1redo T OTIYHN TOV POPTWHATOC Kal R
EEQPOPTWHATOO EVOO (POPTIOV OTTO EVA PAPI =600 mm
MPOZOXH: To oxedio TNO diXaAao TToU atreikovijovTal €5w oTo TTAal deIXVEl T O£0n TOV KEVTPOV Bapovo ToV (popTIoV

10U OPWGC Ba TTPETTEI VA KATAVEUETAI OGO TO SVVATO TTIO OMOIOHOP-PA KABOAO TO HAKPOG TNO SiXaAao. Q

META®OPA KAI ENEPIOMNOIHZH

Metagopa (14.7)
o TNV YeTagopa Tov KapoToioU TTpoBAeTTovTal SU0 ONUEIR SECIPATOC OTTWO PAIVOVTAI OTIO. TTIVaKI 8ea D (€1K.4) evw To BapOC TG PNXAVNC avaypageTal OTNV TIVaKIda avayvwpiona A (gik.4).
Eivan Bepitd, katd tn peTagopd, va ac@alifete oTabepd TO avuypwTIKG Pnxavnua €101 WOTE va Pnv PTTopei va avatparei. BeBaiwBeite 611 ammd v pmmavapia (av utrarapia) dev Byaivouv ogu i
aryoi.

EvepyoTtroinon (15.1)

Mpiv evepyoTroiNoeTe TN UNXavn €AeyETe av OAa Ta PEPN BPICKOVTAI OE AYOYET TUVONKED,EEAKPIBWATE TN AEITOVPYIO OAWY TWV CUOTNHATWY KAl TNV GKEPAIOTNTA TOV OUCENHATOO GOPAAEINT.
METAKIVEITE TO TTAAAETOPOPO WE TO TTEVHA TNO UTTATAPIAGC KOl TTOTE LE TO EVAAAATOOHEVO PEUNA YIA VA PNV KATAOTPEWETE TA NAEKTPIKA LEPN.

MMATAPIA (16.1)

03nyieo, NETPA AOPAAEINTC KAl CUVTNPNONO

H e&etaon,n @option kai n aAAayn TNO PTTATOPIAC TIPETTEI VA YIVETAI ATTO ECEIBIKEVHEVO TTPOCWTTIKO O-KOAOVBOVTOO TIO OBNYIEC XPNONOC TOV KATAOKEVAOTN TNO PTTATOPINC. AT ayopeUeTal TO
KATTVIopa KaBwao KaIto va @VAAAOTOVTal KOVTa OTO TTAAAETOPOPO KAITO POPTWTN EVAEKTA VAIKG N VAIKG TTOU TTpoKkaAoUv oTrivenpeo. To TrepiBaAlov TTpeTTel va a epideTal TTOAU KaAa. [ia Tnv kaAn
guvTNPNON oI TTOAOI TTPETTEN VA EIVal OTEYVOI Kal KaBaTtrol. AQaipeaTe T0 0§ TToU exel vITepXEIAIoE! Kal aAelyTe pe Aiyn BadeAivn pia peyyevn K al o@igTe Teo To Bapoa kal ol dI0CEACEIC TNO UTTATAPIAC
UTTOpOUV Va ETINPEACOVV TN OTABEPOTNTA TOV TTAAAETOPOPOV, OTTOTE AV TOTTOBETNOEI PIa PTTATAPIA SIAQYOPETIKN ATTO av TN TN olavTiap Oa TTPeTel va {nTnOEl OTTo TOV KATAOKEVOOTIKO OIKO N
QTTOPAITNTN EYKPIOT.

DopTIoN PITOTOPIOG

Mpiv a1ré TNV évapgn NG QOPTIONG, EAEYETE TNV AKEPAIOTNTA TWV QYWYWYV. ZUVOECTE TO PEUMATODOTN TOU POPTIOTH UTTaTapiag (A) Ye To peudaToARTTn (B BAéTTE €1K.5 ). MOAIG 0AokANpwOEi N
diadikagia OPTIONG, O POPTIOTAG PTTATAPIAG JIAKATITEI TNV TTAPOXT NAEKTPIKOU PEUPATOG EVEQYOTTOIWVTAG TNV eVOEIKTIKN Auxvia 3TOP. ATToouvd£oTe TO peupaToddTn (A) aTTd TO PEUHATOAATITN
(B). MNa pia kavovikr @opTion atrairolvtal até 8 éwg 10 wpeg. H erava@dpTion Tng PTrartapiog ival TTPOTINGTEPO va YiveTal JETA atrd TIG TTPOBAETTOUEVEG WPES XPHONG TOU aVUYWTIKOU apagidiou.
O @opTIOTAG PTTaTapiag eival oXedIaopévog yia va dIac@aAifel pia @APTION TToU va dIaTNPEITal yIa OPITPEVO XPAVO PETA aTTd TNV TTARPN @OPTIoN. Agv UioTaTal KAVEVAG KiVOUVOG UTTEPPOPTWONG
Kal ETTOPEVWG BeV gival aTTapaitnTn N arocUvOES TOU QYOPTIOTH UTTaTapiag PETd atd Tnv TAfpn @opTIon.

NPOZOXH: Mnv ad€ladeTe TTOTE TIO PTTATAPIEC TEAIWO Kol ATTOPEUYETE TIO NUITEAEIO QOPTIOEIO. ETITTAEOV aPNVETE TTAVTOTE TO POPTIOTN VA CNHUAVEI TO
TEAOO TNO QPOPTIONG.

AAAayn ptrarapiog (17.1)

(a) ATToSeOEVETE TNV PTTATAPIA ATTO TO OTABEPO onelo (B) ByaATe TOVO NAEKTPOYOPOVD aywYOVO OTTO TOVO TTOAOVO TNO pTTarapliac. (y) ByaAte Tnv pmratapia arro to Aal 8) ETravarotroBetrioTe
TNV pTTaTapia akoAouBwvTag TNV avtioTpoen katd oeipd diadikaaia Kal GTEPEWATE TNV aTn OEan TNG PPOVTICOVTAG va CUVOEDEi CWOTd.

MPOZOXH: Na BadeTe TTavra pia prarapia 1I31ov TUTTov e auTn TTou avTikadioTartal.

ZHMANTIKO: Na XpnGCIMOTIOIEITE UE TIPOOOXN TO COAQOPIKO 08U, eIval Togiko Kal SiafpwTiko.KoAAagl oTo Sepua Kal oTa pouya Kal Oa
TTAEVOVTOI JE CATTOUVI KOl apBOVO VEPO. ZE TTEPITITWOT ATVYXNHATOG GUUBOVAEVTEITE TOV YiaTpo cao!!!

MPOZOXH: Zg TePITITWON AVTIKOTACEACNO TNO PTTATAPING ETTICTPEYTE TNV TTOAIN OTO TTANCIECTEPO OUVEPYEIO.

EAeyxoo Tno Miratapiac
AiaBacoTe pe TTPOCOXN TIO 0dNYIEC XPNONO KAl CUVTNPNONG TOV KATAOKEVOOTN TNO Ptratapiac.EAeygre ot eival adlaBpwTn kail oTi utrapxel BageAivn Kal oTi To o§U gTavel 15 TTavw oTIo TTAGKED.
Av o1 TToAo1 BeV €Ival KAAUPEVOI YEPIOTE JE ATTOOOTEIPWHEVO VEPO . METPNOTE TNV TTVKVOTNTA TOV NAEKPTOAUTN HE EVA TTVKVOUETPO YIa VA EAEYEETE TO ETTITTESO QOPTIONT.

XPHEH (18.22)

0 0dnyoo Oa TpeTTel va akoAoUBel TIo 0dnyiec Xpnono.0a TTPeTTel ,dnAadn va ETTITEAEI TO EPYO TOV HJE TPOTTO WOTE VA TIOPAMEVE! HOKPIA ATTO TIO ETTIKIVOVVED (WVED YIa TA XEPIO Kal/n yia Ta Trodia
,01 O TTOIED €1 VAl OKEAETOI, DIXOAED,aAUTIOED, TPIXOAIED, POBEC KIVNTNPIES N KIVNTOTTOINONGC Kal KABe aAAO KIVOUPEVO PEPOT TIO PHNXAVNO.

Kavoéveg aopaleiag

To TTAAAETOPOPO TTPETTEI VA XPNTIUOTIOIEITAI UTTO TOVO 0KOAOUBOUC 0povo:

a) O XeIpIoTAG TIPETTEN VA €XEI KATOPTIOTET KATaAANAQ, va yvwpidel Tig 0dnyieg Xpriong TTou agopoUv To OXNHa Kal VO XPNOIPOTIOIEI TOV aTTapaitnTo 50TTAIONO ATOUIKAG TTPOOTATIOG.

b) 0 0dnyoo,viTevOVVOO yIaTo TTAAAETOPOPO,TTPETTEI VA OTTAYOPEUEI GEOUC AVEIBIKEUTOUO TNV 0BNyNnaT TOV HECOU KAl VO TIPOCEXEI WOTE VA PNV AVERQAIVEI KAVEID GTO VITOTTOJIO.

c) Kata 1n diapkeia Tno odnynono o odnyoo Oa TTpeTTel va pvBuICel TNV TaxUTNTa OTIC OTPOPED,0TA GTEVA TTEPACHUATA,OTIO TTOPTEC N O€ AVWHOAA TTATWHATA.00 TIPETTEI VO ATTOPOKPUVEI OTTO TNV
TIEPIOXN OTTOU KIVEITAI TO TTAAAETOQOPO OTOVD QVEISIKEUTOUT Kal VO TTPOEIDOTTOIEI AUETWC OTAV VITAPXOVV avBPWTTOI TTOU KIVOVVEVOVV. ZTNV TIEPITITWON TTOU TTa POAO TNV TTPOEISOTIOINGT UTTAPXE!
QKON KATTOI00 OTNV TTEPIOY N TNO EPYACIAT,0 03NYOUT EIVAI UTTO XPEWHEVOD VO OTAUATNOE AUECWO TO TTAAAETOPOpPO.

d) ATrayopeUeTal n oTaoT OTIC TTEPIOXED OTTOU UTTAPXE! KIVNON KABWO £TTIONGC Kal TO aveBaoua TTavw OTa oTABEPA HEPN TOV TTAAAETOPOPOV.

e) 0 0dnyoo Oa TTPeTTEl VA ATTOPEUYEI TIO ATTOTOUED OTATEIC KAl TIO YPNYOPES AAAAYED TAXUTNTAC.

f) Ze TepImTWON avodov n kaBodov HE TN YEYAAUTEPN ETTITPETTOUEVN KAION 0 0dNYyoo Oa TIPETTEI VA EXEI TO POPTIO OE CWPO KAl VA HEIWOEN TV TaxUTnTa.

g) Kata n diapkeia Tno 0dnynonc o odnyoo Oa TIPETTEl VO TIPOTEXEI WOTE Va EXEI KAAN 0paTOTNTA Kal EAEUBEPO XWPO KaTa TN SIAPKEIQ TNO OTTICOEV.

h) Av To TTAOAAETOQOPO PETAPEPETAI JE AVEAKVOTNPED TIPETTEI VA UTTEI PE TIO DIXAAEC POPTWHATOC PTTPO oTa (apou BePaia eAeyBel OTI N SVVATOTNTA TOV ACAVOEP EIVAI ETTAPKEID).

i) ATrayopeUeTal avaTnpa va TIBOVTal EKTOO AEITOVPYIOO N VA ATTOCUVOEOVTAI O GUOKEVED AOPAAEId AV TO TTAAAETOPOPO KIVEITAI € TTEPIBAAAOV PE VYNAO KIVOVVO TTVPKYIOO N €KPNENC Oa TTPETTE
va eXEl €y KPIBEI pia TETOIA XPNan.
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j) H avwrtaTn IkavoTnTa Bapovo TTou avaypageTal oTnV Trivakida A dev TIPETTEI OE KAUIa TTEPITITWON va vnepRaiveTal. O 0dnyoo TTPETTEl va BERAIWVETAI OTI TO QOPTIO EIVAI KAAA TONOBETNUEVO OTIO
dixaAeo kal o€ nAnpn Tagn. Mnv TotroBeTeiTal TITTOTA TTOU VO £EEXEI ATTO TIO AKPED TTAVW OTTO 50U.

k) ATTayopeveTal va HETAKIVEITE TO TIAAAETOPOPO WE TIO DIXOAET ONKWHEVET WNAQ ,ETTITPETTETAI HOVO O€ JAVOVBPED yia TNV TOTTOBETNON N YIO TO ONKWHO TOV POPTioU.

1) Mpiv apxeioer Tn dovAel 0 0dnyoo Tov TTAAAETOQOpPOV Oa TIPETTEI va EAEYXEL: * TN AEITovpyia Tov BonBnTikoU Kal aKIVNTOTIOINTIKOV (PPEVOV. * WOTE Ol DIXAAES POPTWHATOC va Elval G€ apioTn
KATAOTAOT. * 0l POJEC Kal Ol KUAIVSPOI va EIVAl OKEPAIOL. * N HTIATAPIA VA EIVAI QOPTICHEVN ,OTEPEWMEVN KAAX KAl OI TTOAOI VA EIVAI GTEYVOI KAl KABAPOL. * WOTE VA AEITOUpyoUV OAd Ta CUCTNHATA
ACPAAEIDG.

m) AlokOWTe TN Xpron Tov apagidiov kal BAATE To va {avagopTioel 6Tav o deiKTNG KATAOTAONG TNG YTTATAPIAS (avag.7/€IK.7) €XEl TNV KOKKIVN EVBEIKTIKF) AUXVIO Qvappévn.

n) T o TaAAETOQOPO Ba TTPETTEI TTAVTA VO XPNOIUOTIOIEITAI N VO OEABUEVETAI TIPOPVAQYHEVO ATTO TN BPOXN, TO XIOVI KOl OEV O TIPETTEI VA EIVAI EKTEBEIUEVO OE TTOAU VYPED TTEPIOXED.

0) Ogppokpacia xpnono 0°C, +40°C.

p) ATTOQUYETE TN XPrion Tou apagidiou yia TNV €AgN pUPOUAKOUHEVWY 1) GAAWY apagIdiwy.

q) EvnuepwoTe 10 appoddio Tpoowtikd dueoa yia Tuxov ¢npiég, BAGRES 1) duoAeiToupyieg. ATrayopeUeTal n Xprion Tou apagidiou PEXPI TNV ETTIOKEUR TOU.

r) Av 0 00NnYOG OeV £XEI TA ATTAPAITNTA TTPOTOVTA OEV ETTITPETTETAI VO TIPAYUATOTTOINOEI ETTIOKEUEG OTO APagidlo, va aTTEVEPYOTTOINOEI I} VO TPOTTOTTIOINCEI TIG CUOKEUEG AOPAAEIOg Kal TOUG DIOKOTTTEG.
MPOZOXH:0 KATAZKEYAZTIKOZ OIKOZX &ev @epel kapia euBUvn yia BAABEC TTOU O@EIAOVTAI OE ATTPOCESIA ,AVIKAVOTNTA ,TOTTOBETNON ATTO TEXVIKOVCD Un
KOATOPTIOHEVOVO Kal akaTtaAAnAn xpnon Tov TTaAAEToQOpoOV.

MeTagopd

MpIv HETOKIVNOETE TO TTAAAETOPOPO EAEYETE TN AEITOVPYIC TOV KOUBOUVIOU ,TOV PPEVOV KaI TNV PTTATAPIC VO EIVAI EVTEAWGT YePaTn .I'vpIoTe To KA€ISI 0Tn ©¢on 1 Kal YePTE PO T IHovI OTn Ogan TNo
MeTakivnonao .I'vplioTe To pvBUIOTN apya Kal KAatevBvveeITe TTpoa TV KatelBuvon TTou eTmBUpEITE.MNa va N yIa VO OTOPATNOETE EVIEAWD YVPIOEE TO PVOUIC TN TTPOC TNV AVTIBETN POPA OTTO EKEIVN
TNO TaxvinNTao.Me To TTAAETOPOPO CEPIBETE TTAVTA TIPOEXTIKA HIA KOI KIVNOEIT OTTOTOUED EIVAI QITIEC YIA TNV TTIPOKANON ETTIKIVOUVWY K OTOOEAOEWY (TUYKEKPIJEVA OTAV TO TITAAAETOPOPO KIVEITI
HE geyaAn TaxUTNTA .METOKIVEIOEE TTAVTA PETO POPTIO O€ XAUNAN €N Kal PEIWVETE TaXUTNTA OTA OEEVA TIEPACHAT O KOl OEIC OEPOPED .

KaBeTn TorobeTnon gopTtiou

1) KivnBeITe TTpogeXTIKA TTPOC TA PAPIX PE TO POPTIO € O£an XAUNAN(N TTAATQOPUA ,aV UTTAPXE! , TIPETTEI VA EIVAI ONKWHEVN Kal TO TTAAAETOPOPO Va 0dNYEITE aTTo avBpwTTo TTedo. 2) BeBaiwBeital
OTI Ta TTOdIa TOV TTAAAETOPOPOV EXOUV VA EAEUBEPO TTEPATHA KATW OTTO TO POPTIO N Ta pa@ia .0 KAAVTEPOO TPOTIOC EIval VA BAAETE € ATTOAVTN EVOEIQ TNV TTAEVPA TOV POPTIOV TTOU TTPOKEITA | VAl
AVUYWOETE PE TNV TTAEVPQ TOV pa@IoU TIEPVOVTAD TO WO ONUEIO avapopac. Me adTo Tov TpoTTo n dovAeia TOTToBeTNONT Kal EepopTwaTod Oa eival TTIo 0KoAn 3) AvaonKwOTE TO POPTIO WOTE VA
gemepvael EAeUBEpPa TO ETITTEDO TNO ETTIPAVEIAC TOV ONpeIov ToTToOe Tnong 4) KivnoTe apya TTpoC Ta EUTTPOC KOl OTAUATOTE OTAV TO POPTIO BPICKETAI TTAVW OTTO TO PAPL.ZE AUTO TO GNUEIO
XAUNAWVETE TIO SIXAAED WOTE va EAeVOEPOBOV ATTO TNV ETTIPAVEIX TOV CWPOU TOV POPTIOV K Ol VA PNV TTECOVV TNV ETTIPAVEIT TOV papioU TToU BPIoKETal atro Katw.EAeyETE 0TI TO POPTIO £XEI GlyoUpa
TOTT00eTNBEI. 5) KIvnOEITE apya TTPOC TA TNIOW TTPOCEXOVTAC WOTE TO POPTIO VA TIAPAUEVEI KaAG TOTTOBETNHEVO. 6) KateBaaTe TIo diXaAed oTn Ogan TNO PETAKIVNONO (P1y.6).

Zg@opTWHA

1) Me 110 BixaAeo KATEBATHEVED Kal KABETED TTANCIAETE GTO PAPI KAI PTTAIVETE KATW QTTO TO TEAEUTAIO POPTiO. 2) MVPICETE HE TIO DIXOAET £EW OTTO TO POPTIO . 3) ZNKWVETE TIO SIXAAET OTO £MOUUNTO
VYOO Kal KIVEIOTE apyd WO TTPOC TO POPTIO TTIOU EIVal VIO VO EEPOPTWOETE . TNV IDI0 TEIYUN TTPOTEXETE WOTE Ol DIXAAED VO PTTAIVOVV KATW OTTO TO POPTIO XWPIo dvOKO Ald KOl OTI TO POpPTIO EIval
TOTTOBETNPEVO PE ACQPOAEIN TTAVW OTIO SIXAAED. 4) INKWVETE TIO SIXAAEC WOTTOV VO ONKWOETE TO QOPTIO OTTO TNV ETTIPAVEIA TOV paPiol . 5) KiveioTe apya TTPoC Ta TOwW OTO dladPopo.
6) KateBadeTe apya 10 QOPTIO EVW TTPOTEXETE WOTE OI DIXAAED VA PNV BPIOKOVV KAVEVA EUTTOSIO KATA TN dlapKela TNO kaBodov.

E&edpa xeipiotn (MpoaipeTiko)

To apagidio ptropei va diaBéTel kaTOTIV TTapayyeAiag e£€dpa yia To XelpioTh (gik.1) yia TNV otroia TTpoBAETTOVTal TPEIG BEoEIG AciToupyiag (€1K.2): avuypwiévn (8éon D), xaunAwpévn avevepyn
(8éon E) kai xaunAwpévn pe xeipioTh Tavw o€ autr (Béon F). H e¢€dpa éxel oxediaoTei £T01 WOTE va Trapapével oTn B€on E av o XeIpIoTrg KatéRel amrd To apagidio. Mtropei va eravépBel otn Béon
D av TNV avupwooupe attAd yia Aiya ekaTooTd.

Z¢& TTEPITITWON TTOU €XETE EYKOATAOTATEI TNV €£€DPA, TO apagidio PTTopEi va xpnoipoTroindei eite atd 1o XEIPIOTH evw ival 6pBiog pe TNV £§€dpa avuypwpévn (B€on D, €k.2), €iTe atmd To XEIPIOTH
Tavw oTnyv e¢€dpa (Béon F, €1k.2). ZTNV TTPWTN TTEPITTITWON To apagidio Ba KivnOEi Pe PEIWPEVN TAXUTNTA, EVW UTTOPEITE va TTETUXETE TN PEYIOTN TaXUTNTA OTAV O XEIPIOTAG BPioKeTal OTNV £6£Dpa.
ZUPQwva e TNV Tpéxouaa vopobeaia n xprion Tou apagidiou avaoTéAAETal TTAPWG TOOO KATA TNV TTAAYIO JETATOTTION GO0 KAl KATA TNV avUywarn, OE TIEPITITWOTN TTOU N €££5pa XAUNAWOEN OAAG
0 XeIpIOTAG dev gival TAvw o€ autr| (Béon E, €ik.2).

Tpotrog XpRong Me HEIWMEVN TaxOTnTa ("XeAwva™)

Ma xpron og oTevoUg XWPoUG f yia ao@aAr HETapopd akpIBEiag euaiodNTWY EUTTOPEUPATWY UTTOPEITE VO XPNOIMOTIOIOETE TOV TPOTTO AsiToupyiag "xeAwvag". O TpdTTog AciToupyiag "xeAwvag"
UTTOPEI va XPNalIpoTToiNBei povo Pe To TIpdVI EAEYXOU TTAPWG avuwpEévo. Ma TIG Epyacieg He AsIToupyia U pelwpévn TaxUTNTa KPATAOTE TIATNUEVO TO €1DIKG TTARKTPO (ava.8/€ik.7) dTrou eikovideTal
TO TNKTOYPAMHA MIOG XEAWVAG Kal EVEQPYNOTE OTA TTARKTPA YIa TN PETATOTTION KAl TV KivNON TwV TTEPOVWV OTTWG YIVETAI KAl OTIG EPYATiEg UE TUTTIKO (standard) TpdTro Aeitoupyiag.

NPOZOXH:EAeyXeTe TTaVTA TO BAPOC TOV POPTIOV WO TTPOC TN SVVATOTNTA AVTOXNO OTTWO aUTN VITOBEIKVUETAI OTNV TTAVOKISA.
MPOZOXH:OTav TO QOPTIO EIVAI AVUYPWHEVO OTPIPRETE KAI PPEVAPETE APYA KAl JE TTOAU TTpO-cOoXN.

Mepn xeipiopou (19.11) (e1k.7)
1) PuBuioeno taxvtntao 2) AlokoTreno “vekpd dropo” 3) AlakoTreno nynTikou anoenuatoo 4) MoxAoo avodov-kabodov 5) Alokotreno pe kKAeIdI 6) Mevikoo diakotrtno 7) OB4vn Tng KardoTaong
NG pTratapiag kai wpa 8) Kouptri "xeAwva" (apyr TaxitnTa)

TYNTHPHEH (20.14)

H ouvinpnon TPeTTel va TTPAYUATOTIOIEITAI ATTO ECEITTEIKEVUEVO TTPOCWTTIKO. TO TTAAAETOQOPO Oa TIPETTEl va UTTORBAAAETAI O€ YEVIKO EAEYXO TOUAQXIOTOV Mia @opa To xpovo MeTa atro kabe
guvTnpnon ©a TPeTTel va e§aKpIBWVETal N AeITovpyia TOV TTAAAETOPOPOU Kal TwWV CUCTNHATWY ao@aAeiac YTTOBAAAETE TO TTAAAETOPOPO O TTEPIODIKOVO EAEYXOVO VIO VO KATOOTPAPE! N PNxXavn
Kal yia TNV ao@aAeia Tov TTpoowTTikou (BA. TTivakida ouvtnenon).

MPOZOXH:Ta TNV TPAYyHATOTTOINGT TNC GUVTNPNONO O€ oUVONKED ao@aAEIao ETIBAAAETAI VO OTTOOUVSEETAI TOV YEVIKO BIAKOTITN.

MINAKAZ YNTHPHZHZ
MEPH EAErXOl NK3K MEPH EAErXOI NKSK
3 MHNI 6 MHNI 12 MHNI 3 MHNI 6 MHNI 12 MHNI
EAEYXOO TWV PEPOPEVWV PEAWV EAEYXOO AEITOVPYEIOD OTTWAEIWY Kal
TKEAETOO Kal BIYaAG EAEYXOOTPIEIHATOO PHTTOVAOVVIWVKAL ° KvAivdpoo @Bopac EoTAITHOU
Bidwvopya eAeyxoo TpoxaAia [ J
£AeyX00 XTUTINTWV Kal XGAQPED BIXAAET [ J eAeyxoo pBopac kabapioTwv [ ]
e€akpiBwan AeiTovpylac [ J HAEKPTIKED PNXOVED €AeyX00 NAEKTPOVOHOV yia TNV eKKivnon
Ppeva EAEYX00 POOPAT PPEVWIV [ J TNO unXavno ®
EAEYX00 BUVATOTNTAC PPEVAPICUATOO [ €AEYXOO TTUKVOTNTOO Kail ETTITIESO
egakpiBwon o@igipatoa(mepitrou 0-4mm) [ ] (Bev &iv ai amrapaitTo oTIg pTTatapieg gel) °
eAeyEoo pBopac [ J MmaTapia NAEKTPOAUTN [ ]
Podeo £AEYXOO XOAQPWHATOO KOVIVETOV [ £AEYXOO TAONG TWV TTOAWY [ ]
e§aKpIBwaon epappoyno [ J EAEYXOO OPIGINATOC KAl KPATNHO PEYYEVN [
£AEYXOO OQIGINATOT [ J £EAKPIBWON AKEPAIOTNTAC AYWYWV [J
Tipovi £AEYXOT TTAEVPIKNG KIVNONG [J €AEYXOO YEVIKNG EVWANOTNG NAEKTPIKNG
EAEYXOO ETTAVAPOPAC OTNV KABETN Ogon [ ] £YyaTAOTAONO ®
£AeyX00 PBOPAC TNAESIAKOTITN [ J EAEYXOOTOAXUTNTNTAO PETAPOPWY
£AeYX0TEVWOEWY, BAGBWY aywywv [ EmBewpnoeio avodou-kabodov ®
HAEKTOIKO GUGTNUG EAEYXOOYEVIKOV SIAKOTITN [ ] SIXaAAC PE POPTIO [
£AEYX0O NXNTIKOU GVOTNUOEOD [ J £AEyX00 OUOTNPATOC AcPaAeia SOKIUN
£AeyX00 dIAKOTITN [ J avo30vKaBodoV UE TIEIPAUATIKO GOPTIO
EAEYXO00 EUTNKTWYV aglwv [ J
EAéygre T Aerroupyia [ NAAAETO®OPOY: Ka@apioTe Ta onMeIa TOV TTAAAETOQOPOV,EKTOC OTTO AUTA TroU £I1-
EAéyETE TV T 0TGBUN Tou AadIol PY val NAEKTPIKA N NAEKPPOVIKA PE EVA VYPO Travi .Mnv To KaBapIETE TTETWVTAC
EAéyETe TV SIOPPOGV Kal $BOPG Twv ATTEVOEINC VEPO,aTHO Kal EUPAEKTA UYp o. KaBa 1IJeTe Ta NAEKTPIKA KAl NAEKTPOVIKA
GUVBEGEWY ° MEPN HE CUPPIECHEVO AEPA XWPIC VYpATIA HE XC([.II’])\I‘] m1Eon (pc(§ 5 ﬁﬂp),n HE eva
YSpavAiko cuoTnua FYYRy vy ° mveAo un PETAAAIKO.
EAéygre Tn Aertoupyia TG BaABidag
EKTOVWONG TNG TTiEONG ®
eAeyxoo BaABidac puBuIoevno TTpona [
MINAKAZ AINMANZHZ
Znueia Airavono EiSoo AiravTikou K=K
3 MHNI 6 MHNI 12 MHNI
MPOZOXH :Xpnoipotroinote Aadi vEpavAIKO EKTOO AadI MNXAVNO KAl PPEVWV.
Podeo kai kuAivEpor _ |Amoo AiBiov NLGI-2 ° ZInpeiwon: n 51GBE0T TOU XPNTIMOTTOINUEVOU AaSIOU TTPETTEI VA YIVETAI E OEBATHO
AAuoida avuywono  |Aimoo AiBiov NLGI-2 ° mpog To mepiBaAlov. ZupBouletoups Tn cuhAoyr Tou Aadiol o€ Soxeia TTou Ba
O8nyol kaBetwy Sokwv  |Aimoo AiBiov NLGI-2 ° Tapadidovral TN CUVEXEIA OTO TTANCIECTEPO KEVTPO GUAAOYAG. MnV pIXVETE TO Aadi
YSpavAiko cuoThua Aad! ISO VG 32 [ oT0 £50¢00 N 0t akaTaAAnAouo ToTTovo.
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ANAZHTHZH BAABQN
H MHXANH AEN =EKINAEI (21.3)

AAEIA MNATAPIA OoxI

‘ NAI

XANAZIMENO TO MIKPO TIMONI (0]

‘ NAI

TO EYTHKTO THZ ANTOXHZ KAMENO | OXI

‘ NAI

TO BOHOHTIKO EYTHKTO KAMMENO | OXI

‘ NAI

ZMAZMENO KAEIAI OoxI

‘ NAI

BPAXYKYKAQMA HAEKTPIKHZ

DOOPTIZTE THN MTATAPIA

ANTIKATAITHITE TO

ANTIKATAZTHZTE TO

ANTIKATAITHITE TO

TOMOGETHZTE KAINOYPIO KAEIAI

EAEF=TE THN HAEKTPIKH

Ol AIXAAEZ AEN ANYWQNONTA (22.1)

ANQAEIA AAAIOY 2TO YAPAYAIKO
ZYZTHMA

‘ NAI

OXI

YNEPOOPTOIH OoxXI

‘ NAI

»

EAET=TE TIZ ENQSEIZ

MEIQZTE TO ®OPTIO

@OOPTIZTE THN MMATAPIA

OXI

$ & 3 & 3 B

ErKATAZTAZHX ErKATAXTAZH

‘ NAI

AMOYZIA AAAIOY 3TO PEZEPBOYAP OXI MPOZOESTE AAAI

AAEIA MMATAPIA OXI ’

TO NAAAETO® OPO AEN ® PENAPEI (23.1)

-

XAMHAOZ 2YNAYAZMOz OPENQN PYOMIZTE TO ®PENO

‘ NAI

BAABH 3TO 2Y3THMA TON OPENQN OxI »

Ol AIXAAEZ AEN MAPAMENOYN ZHKQMENEZ (26.1)

AANATH OPENQN
ANQAEIA AAAIOY AMO TO YAPAYAIKO
KYKAQMA

‘ NAI

NEPQMENH BAABIAA NIEZHI

‘ NAI

DOAPMENH MONQ3H KIAYNAPOY

OXI ‘ EAErX0Z ENQZEQN KAl MONQZEQN

KAOAPIZTE TH BAABIAA

H MMATAPIA AEN ® OPTIZETAI (25.1)

o

AAMNATH MONQ2HZ
O ®OPTIZTHZ AEN EINAI KAAA
SYNAEAEMENOZ

‘ NAI

XANAZIMENO TO EYTHKTO TOY

EAET=TE TIZ ENQSEIZ

ANTIKATAZTHEITE
DOPTIETH
‘ NAI
H MHXANIKH ANTAIA AEN =EKINA (24.1) e »
KENPTIKOY AIKTYOY @ ANTIKATASTHSTE

DOAPMENOI KAOAPIZTHPEZ

OxXI ANTIKATAZTHITE TOYZ
MHXANHZ
3w
XANAIMENOZ AIAKONTHE oxi ANTIKATASTHETE
EKKINHZHZ

‘ NAI

EAATTOMATIKES HAEKTPIKES ENQZEIZ ~ OXI ‘ EAET=TE TIZ ENQZEIZ

MPOZOXH!! (27.1)
Av Kau1a aTro TIO TIPOTEIVOUEVED AVOEIT DEV
S10pBwvow TNRAABN, TTNYAIVETE TO
TTAMETOPOPO OTO TTANCIECTEPO CUVEPYEI
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YHTEENVETO (1.1)

KILVET oot SIVU 46
TEKNISET OMINAISUUDET.. SIVU 45 KULJETUS JA KAYTTOONOTTO. SIVU 46
TARINAPAASTOILMOITUS... SIVU 45 SIVU 46
KONEEN KAYTTOTARKOITUS SIVU 45 SIVU 46/47
TRUKIN KUVAUS... SIVU 45 SIVU 47
TURVALLISUUSLAITTEET. SIVU 45 SIVU 48
TEKNISET OMINAISUUDET (3.53)
VALMISTAJA| PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL PR INDUSTRIAL
MALLI LX 12/16 LX 12/25 LX 12/29 LX 12/29 FL LX 12/35 LX 12/38 LX 12/42
PROPULSIO SAHKO SAHKO SAHKO SAHKO SAHKO SAHKO SAHKO
OHJAUSJARJESTELMA TALUTTETAVA TRUKKI | TALUTTETAVA TRUKKI | TALUTTETAVA TRUKKI | TALUTTETAVA TRUKKI | TALUTTETAVA TRUKKI | TALUTTETAVA TRUKKI | TALUTTETAVA TRUKKI
KANTOKYKY Q[ kg 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200
PAINOPISTE c [ mm 600 600 600 600 600 600 600
KUORMAPYORIEN AKSELIVALI HAARUKAN ALUSTASTA x | mm 780 780 780 780 780 780 780
AKSELIVALI y [ mm 1373 1373 1373 1373 1373 1373 1373
KAYTTOMASSA AKUN KANSSA (Katso rivi 6,5) kg 768 841 856 886 894 904 920
AKSELIEN KUORMITUS KUORMAN KANSSA, ETUITAKA kg 769/1199 798/1243 803/1253 822/1264 817/1277 821/1283 731/1389
/AKSELIEN KUORMITUS ILMAN KUORMAA, ETUITAKA kg 548/220 601/240 6121244 643/243 630/255 646/258 576/344
RENKAAT G+PIP G+PIP. G+PIP. G+PIP G+PIP. G+PIP. G+PIP
ETURENKAIDEN MITAT (@ X leveys) 250x76 250x76 250x76 250x76 250x76 25076 250x76
TAKARENKAIDEN MITAT (@ x leveys) 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 82x70 8270
|SIVURENKAIDEN MITAT (@ x leveys) 2 x 100x38 2x100x38 2x100x38 2 x 100x38 2x100x38 2x100x38 2 x 100x38
ETUTAKARENKAIDEN LUKUMAARA (x=VETOYKSIKKO) 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4 1x+2/4
ETURENKAIDEN VALI by | mm 586 586 586 586 586 586 586
TAKARENKAIDEN VALI by | mm 410 410 410 410 410 410 410
KORKEUS, PYSTYTANKO KINNI h | mm 1965 1787 1987 1965 2250 2435 2600
VAPAA KORKEUS h, | mm 1510 - - 1402 80 80 80
NOSTOKORKEUS hy | mm 1510 2410 2810 2810 3410 3760 4110
KORKEUS, PYSTYTANKO VEDETTY ULOS h, | mm 1965 2992 3392 3372 3916 4266 4616
ALKUNOSTO hs | mm - - - - - - -
OHJAUSPYORAN KORKEUS OHJAUSASENNOSSA MINIMAX hy | mm 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390 990/1390
LASKETTUJEN HAARUKOIDEN KORKEUS his | mm 90 % % 90 90 % %0
KOKONAISPITUUS I [ mm 1920 1920 1920 1920 1920 1920 1920
VETOYKSIKON PITUUS L [ mm 765 770 770 770 770 770 770
KOKONAISLEVEYS b | mm 800 800 800 800 800 800 800
HAARUKOIDEN MITAT slell| mm 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150 70/150/1150
HAARUKOIDEN ETULEVEYS b, | mm 650 650 650 650 650 650 650
HAARUKOIDEN LEVEYS bs | mm 560 560 560 560 560 560 560
VAPAATILA AKSELIVALIN PUOLIVALISSA m; | mm 20 20 20 20 20 20 20
PITKITTAINEN LIKKUMATILA 800X1200 KOKOISELLE LAVALLE A mm 2330 2330 2330 2330 2330 2330 2330
OHJAUSSADE W, | mm 1550 1550 1550 1550 1550 1550 1550
KAANTONOPEUS KUORMALLA JA ILMAN km/h 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
NOSTO NOPEUS KUORMALLA JA ILMAN m/s 0.16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,29 0.16/0,20 0,16/0,29 0,16/0,29 0,16/0,20
LASKU NOPEUS KUORMALLA JA ILMAN m/s 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21 0,27/0,21
YLITETTAVA KALLISTUS KUORMALLA JAILMAN % 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10 5/10
SEISONTAJARRU SAHKO SAHKO SAHKO SAHKO SAHKO SAHKO SAHKO
VETOMOOTTORIN TEHO kw 12 12 12 12 12 12 12
NOSTOMOOTTORIN TEHO kw 22 22 22 22 22 22 22
AKKUJANNITE, NIMELLISTEHO ViAh 24/300 24/300 24/300 24/300 241300 241300 24/300
/AKUN PANOT kg 270 270 270 270 270 270 270
ENERGIANKULUTUS SYKLIN VDI MUKAAN kwhih 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
'Hulsuus KAYTTAJAN KORVIEN TASOLLA dB(A) 67 67 67 67 67 67 67
*G=Kumi, P=Polyuretaani, N=Nailon
[AKUN
AKKUJANNITE, NIMELLISTEHO [ vian | 24/225 | 24/300 |
/AKUN PANOT [k | 270 | 270 |
HAARUKKATRUKKI KAYTTAJINEEN ALUSTAN LX12
KAYTTOMASSA AKUN KANSSA (Katso rivi 6,5) kg +40 kg
KOKONAISPITUUS 11 [ mm 2043/2503
VETOYKSKON PITUUS 12 [ mm 893/1353
PITKITTAINEN LIKKUMATILA 800X1200 KOKOISELLE LAVALLE Ast| mm 2450/2913
OHJAUSSADE wa| mm 1670/2133

TARINAPAASTOILMOITUS (33.2)

Normin EN 12096 kanssa yhdenmukaisesti ilmoitetut tarindpaastdarvot
Kuvaus Arvo Eurooppalaista standardia (EN) Koepinta
Mitattu tarindpaastoarvo,

a (m/s?) 071 | EN1SO 20643 (Kasi-Kasivarsi) lgr‘:]'gﬂftﬂ :{:Za
Epévarmuus, K (m/s?) 0.68
Mitattu térinédpéastoarvo, 23 Koeradalla normin
a (m/s?) ’ EN ISO 20643 (Kéasi-Kéasivarsi)

— EN 13059 mukaan
Epéavarmuus, K (m/s?) 0.6
Mitattu térinédpéastoarvo, . _—
a (mis?) 077 1 EN 13059 (Koko keho) 1eolinen sted
Epéavarmuus, K (m/s?) 0.39
Mitattu tarinapaastoarvo, .
a (m/s?) 1.02 EN 13059 (Koko keho) Koeradalla normin

EN 13059 mukaan

Epéavarmuus, K (m/s?) 0.08
Méaaritellyt arvot yndenmukaisesti normin EN 1ISO 20643 ja EN 13059 kanssa.

KONEEN KAYTTOTARKOITUS (4.1)

Tama kone on suunniteltu kuormien nostamiseen ja kuljettamiseen taysin tasaisilla alustoilla. Alustasta on ldydettavissa tunnistuskilpi, joka osoittaa nostokapasiteetin. Tyontekijoiden
turvallisuuden sailyttamiseksi ja ajoneuvon pitdmiseksi vahingoittumattomana nostokapasiteettia ei saa koskaan ylittda. Pyydamme Teita noudattamaan koneen turvallisuus-, kayttd- ja huolto-
ohjeita ehdottoman tarkasti. Minka tahansa lisavarustuksen asentaminen koneeseen edellyttd&d VALMISTAJAN valtuutusta.

TRUKIN KUVAUS (5.21) (katso kuva 1)

Tama kone on séhkdinen, ohjaustangon kautta ohjattava haarukkatrukki, joka soveltuu erinomaisesti erilaisten kuormien varastointiin ja kuljetukseen téysin tasaisilla alustoilla. Koneen ohjausosat
ovat hyvin nékyvissa ja niita on helppo kéytt. Trukki vastaa kaikkia EU:n mukavuus- ja turvallisuusohjeita. Kuvasta nékyvat sen p osat:

1) OHJAUSTANKO 2) MOOTTORIN ALLA OLEVA PYORA 3) HYDRAULINEN KESKUS 4) KASIVAPAUTUSVIPU FORK 5) NOSTOHAARUKKA 6) TOINEN KERROS 7) ALUSTA
8) NOSTOSYLINTERI 9) P KYTKIN 10) AKUN LIITIN 11) ELEKTRONINEN KORTTI 12) VAKAUTTAJAPYORA 13) SUOJUKSET 14) VARMUUSVENTTIILI 15) AKKU 16) SAHKOJARRU
17) KUORMAPYORAT 18) KASISUOJA 19) ALUSTA operaattori (valinnainen) 20) HAARUKAN NOSTOSYLINTERI (vain Free Lift -mallissa) 21) TOISEN VAIHEEN NOSTOSYLINTERI (vain
Free Lift -mallissa).

Turvallisuuslaitteet (6.14) (katso kuva 1)

1) P KYTKIN (viite 8) 2) SAHKOJARRU (viite 16) 3) YLIPAINEVENTTIILI (viite 14) 4) MAKSIMIPAINEVENTTIILI 5) PUSKURIT: suojaavat moottorin alla olevaa pyor (viite 2), sivuilla olevia
vakauttajapyoria (viite 12) ja etummaisia kuormapydria (viite 17) iskuilta; tdten onnettomuustapauksissa jalat ja kuorma ovat suojatut. 6) "KUOLLEEN MIEHEN" VIPU (viite 2/kuva 7); tama on
suojakytkin , joka sijaitsee ohjaustangolla ja suojaa ajajaa yhteentdrmayksilta peruutettaessa. 7) KASISUOJA (viite 18) 8) KASIVAPAUTUSVIPU FORK (viite 4)

Rakenne (7.11)

Nostorunko ja siihen kuuluvat jalat seka konepelti muodostavat hyvin kestévan, hitsatun rakenteen (viite 7/ kuva 1). Koko nostorungon kattavat 4 rullalaakeria tarkkuusohjaavat haarukoita. Kaksi
kaantyvaa pyoraa ja kaksi rullalaakeria takaavat trukin erittdn hyvan vakauden neljan tukipisteen kautta. Suojukset (viite 13/ kuva 1) ovat helposti avattavissa, joka mahdollistaa paasyn kaikkiin
osiin konetta huollettaessa.

Ajo (8.4)

Sahkomagneettijarru (viite 14/kuva 1), kayttémoottori, vaihteet ja moottorin alla oleva, ohjaava py6réa muodostavat yhenaisen, toimivan ryhman. Jousitusjarjestelmén ansiosta moottorin alla oleva
pyoralla on tasainen kosketuspinta maahan.
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Ohjaustanko (9.4) (viite 1/ kuva 1)

Ajaja ajaa trukkia maasta kasin tai seisomatasanteelta, jos tallainen on asennettu. Ohjauskulma on 180°. Ohjaustanko vaikuttaa suoraan moottorin alla olevaan pydréan, joten suunnan
vaihtamiseksi ohjaustankoa tulee kaantaa haluttuun suuntaan. Trukin likuttamiseksi (katso kuva 2) pida ohjaustanko keskiasennossa (Asento B) ja pysayttamiseksi siirra tanko ylaasentoon
(Asento A) tai ala-asentoon (Asento C). Ohjaustanko palaa automaattisesti ylaasentoon (Asento A), kun se vapautetaan, ja toimii nain seisontajarruna.

Jarrut (10.2)
Sahkomagneettijarru vaikuttaa suoraan kayttdmoottoriin, kautta tai siirtamallé ohajustanko ylaasentoon (asento A) tai ala-asentoon (asento C) katso kuva 2. Jos sahkapiiri on poikki, jarru toimii
seisontajarruna. Jarrutusvoimaa voidaan muuttaa k jarrun lukkomutteria, kuten kuvassa 3 on naytetty. My6tapaiv n k jarrutusvoima lis ntyy.

Hydraulinen piiri (11.16)

Haarukoiden nostaminen ja laskeminen suoritetaan yksinkertaisesti kyseisesta ohjausaisan vaappuvivusta: talla tavoin voidaan nousu- ja laskunopeutta ohjata proportionaalisesti iiman etté kasia
tarvitsee irrottaa ohjausaisasta. Nousuvaiheessa ohjausaisan ohjauslaitteesta saadetaan hydraulikoneiston (viite 3 / kuva 1) sahkdémoottorin nopeutta sen sydttojannitetta muuttaen; tama
puolestaan saatelee hydrauliljyyn virtausta sailiosta nostosylintereihin. Laskeutumisvaiheessa ohjausaisan ohjauslaitteesta saéddetdan nopeutta, jolla dljy virtaa takaisin sylintereista sailioon,
saatelemalla hydraulikoneistoon asennetun solenoidiventtiilin avautumista. Varsinaiseen tyohon seka laskeutumista ohjaavaan solenoidiventtiilin tarvittava energia saadaan
akusta (viite 15 / kuva 1).

Haarukoiden laskeutumisen ohjaukseen kaytetty solenoidiventtiili on varustettu paineeseen perustuvalla 6ljynvirtauksen kompensointijarjestelmallé, jonka ansiosta saadaan sama 6ljymaara
haarukoiden kuormituksesta riijppumatta ja laskeutumisnopeuden pysyessa samana. Jos sahkojarjestelmaan tulee vikaa tai akkuun varattu energia loppuu vaunun haarukoiden ollessa ylos
nostettuina, saadaan ne laskeutumaan vaunun siirtamisté varten solenoidiventtiilin asennetusta manuaalisesta vapautusjarjestelmasta (viite 4 / kuva 1). Haarukat saadaan laskemaan kiertamalla
rengasta auki kunnes haarukat ovat taysin laskeutuneet; toimenpiteen lopuksi solenoidiventtiilin rengas kierretdéan uudestaan kokonaan kiinni.

Hydraulilaitteistoon on asennettu kaksi varoventtiilia:

a) Nostosylinterien (viite 8/kuva 1; viite 20-21/kuva 1 LX12 Free Lift) sisélle sijoitettua laskuvarjoventtiilia (viite 16 / kuva 1) (kaksi mallissa LX12 Free Lift) estavat kuorman akillisen putoamisen
siina tapauksessa, etta hydraulijarjestelman letkut rikkoutuvat odottamattomasti.

b) Hydraulikoneistoon integroitu maksimipaineventtiili (viite 3 / kuva 1) suojaa mekaanista ja hydraulista jarjestelméaa ylikuormituksilta.

Sahkopiiri (12.10)

Rakennettu voimassa olevien s sten mukaisesti. Koostuu ohjelmoitavasta sahkoisesta muuntimesta (numero 11/ kuva 1) (varustettu kaikilla turvallisuus- ja s laitteilla) ja s timisté, joita voidaan
kaytt ohjaustangosta. Yhteyksilla on takuu vahingossa tapahtuvaa |6ystymista vastaan. Kuparijohtimet ovat erittéin joustavia, ja niiden lapimitta on riittdva tydskentelyolosuhteisiin nahden ja myos
mandollisten ulkopuolisten tapahtumien vaikuttaessa tydskentelyyn. Kaikki sahkdkomponentit on asennettu siten, ettd ne takaavat toiminnan ja helpottavat huoltoa.
Paakytkin (numero 9/kuva 1), on tarkein turvalaite. Voit ladata akun, sinun on poistettava virtajohto ja liitd se sopivan laturin.

KILVET (13.10) (katso kuva 4)

A) Kilpi ajoneuvo tyypin tunnistamiseen B) Akkukilpi C) Kilpi, joka n&y lastausdiagrammin nostokorkeuden ja kuorman haarukoilla sijainnin mukaan m ritetyn painopisteen funktiona D) Valjaiden
kiinnityskohdat osoittava kilpi E) Jalkojen vahingoittumisen vaarasta kertova kilpi F) Kayttokielto-kilpi G) Laatta "lue kirjasta" H) Tyyppikilpi, josta
likim&arin korkeutta hirsipuu nosti A o=mm

HUOMAA: Kilpié ei pida miss n tapauksessa poistaa tai muuttaa lukukelvottomiksi.

TARKE: ON KIELLETTYA YLITT TYYPPIKILVESSA "C" OSOITETTU KUORMA. KILPI ON KIINNITETTY KONEESEEN
MYYNTIHETKELLA JA NAYTT SEURAAVALTA:

HUOMAA: Tama diagrammi néaytt nostettavissa olevan maksimikuorman ja sitd vastaavien maasta mitattujen
maksimikorkeuksien suhteen hyllylta tapahtuvien lastaus- ja lastinpurkuoperaatiolden aikana.

HUOMAA: Oheinen haarukkadiagrammi néytt kuorman painopisteen; kuitenkin kuorma pit jakaa niin tasaisesti kuin T e e >
mandollista haaruk_c_)iden Iﬁo_[(o pituudelle!! =600 mm

KULJETUS JA KAYTTOONOTTO

Kuljetus (14.7) Q

Trukin kuljetusta varten siihen on asennettu valjaita varten kaksi kohtaa, jotka on osoitettu "D"-tyypin Kilvilla (kuva 4). Koneen paino taas on osoitettu
"A"-tyypin tunnistuskilvilla (kuva 4). On hyva kaytantd kiinnittaa vaunu tukevasti kuljetuksen ajakasi, ettei se voi kaatua. On tarkistettava, ettei akusta
(jos sellainen on) vuoda happoa tai hoyryja.

Kayttoonotto (15.1)
Ennen koneen kaynnistysta tarkista, etta kaikki sen osat ovat taydellisess& kunnossa; tarkista my6s kaikkien yksikdiden ja turvalaitteiden toiminta. Liikuta trukkia aina akkuvirralla eika koskaan
vastakkaisella vaihtovirralla, jotteivat sahkoiset osat vahingoittuisi.

AKKU (16.1)

Ohjeet, turvatoimet ja huolto

Akun tarkastuksen, latauksen ja vaihdon voi tehda vain valtuutettu ammattilainen, joka noudattaa valmistajan ohjeita. Tupakointi ja helposti syttyvien, kipindita synnyttavien materiaalien pito trukin
tai akkulaturin lahella on kielletty. Ymparistd taytyy pit hyvin ilmastoituna. Osien kannet taytyy pit kuivina ja puhtaina. Poista kaikki ulosvuotanut happo, levita hiukan vaseliinia p tteille, jonka
jalkeen tiukenna ne. Akun paino ja koko voi vaikuttaa trukin vakauteen. Taten jos trukkiin asennetaan standardeista poikkeava akku, on suositeltavaa ottaa yhteys Valmistajaan vaadittavan
valtuutuksen saamiseksi.

Akun lataus

Ennen latauksen aloittamista tarkista etta johtimet ovat kunnossa. Kytke akkulaturin pistorasia (A) ja pistokkeeseen (B kts. kuva 5). Latauksen paatyttya laturi keskeyttaa latauksen jolloin STOP-
merkkivalo syttyy palamaan. Irrota pistorasia (A) pistokkeesta (B). Normaalilataus kestaa 8-10 tuntia. On suositeltava ladata akku vaunun kayttétuntien jalkeen. Akkulaturi on valmistettu toimimaan
tietyn ajan tayden latauksen jalkeen. Liiallisen latauksen vaaraa ei ole joten laturia ei tarvitse irrottaa tdyden latauksen jalkeen. HUOMAA: Ala koskaan kayta akkua taysin loppuun ja valté osittaista
latausta. Anna akkulaturin ilmoittaa merkkivalolla latauksen loppuunviemisesta.

Varoitus: Jos akkujen annetaan tyhjentya liikaa, niiden kayttdika lyhentyy.

Akun vaihto (17.1)

a) Irrota akku suojuksistaan b) Irrota kaapelit akun navoista c) Veda akku ulos d) Asenna akku painvastaisessa jarjestyksessa kiinnittamalla se paikalleen ja kytkemélla se oikein.

(HUOMAA: Uuden akun taytyy olla aina samantyyppinen kuin korvattava akku.)

TARKE : KAYTA RIKKIHAPPOA VAROVAISESTI, SE ON MYRKYLLISTA JA KORROOSIOTA AIHEUTTAVAA. JOS IHO TAlI VAATTEET JOUTUVAT
KOSKETUKSIIN TAMAN HAPON KANSSA, PESE NE SAIPPUALLA JA RUNSAALLA VEDELLA. ONNETTOMUUSTAPAUKSISSA OTA YHTEYS L RIIN!!!
HUOMAA:

Akun vaihdon jalkeen toimita kaytetty akku lahimmalle huoltoasemalle.

Akun tarkastus
Lue huolella akun valmistajan kaytto- ja huolto-ohjeet. Tarkasta, ettei ruostetta esiinny, etta navoilla on vaseliinia, ja etta happoa on 15 mm anodien ylapuolella. Jos akun osat eivat ole peitossa,
kaada niiden paalle tislattua vetta. Mittaa elektrolyyttitiheys tiheysmittarilla akun lataustason varmistamiseksi.

KAYTTO (18.22)

Ajajan taytyy toimia ajaessaan seuraavien ohjeiden mukaan siten, etta han pysyttelee suhteellisen kaukana vaarallisilta alueilta joilla kédet ja/tai jalat voivat musertua. Néaita ovat mastot, haarukat,
ketjut, vakipyorét, ajo- ja vakautuspyorét ja mitkd muut tahansa liikkuvat osat.

Turvallisuusohjeet

Trukkia on kaytettava seuraavien ohjeiden mukaisesti:

a) Kuljettajan on oltava asianmukaisesti koulutettu, olla perehtynyt ajoneuvon kayttdohjeisiin ja kaytettava asianmukaisia henkilonsuojaimia.

b) Ajoneuvoa voivat ajaa vain yli 18-vuotiaat, ammattimaisesti koulutetut henkilot. c) Haarukkatrukista vastuullinen ajaja ei saa antaa henkildiden, joilla ei ole siihen lupaa, ajaa trukkia tai astua
haarukoiden péaélle.

d) Ajon aikana kayttajan taytyy vahentaa nopeutta kaarteissa, kapeilla kéytéavilla seka ovien lapi tai epatavallisilla pinnoilla ajettaessa. Ajajan taytyy pitaa henkilot, joilla ei ole siihen lupaa, poissa
alueelta, jolla trukki tydskentelee seka valittomasti varoittaa vaarassa olevia henkil6ita. Jos tasta huolimatta tydskentelyalueella on yha henkiloita, ajajan taytyy valittdmasti pysayttaa trukki.

e) Pysayttaminen alueille, joilla on likkuvia osia seka astuminen trukin kiinteille osille on kielletty.

f) Ajajan taytyy valttaa akkinaisia pysahtymisia ja nopeita likkeen suuunnan muutoksia.

g) Suurimman sallitun kallistuman omaavissa nousuissa tai laskuissa ajajan taytyy pitdéa kuorma trukin ylapuolella ja vahentaa nopeutta.

h) Ajon aikana ajajan taytyy pitéda huolta, etté nakyvyys on hyva ja ettei peruutettaessa tiellé ole kulkuesteita.

i) Jos trukkia kuljetetaan hississa, se taytyy ajaa hissiin haarukat edella (sitd ennen taytyy varmistua siité, etta hissilla on riittava kantokyky).

j) Turvalaitteiden kaytostépoisotto tai irrottaminen on ehdottomasti kielletty. Jos trukkia kaytetéén tulenaroilla tai rajahdysherkilla alueilla, se taytyy erikseen hyvaksya tahan kayttoon.

k) "A"-kilvessé osoitettua MAKSIMIKUORMAA (kuva 4) ei saa missaan tapauksessa ylittda. Ajajan taytyy varmistua siita, ettéd kuorma on asetettu haarukoille kunnolla ja oikeassa jarjestyksessa;
se ei saa koskaan ulottua enempaé kuin 50 mm haarukoiden paan yli.

1) Ennen tyon aloitusta trukin ajajan téytyy tarkastaa: « kaytto ja seisontajarrun toiminta « etté lastaushaarukat ovat moitteettomassa kunnossa ¢ etta pyorat ja rullalaakerit ovat vahingoittumattomat
« etté akku on ladattu ja sen osat taysin kuivat ja puhtaat  etta kaikki turvalaitteet toimivat.

m) Kun akku nayttaa (viite 7/kuva 7), etta noin 20 % latauksesta on jaljella, keskeyté kaytto ja uudelleenlataa akku.

n) Trukin kaytto tai parkkeeraus taytyy aina tapahtua suojassa sateelta ja lumelta eika sita saa kayttaa hyvin kosteilla alueilla.

0) Kayttolampétila on 0°C, +40°C.

p) Valta nostotrukin kayttamista peravaunujen tai muiden trukkien hinaamiseen.

q) llmoita valittdmasti mahdollisista vaurioista, vioista tai toimintahairidisté vastuulliselle henkilostolle. On kielletty kayttaméasta nostotrukkia ennen kuin se on korjattu.

r) Kuljettaja, mikéli hanella ei ole tarvittavaa patevyytté ja koulutusta, ei saa suorittaa korjauksia trukkiin eiké hanen sallita kytkea pois kaytosta tai muuttaa turvalaitteita ja kytkimia.

HUOMAA: VALMISTAJA El VASTAA VIOISTA TAl ONNETTOMUUKSISTA, JOTKA JOHTUVAT HUOLIMATTOMUUDESTA, OSAAMATTOMUUDESTA,
EPAPATEVIEN HENKILOIDEN TEKEMISTA ASENNUKSISTA JA TRUKIN VAARASTA KAYTOSTA O.
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Ajo (katso kuva 6)

Ennen trukin liikuttamista tarkasta, etta aanitorvi ja jarru toimivat ja etta akku on taysin ladattu. K&&anna avain 1- asentoon ja siirré ohjaustanko ajoasentoon. Kaanna kaasusaadinta hitaasti ja aja
kohti haluttua tydaluetta. Jarrutusta tai pysahtymista varten kaanna kaasusaadinta vastakkaiseen suuntaan. Ohjaa trukkia aina hitaasti, koska akkinaiset likkeet voivat aiheuttaa vaaratilanteita,
(erityisesti kun trukki liikkuu suurilla nopeuksilla). Aja aina kuorma alaasennossa, vahenna nopeutta kapeilla kaytavilla ja kaarteissa.

Pinoaminen

1) Aja varovasti, lasti ala-asennossa hyllyn lahelle (jos seisomatasanne on asennettu, sen taytyy olla ylaasennossa, ja trukkia taytyy ohjata maasta kasin) 2) Varmista, etta trukin jalat pystyvat
vapaasti likkumaan nostettavan kappaleen alle ja hyllylla. Paras tapa on asettaa nostettava kappale samaan asentoon ja linjaan hyllylla olevan ylimmaisen kappaleen kanssa kayttéen sita
viitteena. Talla tavoin lastaus ja lastinpurkaminen on helpompaa. 3) Nosta kuormaa kunnes se on hyllyn tason ylapuolella. 4) Liiku hitaasti eteenpain ja pysayté, kun kuorma on hyllyn ylapuolella;
tassa vaiheessa laske haarukoita niiden vapauttamiseksi kuormasta ja valta alapuolella olevan hyllyn painamista. Varmista, etta kuorma on asetettu turvallisesti. 5) Liiku hitaasti taaksepain ja
samalla tarkkaile, etté pinottu kappale pysyy paikallaan. 6) Laske haarukat ajoasentoon (kuva 6).

Purkaminen

1) Haarukat ala-asennossa lahesty hyllyd suoraan edesta kasin ja tydnna haarukat viimeksi pinotun kappaleen alle; 2) Peruuta, niin etta haarukat tulevat ulos; 3) Nosta haarukat vaadittavaan
korkeuteen ja liiku hitaasti kohti nostettavaa kappaletta. Samanaikaisesti varmista, etta haarukat tydntyvét nostettavan kappaleen alle helposti, ja ettd kuorma on asetettu turvalllisesti haarukoille;
4) Nosta haarukoita, kunnes kappale on nostettu hyllyn tasolta; 5) Liiku hitaasti taaksepéin kaytavalld; 6)Samaan aikaan laske kuormaa varmistuen myos siita, ettei laskettaessa haarukoiden
tiella ole esteita.

Ohjaustaso (lisavaruste)

Tilauksesta trukki voidaan varustaa kayttajalle tarkoitetulla tasolla (kuva 1), joka voidaan asettaa kolmeen eri asentoon kayttétavan mukaisesti (kuva 2): ylaasentoon (as. D), ala-asentoon kaytosta
pois suljettuna (as. E) tai ala-asentoon siten, etta kayttaja on sen paalla (as. F). Taso on suunniteltu siten, etta se pysyy E-asennossa jos kayttaja laskeutuu trukin paalta; se voidaan palauttaa
D-asentoon yksinkertaisesti nostamalla sitd muutaman sentin verran.

Tason ollessa asennettuna trukkia voidaan kayttaa siten, etta kayttaja seisoo tason ollessa ylos nostettuna (as. D, kuva 2), seka siten, etté kayttaja on tason paalla (as. F, kuva 2). Ensimmaisessa
tapauksessa trukki liikkuu hidastetulla nopeudella; maksiminopeus voidaan puolestaan saavuttaa ainoastaan kayttédjan ollessa tason paalla. Noudatettavien maaraysten mukaisesti trukin kaytto
on taysin estetty, seka ajon etta noston osalta, siina tapauksessa, etta taso on laskettu alas, mutta kayttaja ei ole sen paalla (as. E, kuva 2).

Hidastetulla nopeudella suoritettu kayttotapa (“Kilpikonna”)

Ahtaissa tiloissa tai silloin kun on késiteltava arkoja tuotteita tarkasti ja turvallisesti, voidaan kayttaa "kilpikonna"-toimintatapaa. Kilpikonna-toimintatapaa voidaan kayttaa ainoastaan silloin kun
ohjausaisa on nostettu ylos kokonaan. Hidastetulla nopeudella suoritettavia toimenpiteité varten on pidettava painettuna kyseista painiketta (viite 8 / kuva 7), jossa on kilpikonnan kuva, seka
kaytettava ajoon tai haarukoiden likuttamiseen normaalisti kaytettavia hallintalaitteita.

HUOMIO: Vertaa aina kuorman painoa nostokapasiteettiin kullakin korkeudella, joka on osoitettu kyseisesséa kilvessa.
HUOMIO: Kun kuorma on nostettuna, ohjaus- ja jarrutustoimenpiteet taytyy toteuttaa hitaasti ja hyvin varovaisesti.

Ohjauslaitteet (19.11) - (katso kuva 7)
1) Kaasuséaéadin 2) "Kuolleen miehen" vipu 3) Nitorvi 4) Nosto- ja laskupainike 5) On/Off (p lie/pois) - kytkin 6) Paakytkin 7) Akun varoitusvalo ja tuntilaskuri 8) Painike "kilpikonna" (hidas nopeus)

HUOLTO (20.6)

Ammattihenkilon taytyy suorittaa huolto. Trukille taytyy tehda yleishuolto vahintaan kerran vuodesssa. Trukin toiminta ja turvallisuuslaitteet taytyy tarkastaa jokaisen huoltotoimenpiteen jalkeen.
Tarkasta trukki saanndéllisin véliajoin koneen pysahtymisriskin ja henkilokunnalle aiheutuvan vaaran valttamiseksi! (katso huoltotaulukko)
HUOMAA: Huollon suorittamiseksi turvallisesti paakytkimen pistokkeen irrottaminen on valttaméatonta.

Huoltotaulukko
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OSA TARKASTUSKOHTEET JOKA OSA TARKASTUSKOHTEET JOKA
3KK 6 KK 12 KK 3KK 6 KK 12 KK
Tarkasta kuormankantoon liittyvat osat [ ] Tarkasta toiminta, vuodot ja kuluneet
RAKENNE JA HAARUKAT Tarkasta, ettd ruuvit ja mutterit on kiristetty [ ] SYLINTERI tiivisteet ®
Tarkasta kolhut ja haarukoiden likkumavara [ ) Tarkasta vékipyorat o
Tarkasta toiminta [ ] L Tarkasta kuluneet harjat [ ]
SAHKOMOOTTORIT
JARRUT Tarkasta jamihihnan kuluminen [ Tarkasta starttinnoottorin rele [
Tarkasta jarrutusvoima [ ] Tarkasta elektrolyyttitiheys ja -taso
Tarkasta likkumavara (noin 0,4 mm) [ ) (Ei tarpeellista geeliakkujen kohdalla) o
) Tarkasta kuluminen [ AKKU Tarkasta osien jannite o
PYORAT Tarkasta rullalaakerien likkumavara [ ] Tarkasta paatteiden kiinnitys ja pito [ ]
Tarkasta kiinnitys [ Tarkasta kaapelit [
Tarkasta likkumavara [ J Voitele paatteet vaseliinilla [ ]
OHJAUS Tarkasta sivuttainen liike [ ] Tarkasta yhteys sahkopiinn maahan [ ]
Tarkasta paluu pystyasentoon [ Taraksta haarukoiden nosto-ja
Tarkasta kaukoséaatimen kytkimen kulumii [ ] laskunopeus ®
TARKASTUKSET
Tarkasta yhteydet, kaapeliviat (] Tarkasta turvalaitteet [
SAHKOINEN Tarkasta paakytkin [ ) Tarkasta nosto ja lasku
JARJESTELMA Tarkasta énitorvi ° nimelliskuomnalla ®
Tarkasta "kuolleen miehen" vipu [
Tarkasta sulakearvot [ TRUKIN PUHDISTUS: Puhdista trukin osat kostealla liinalla lukuunottamatta séhkoéisia
Tarkasta toiminta PY ja elektronisia osia. Alé kayta suoraa vesisuihkua, hdyrya tai helpostisyttyvié nesteité.
Tarkasta dljytaso ° Puhdista sahko- ja elektroniset osat kostealla matalapaineisella (maksimissaan 5 bar)
Tarkasta vuodot ja kuluneet yhteydet Py paineilmalla tai ei-metallisella harjalla.
:'XF? JRE‘;L#“L',\EANA Vaihda oljytfiltteri °
Tarkasta maksimipaineventtiilin
toiminta ®
Tarkasta ylipaineventtiili [
Voitelutaulukko
VOITELUKOHDAT VOITELUAINE JOKA
3KK 6 KK 12 KK
PYORAT JA .
Lithiunn rasva NLGI-2 [ ]
RULLALAAKERFT HUOMAA: Kéyta hydraulista 6ljya, ei missaan tapauksessa moottori- tai jarrudljya.
NOSTOKETJU Lithiunn rasva NLGI-2 o Huomaa: havita jatedljy ymparistoa kunnioittaen. Suositellaan keraamaan se
OHJAUSOSAT Lithiunn rasva NLGI-2 [ tynnyreihin, jotka sitten toimitetaan lahimpéaan kerdyspisteeseen. Ala kaada 6ljya
HYDRAULIYKSIKKO Oljy ISO VG 32 [ maaperaan tai epasopiviin paikkoihin.




VIKOJEN ETSINTA
KONE El STARTTAA (21.3)

AKKUON TYHJA

‘EI

MIKRO-OHJAUSTANKO
VAHINGOITTUNUT

‘EI

VOIMASULAKE PALANUT

‘EI

TOISSWJAINEN SULAKE
PALANUT

$ -
AVAIN RIKKI

‘EI

OIKOSULKU
SAHKOJARJESTELMASSA

HAARUKAT EIVAT PYSY KOHOLLA (26.1)

KILLA ‘

OLIYVUOTO HYDBAULISESSA

PIIRISSA
$ -

PAINEVENTTIILILIKAINEN

‘EI

SYLINTERIN TIVISTEET

MOOTTORIPUMPPU El STARTTAA (24.1):

MOOTTORIN HARJAT
KULUNEET

‘EI

STARTTIKYTKIN RIKKI

‘EI

SAHKOYHTEYKSISSA VIKAA

KILLA »

KILLA »

LATAA AKKU

VAIHDA
VAIHDA

VAIHDA
HAARUKAT EIVAT NOUSE (22.1)

ASENNA UUSIAVAIN
OLIYVUOTO HYDBAULISESSA
PIIRISSA

‘EI

YLIKUORMITUS

‘EI

KILLA TARKASTA YHTEYDET

TARKASTA
SAHKOJARJESTELMA

KILLA VAHENNA KUORMAA

$ 3 33

AKKUON TYHJA KILLA LAIAA AKKU
$ -
TANKISSA EIOLE OLIYA KILLA LISAA OLIYA

TRUKKI El JARRUTA (23.1)

SAADA JARRUA

ALHAINEN JARRUTUKSEN VAANTOM OMENTTI

‘EI

VIKA
JARRUJARJESTELMASSA

KILLA ‘
KILLA ’

VAIHDA JARRU

TARKASTA YHTEYDET JA

TIVISTEET

PUHDISTA VENTTIILI

KILLA ’ VAIHDA TIVISTEET KULUNEET

KILLA ‘

AKKU El LATAUDU (25.1):

AKKULATURIA El YHDISTETFY |KILLA ‘ TARKASTA YHTEYDET OIKEIN

‘ El
KILLA ‘

AKKULATURIN SULAKE VAIHDA PALANUT
KILLA ‘

‘EI

PAASULAKE PALANUT VAIHDA

VAIHDA
VAIHDA

TARKASTA YHTEYDET

HUOMIO!! (27.1)
JOS MIKAAN RATKAISUEHDOTUKSISTA El RATKAISE ONGELMAA, VIE
KONE LAHIMMALLE KORJAAMOLLE.
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